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AUSTRALIA 

Budowa niszczycieli 

W stoczni BAE Systems w Brisbane odbyla si? uroczystosc rozpo- 
cz?cia budowy kadluba ostatniego, trzeciego niszczyciela typu „Ho- 
bart”. Jednostki typu „Hobart” okreslane S4 w Australii mianem nisz- 
czycieli przeciwlotniczych. Okr?ty o wypomosci ok. 6200 t i dlugosci 
147 m zostana wyposazone w system „ Aegis . Ich uzbrojenie skladac 
si? ls. il/ia ■/ 48 pionowych wyrzutm Mk 41 dla pociskow przeciwbali- 
stycznych/przeciwlotniczych SM-2, SM-6 i ESSM, 8 pociskow prze- 
ciwokr?towych RGM-84 „Harpoon”, 2 wyrzutm torped, dziala mor- 
skiego kalibru 127 mm oraz zestawu obrony bezposredniej Phalanx 
Block IB. 

Gtownym wykonawetj. zlecenie mimsterstwa obrony, o szacowanej 
wartosci 8 mid AUD, jest konsorejum, kierowane przez ASC (Austra¬ 
lian Submarine Corporation). Spolka jest odpowiedzialna za budowy 
3 niszczycieli, z ktorych pierwszy, Hobart powimen zostac przekazany 
maiynarce wojennej w grudniu 2014, a pozostale — Brisbane i Sydney 
- odpowiednio na poczqtku 2016 i w polowie 2017. 

Ich kadluby budowane sg w trzech stoczniach: ASC w Adelajdzie, 
Forgacs w Newcastle i BAE Systems w Melbourne. W tej ostatniej pra- 
ce rozpoczgly si? oficjalnie wezoraj. Zaklady te zatmdriia ja obecnie 
przy projekeie ok. 500 osob. Docelowo prac? znajdzie ok. 3 tys. osob 
w kilkunastu zakladach. 

FRANCJA 

Wodowanie ..Aquitaine" 

W stoczni koncemu DCNS w Lorient prezydent Francji, Nicolas 
Sarkozy odslonil, w doslownym tego slowa znaezeniu, 4 maja pierw- 
sz% fregat? typu FREMM, ktora 
b?dzie nosila nazw? Aquitaine. 

Okrpt wejdzie w przyszlym 
roku do eksploatacji testowej, 
a do linii za dwa lata. Jest wspol- 
nym przedsi?wzi?ciem Francji 
i Wtoch. Wielozadaniowy okr?t 
zamowity juz Maroko i Grecja, 
cho6 ta ostatnia moze nie wy- 
wiqza 6 si? z deklaracji z uwagi 
na sytuacj? gospodarezq kraju. 

DCNS liezy na kolejne zam6- 
wienia z tradycyjnych dla sie- 
bie krajow arabskich i daleko- 
wschodnich, choc dzialania 
marketingowe panstwa, zac/.ynajgc od najwyzszego szczebla politycz- 
nego, moga przyniesc kontrakty takze na innych tynkach. Podczas 
uroczystosci odsloni?cia okr?tu duzo mowilo si? o wspolpracy z Bra- 


Fregata Aquitaine krdtko przed ceremonig odstoni?cia olbrzymiej flagi 
narodowej na prawej burcie. F°t- DCN 



zylia i wspominato zainteresowanie DCNS Stoczniq Marynarki Wo¬ 
jennej w Gdyni, choc nie w kontekscie wielozadaniowych fregat. 

W Lorient trwa budowa dwoch kolejnych jednostek typu FREMM 
(fregate europeenne multi-missions). W suchym doku pod dachem 
montowany jest kadlub fregaty dla Maroko i prefabiykuje si? elemen- 
ty stalowe na drugq jednostk? dla Marine Nationale. Lini? produkeyj- 
ng kadlubow pokazano prezydentowi Sarkozemu i innym ofiejelom. 
Podczas przemowienia prezydent Republiki wielokrotnie wspominal 
o waznej roh pahstwowego koncemu stoezniowego DCNS w skutecz- 
nej polityce mi?dzynarodowej Francji. Szkoda, ze polscy polilycy nie 
biorg pod uwag? takiej oplyki, czego przykladem bylo wodowanie ka- 
dluba polskiej wielozadaniowej korwety projeklu „Gawron , podczas 
ktorego nie bylo zadnych przedstawicieli wladz politycznych, a woj- 
skowi, jesli juz byli, nie reprezentowali nawet siebie samych... 

HOLANDIA 

..Holland" w Holandii 

Trwajg prace wyposazeniowe w stoczni De Schelde in Vhssingen, 
na uniwersalnym patrolowcu Holland (P840). Jest to prototypowa jed- 
nostka, ktorej kadlub, dla oszcz?dnosci kosztow, zbudowala rumuhska 
stoeznia Damen Shipyards w Galati (Gataczu). W budowie raz pla- 
nach znajdujg si? jeszcze: Zeeland (P841), Friesland (P842) i Gronin¬ 
gen (P843). Patrolowce majg pelnic sluzb? na Morzu Polnocnym (stre- 
fa ekonomiczna) oraz Karaibskim (Antyle Holenderskie). 

Dane taktyczno-techniczne sg nast?pujqce: wypomosc 37501, wy- 
miaty 107,90 x 16,00 x 4,55 m, nap?d dieselelektiyczny 2 x 5,4 MW 
(14 500 KM), pr?dkosc 22 w?zly, zaloga 55 ludzi. Uzbrojenie obej- 
muje 1 dzialo OTOBreda kal. 76 mm, 1 dzialko kal. 30 mm, 2 wkm-y 


Browning kal. 12,7 mm. Jednostki sg wyposazone w hangar, Igdowi- 
sko i 1 smigtowiec. 

INDIE 

Indyjska fregata stealth 

W czwartek odbyla si? uroczystosc przekazania flocie indyjskiej 
pierwszej rodzimej fregaty stealth Shivalik projektu 17. Fregat? Shi- 
valik zbudowala stoeznia Mazagon Docks Ltd (MDL) w Mumbaju. To 
pierwsza z trzech fregat tego typu zamowionych przez indyjskq maiy- 
nark? wojenna. ktore majq kosztowac w sumie ok. 1,6 mid USD. Zo- 
staly one formalnie zamowione na poczqtku 1999. Budowa byla po- 
czqtkowo opozniona z powodu problemow z dostawami rosyjskiej 
stah D-40S. Ostatecznie zostala ona zastqpiona indyjskim zamienni- 
kiem. St?pk? pod Shivalik polozono 11 hpea 2001. Przekazanie fre¬ 
gaty uleglo kolejnemu opoznieniu z powodu amerykanskich restrykcji 
zwitjzanych z zespotem nap?douym. 

W roznych stadiach budowy znajdujq si? dwie kolejne fregaty tego 
projektu: Satpura i Sahyadri. Maj^ one zostad przekazane flocie w li- 
stopadzie przyszlego roku i w polowie 2011. W planach jest budowa 
7 kolejnych fregat zmodemizowanego proj. 17A. 
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Fregata Shivalik, chluba indyjskich stoczniowc6w w czasie ostatnich pr6b. 

Wypomosc fregaty proj. 17 wynosi 6200 ton, a dlugosc 143 m. 
Okr?t zostal zaprojektowany zgodnie zasadami obnizenia sygnatu- 
ty w roznych cz?stotliwosciach i rodzajach promieniowania (wedlug 
projektantow o 90% w stosunku do okr?tow poprzedniej generacji). 
Wi?kszosc systemow pokladowych i uzbrojenia to produkty importo- 
wane. Jest wsrod nich rosyjski system obrony powietrznej „Sztil” i po- 
ciski przeciwokr?towe rodziny „Club" oraz izraelskie pociski prze- 
ciwlotnicze „Barak". Na pokladzie b?dq, mogly bazowac smiglowce 
„Dhruv” (indyjskie) lub „Sea King”. Nap?d stanowi kombinowany sys¬ 
tem (CODOG) z turbine gazowti GE LM-2500 i dieslem SEMT Piel- 
stick. Umozliwia on osi^gm^cie pr?dkosci maksymalnej rownej 32 
w?zly i zasi?gu 9 tys. km. 

Przekazany flocie 29 kwietnia Shivalik to pierwszy okr?t indyjskiej 
marynarki wojennej z oddzielnymi kabinami dla kobiet. Na okr?cie 
zaplanowano miejsca dla 225 maiynarzy i 25 oficerow. 

IRAN 

)r Jamaran” w .stuzbie 

W dniu 19 stycznia w bazie Bandar Abbas wcielono do sluzby fre- 
gat? ( de facto korwet?) Jamaran (76). Jest to pierwsza tej klasy jednost- 
ka zbudowana w Iranle, kt6rej budow? rozpocz?to w 2006 roku. Ogol- 
nie wydaje si? ona bye kopiq. znajduj^cych si? w stuzbie jednostek typu 
„Alvand” (Vosper Mk 5), zakupionych jeszcze w czasach szacha Reza 
Pahlavi w Wielkiej Brytanii. 

Szacunkowe parametry Jamaran nast?puj^.ce: wypomosc 1420 
ton, wymiary94,50x11,10x3,25m, nap?ddieslowskiol^cznejmocy 
10 000 KM, pr?dkosc 30 w?zlow, zaloga 120-140 ludzi. Uzbrojenie 
sklada si? z 4 rakiet (4 x I) przeciwokr?towych „Noor” o zasi?gu 200 


Iranski Jamaran w uj?ciu z ceremonii wcielenia do sluzby. Fot. FARS 



km (scj. one zbudowane w oparciu o chinsk^ rakiet? C-802) oraz 4 ra¬ 
kiet przeciwlotniczych SM-1. Uzbrojenie artyleiyjskie obejmuje dzialo 
Fajr-27 kal. 76 mm (b?d^ce kopi^ wloskiej konstrukcji OTO Melara), 
1 dzialo kal. 40 mm, 2 dzialka Oerlikon kal. 20 mm, 6 wt kal. 324 mm 
(2 x III), 1 smigtowiec Bell 241. 

ROSJA 

„Sankt-Peterburg’’ w stuzbie 

Wczoraj na okr?cie podwodnym czwartej generacji z nap?dem kon- 
wencjonalnym Sankt-Peterburg podniesiono flag? WMF FR. Proby fa- 


bryezne okr?tu zakonezyly si? 
w listopadzie 2009, a panstwowe 
miesi^c pozniej. Akt jego przyj?- 
cia do skladu Wojenno Morsko- 
wo Flota zostal podpisany 22 
kwietnia 2010. 6 maja dowod- 
ca WMF adm. Wladimir Wysoc- 
kij podpisal rozkaz o wt^czeniu 
Sankt-Peterburga w sklad Floty 
Polnocnej. Wczoraj na okr?cie 
podniesiono flag? Sw. Andrze- 
ja. - Odtqd Sankt-Peterburg bgdzie 
petnil dyzury bojowe, rozpocznie sig szkolenie zalogi - powiedzial do- 
wodca Leningradzkiej bazy morskiej Aleksandr Fiedotienkow. 

Okr?t podwodny z nap?dem diesel-elektrycznym typu „tada” 
proj. 677 Sankt-Peterburg zostal zbudowany w stoezni Admiraltiejski- 




Rosyjski okr?t podwodny Sankt-Peterburg. Fot. via Anatolij Odajnik 


je Wierfi wedlug projektu CKB MT Rubin. Jego wypomosc wynosi 
1765 ton, autonomieznose si?ga 45 d6b, a gt?bokosc zanurzeniaprze- 
kraeza 300 m. St?pk? pod okr?t polozono w 1997. Planowano wow- 
czas jego przekazanie flocie w 2006. Pozniej ten termin wielokrotnie 
przekladano. 

Dwa kolejne okr?ty proj. 677 maj^ bye przekazane WMF w 2013 
(Kronsztadt) i 2015 ( Sewastopol ). Plany modernizaeji floty przewi- 
duj^, ze od 2016 co roku b?dq przekazywane WMF kolejne okr?- 
ty typu „tada". Pierwotnie planowano, ze flota otrzyma az 50 ta- 
kich jednostek. 

..Mistrale” do kolica roku? 

Michail Dimitrijew, prezes federalnej sluzby wspolpracy wojskowo- 
technicznej, poinformowal, ze umowa w sprawie zakupu francuskich 
okr?tow Mistral, powinna zostac zawarta do konca 2010. Dimitrijew 
powiedzial dzisiaj dla ageneji RIA-Novosti, ze wladze Rosji podj?ly juz 
polityeznq. decyzj? o pierwszym od dziesi?cioleci zakupie okr?tow wo- 
jennych za granic^. Obecnie ustalane s^ juz tylko szczegoly technicz- 
ne. Urz?dnik oczekuje, ze podpisanie umowy powinno nastqpic pod 
koniec biez^cego roku. 

Rosjanie chcq. kupic jeden wielozadaniowy okr?t desantowy bez- 
posrednio we Francji i zbudowac kolejne 3 we wlasnych stoczniach. 
Po raz pierwszy informaeje o mozliwej transakcji ujawniono w paz- 
dziemiku. Spotkala si? ona ze sprzeciwem m.in. panstw nadbaityc- 
kich oraz cz?sci parlamentarzystow w USA. 

Zastrzezenia te nie wywarty jednak wi?kszego wrazenia na Paryzu. 
Co prawda - wedlug informaeji sprzed kilku miesi?cy - pierwotnie za- 
ktadany termin podpisania umowy, w marcu biez^cego roku, nie zo¬ 
stal, jednak nic nie wskazuje, by Francuzi zamierzali wycofac si? z ne- 
goejaeji. 

Pozyskanie jednostek typu „Mistral” pozwoli Rosji na projekej? sily 
z morza, nawet w bardzo oddalonych od tego kraju rejonach swiata. 

Opracowali: Zespdl AL „Altair", Jaroslaw Malinowski 



Fot. MDL 
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P6tnocnokoreartskie mate kutry torpedowe typu „Sin Hung" w czasie £wiczen. 


Fot. zbiory Jong-Jin 


Kfli os trofa jCheonanT 


Przypadki zatoni^c okr^tow wojen- 
nych w czasach pokoju zdarzaty si<j od 
zarania dziejow i wszystko wskazuje, 
ze dochodzic do nich b^dzie rowniez 
w przyszlosci. Nawet dzis w XXI wieku 
musimy wci^z pami^tac, ze morze jest 
nieobliczalnym zywiotem, a zarowno 
cztowiek jak i technika bywajq. zawod- 
ne. Kazdy taki przypadek „pokojowe- 
go" zatoni^cia oknjtu wywoluje zawsze 
zainteresowanie spoleczehstwa i uru- 
charnia fal§ roznorodnych spekulacji co 
do mozliwych przyczyn tragedii, nawet 
wowczas, gdy sty one ze wszech miar 
oczywiste. Dose wspomniec zatoni^cie 
szwedzkiego galeonu Vasa w sztokholm- 
skim porcie w pierwszej polowie XVII 
stulecia czy katastrofej rosyjskiego oknj- 
tu podwodnego Kursk w sierpniu 2000 
roku 1 . Gdy do takiej tragedii dochodzi 
na spomych wodach lub moze bye ona 
rezultatem wrogich dziatan jakiegos 
panstwa czy sil, zainteresowanie opinii 
publieznej jest jeszcze wi^ksze. 

Ostatnim, by nie rzec zgola „gor%- 
cym" przykladem drugiego ze wspo- 
mnianych przypadkow jest zatoni^cie 
poludniowokoreanskiej korwety Che- 
onan (PCC 772), do ktorego doszlo 
w dose niejednoznacznych okoliczno- 
sciach dniu 26/27 marca 2010 roku. 

Nalez^ca do typu „Pohang”, zbudo- 
wana w roku 1989 jednostka o wypor- 
nosci petnej 12201, rozwijala, dzi^ki si- 
lowni w systemie CODOG, maksymaln^. 
pr^dkosc 31 w^zlow (lub nawet 32, jak 
chc^ tego inni). Jej etatowe uzbrojenie, 
zgodnie z inforxnacjami roznych roezru- 
kow Hot, sldadalo siQ z 2 pojedynezyeh 
uniwersalnych dzial kal. 76 mm L/62 


OTOBreda, 2 podwojnie sprz^zonych 
dziat plot. kal. 40 mm 1770 OTOBreda, 

2 potrojnych wyrzutni torped pop kal. 
324 mm oraz 2 zrzutni z 12 bombami 
gt^binowymi Mk 9. Nie dose jednak na 
tym, na zdjsciach wydobytej z dna rufo- 
wej czfjsci Cheonan widoczna jest r6w- 
niez dwupojemnikowa wyrzutnia rakie- 
towych pocisk6w przeciwoknjtowych 
typu „Hatpoon", o ktorych milcz^ rocz- 
niki Hot Zaloga okr^tu zgodnie z etatem 
liczyla 95 ludzi, w tym 10 oficerow 2 
Kbrweta, ktora wraz innymi jednost- 
kami wykonywala rutynowy patrol 
w poblizu ustalonej jeszcze przez Ame- 
rykanow w koncowej fazie wojny kore- 
anskiej, linii rozgraniczajtycej wody tery- 
torialne obu panstw koreanskich - tzw. 
Northern Limit Line (NLL) 3 poszla na 
dno w odlegtosci 1 Mm na poludniowy 
zachod od wyspy Baengnyeong na Mo- 
rzu Zoltym. Sama wyspa znajduj£tya si<| 
na wodach terytorialnych Korei Polu- 
dniowej, lezy na zachod od NLL, w od- 
leglosci zaledwie 10 Mm od naleztycego 
do Koreanskiej Republiki Ludowo-De- 
mokratyeznej polwyspu Ongijn oraz od- 
powiednio 100 Mm od zasadniczego te- 
rytorium wlasnego panstwa. Przebieg 
NLL od samego zarania wywoluje kon- 
trowersje i spory, bowiem nie poktywa 
si§ z lini^ zawieszenia broni biegn^c^ 
generalnie w okolicach 38 rownolezni- 
ka, w rezultacie czego obie strony kon- 
fliktu koreahskiego uwazajtyten rejon za 
wlasne wody teiytorialne. Fakt dodatko- 
wo jeszcze komplikujty, znajduj^ce si§ 
na tym akwenie bogate lowiska, ktorych 
korzystajty statki tybackie obu panstw 
koreanskich oraz ChRL. 


W rejonie wyspy Baengnyeong do- 
chodzilo juz wczesniej do drobnych po- 
tyczek mi^dzy silami morskimi wrogich 
sobie panstw. Do ostatniej wymiany 
ognia doszlo w styezniu biez^cego roku, 
w trakeie ktorej jednostki KRL-D wy- 
strzelily 30 pociskow artyleryjskich, na 
co oknjty Republiki Korei odpowiedzia- 
ly 100 strzalami ostrzegawczymi. 

W czasie feralnego patrolu na pokla- 
dzie Cheonan znajdowalo si§ 104 ma- 
rynarzy i oficerow pod dowodztwem 
kmdr por. Choi Won-il. W dniu 26 mar¬ 
ca 2010 roku okolo godz. 09:30 (niekto- 
re zrodla podaj% ze mialo to miejsce 
o godz. 09:45) czasu lokalnego (12:30 
wg UTC, a odpowiednio 13:30 czasu 
polskiego) w rejonie cz^sci rufowej jed¬ 
nostki doszlo do gwaltownej eksplozji, 
ktora spowodowala przelamanie si^ jej 
kadluba na dwoje. Przestalo dzialac za- 
silanie orz systemy l^cznosci, zas woda, 
ktora dostala si$ do wmjtrza kadluba 
uszkodzila silowni?. Cz^sc dziobowa, po 
zaledwie 5 minutach od eksplozji, zato- 
n^la, natomiast rufowa utrzymywala si$ 
na powierzchni, choc obrocona do gory 
dnem, jeszcze przez ponad 3 godziny 
i ostateeznie poszla na dno juz 27 marca 
okolo godz. 01:00 lokalnego czasu. 

Zresztty dokladny czas zatonitjeia Che¬ 
onan jest jednym z budz^cych w^tpli- 
wosci elementow calej sprawy. Zda- 
niem Ministerstwa Obrony w Seulu 


1. Wg Sobanski M.S., Tragedia ,,KURSKA'\ „OW” 
nr 5/ 2000 (40). 

2. Wg Combat Fleets of the World's 2002-2003 
pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002. 

3. Wg Groehler 0., Der Korealcrieg 1950 bis 1953, 
Berlin 1980. 
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korweta zaton^la szybko, bo w czasie 
zaledwie 20 minut od momentu wybu- 
chu, podczas, gdy swiadkowie ze Strazy 
Przybrzeznej twierdz% ze rufowa czqsc 
utrzymywala si$ jeszcze na powierzchni 
przez 3 godziny, by ostatecznie pojsc na 
dno, jak juz poprzednio zaznaczono, 27 
marca okolo godz. 01 : 00 . 

Bezposrednio po eksplozji, dowod- 
ca korwety zdolal jeszcze przekazac 
do dowodztwa floty, korzystajrjc z tele- 
fonu komorkowego, meldunek, z kto- 
rego wynikalo, ze zostal zaatakowany 
przez nieprzyjaciela. Poczrjtkowe, bez¬ 
posrednio po katastrofie, enuncjacje 
prasowe wskazywafy, ze jednostka zo- 
stala zaatakowana torpedo przez okr§t 
pod bander^. KRL-D, a na atak odpo- 
wiedziala ogniem artyleiyjskira. Zresz- 
t% rowniez pozostale jednostki wykonu- 
j^cego patrol poludniowokoreanskiego 
zespolu mialy okolo godz. 09:57 lokal- 
nego czasu takze oddac strzaly ostrze- 
gawcze w kierunku niezidenlyfikowane- 
go obiektu, zmierzaj^cego ku brzegom 
Korei Polnocnej. Zgodnie z pozniejszy- 
mi oficjalnymi wyjasnieniami resortu 
obrony w Seulu, przedmiotowym niezi- 
dentyfikowanym celem mialo bye stado 
ptakow, bt^dnie rozpoznane przez ob- 
.stugq pokladowych urzqdzen radioloka- 
cyjnych zespolu. 

Rozpocztjta natychmiast po wybu- 
chu przez znajduj^ce sfy w poblizu okrq- 
ty zespolu akeja ratownicza, doprowa- 
dzila do podj^cia z wody do godz. 10:40 
hjeznie 58 rozbitkow z Cheonan z jej 
d-cq, kmdr por. Choi Won-il. Los pozo- 
stalych 46 czlonkow zalogi pozosta- 
wal nieznany, choc przypuszczano, ze 
czqsc z nich mogla zostac uwfyziona za- 
topionej rufowej czqsci kadluba korwe- 
1 y. Podjqta od razu na duzq. skafy na po- 
lecenie prezydenta Republiki Korei Lee 
Myung-bak, akeja ratowniezo-poszuki- 
wawcza, w ktorej poczqtkowo uezest- 

CzqSc rufowa Cheonan kr6tko przed zatoni^ciem. 


niezylo 6 jednostek marynarki wojennej 
i 2 Strazy Przybrzeznej, a z czasem dofsj- 
czyly dalsze, w tym takze 4 z U.S. Navy 
oraz lotnictwo, nie doprowadzila nie- 
stety do odnalezienia kolejnych zywych 
rozbitkow. Sluzby ratownicze zdolaly 
jedynie wylowic z morza 20 kamizelek 
ratunkowych i 15 kaskow ochronnych, 
z tym jednak, ze odnaleziono je w odle- 
glosci 11-29 km od miejsca katastrofy. 

Zatonfycie Cheonan, ktore bylo jed- 
nsj z najwfykszych katastrof okrqtow 
poludniowokoreahskiej marynarki wo¬ 
jennej, wczesniej w 1974 w czasie sil- 
nego sztormu u poludniowo wschod- 
nich wybrzezu Polwyspu poszla na dno 
jednostka Strazy Przybrzeznej ze 159 
osobami, spowodowalo wszczQcie na 
polecenie prezydenta Le Myung-bak 
sledztwa, ktorego zadaniem bylo usta- 
lenie wszystkich przyezyn tragedii. Juz 
nasfypnym etapie prac przyjqto nastq- 
pujrj.ee warianty: 

1 . ataktorpedowy, 

2 . eksplozja wewnqtrzna, 

3. przypadkowe wejscie na minq, 

4. wejscie na przeszkod^ nawigacyj- 
n 3 . w postaci nieoznaezonej na mapach 
skaly. 

Ten ostatni wariant niemal natych¬ 
miast z punktu uznany przez poludnio- 
wokoreanskich specjalistow za zupelnie 
nieprawdopodobny, przede wszystkim 
z uwagi na dobrze znane uksztaltowa- 
nie dna morsldego w rejonie wyspy Ba- 
engnyeong, pozbawione tego rodzaju 
przeszk 6 d, Poza tym rozdarcie dna czy 
nawet burt na skalach nie powinno spo- 
wodowac eksplozji i przelamania sfy 
kadluba. 

Wewn^trznej eksplozji jako przyezy- 
ny katastrofy, nie sposob oczywiscie wy- 
kluczyc ze stu procentow^ pewnosci% 
Powody takiej eksplozji mogly bye roz- 
norakie, poczynajrjc od sabotazu brjdz 
zamachu terrorystyeznego, poprzez 


Fot. Internet 



awarfy silowni i pozniejsze zapalenie 
sfy paliwa az do wybuchu znajdujqcego 
sfy na pokladzie zapasu amunieji artyle- 
ryjskiej brjdz torped. O tym, ze nie mo¬ 
gly eksplodowac pociski rakietowe lypu 
„ Harpoon’’, swiadezye mogrj najlepiej 
fotografie wydobytej rufowej czpsci kor¬ 
wety, a na ktorych widoczne sq. pojem- 
niki z rakietami, wygl2jdaj3.ee na nie- 
naruszone (inna, acz istotna kwestia iz 
znajdowafy sfy one bezposrednio na da- 
chu rufowej nadbudowki, a nie w ko- 
morze amunicyjnej!). Do tej pory polu- 
dniowokoreanska flota nie odnotowala 
jeszcze przypadku podobnej eksplozji, 
a dodatkowe wrjtpliwosci moze budzic 
lakt, czy rzeczywiscre ewentualna eks¬ 
plozja byla silna na tyle by rozerwac ka- 
dlub na dwie cz^sci. 

Wariant z min% morskrj, a precyzyj- 
niej z wejsciem na nirjjako potencjalnrj 
przyczynrj eksplozji na pokladzie korwe¬ 
ty, zdaje sfy bye bardzo prawdopodobny. 
Trzeba przypomniec, ze w okresie woj- 
ny koreanskiej (1950-1953) owczesny 
Zwi^zek Radziecki mial dostarezye Pol¬ 
nocnej Korei okolo 4000 min morskich, 
glownie kotwieznych, z ktorych prawie 
3000 postawiono na wodach wok61 P61- 
wyspu Koreahskiego. Z uwagi n fakt, ze 
w toku dzialan wojennych przebieg linii 
frontu ulegal cz^stym i istotnym zmia- 
nom, spora czeSc min znalazla siq na 
wodach otaczajrjcych Polwysep czqsci 
zajmowanej obecnie przez Republika 
Korei. Przeprowadzone po zakohezeniu 
zbrojnej fazy konfliktu tralowania 4 po- 
zwolily na usuniecie wfykszosci z nich, 
choc przypadki odnajdywania kolejnych 
odnotowano w latach 1959 i 1984. Wta- 
dze Republiki Korei zapewniajEj, ze nie 
stosujrj broni minowej na wlasnych wo¬ 
dach. Oczywiscie w tym miejscu mowi- 
my jedynie o niejako „losowym" zdry- 
fowaniu starej, pochodzrjcej jeszcze 
z czasow konfliktu zbrojnego, miny na 
wody terytorialne Korei Poludniowej. 
Nie sposob oczywiscie wykluczyc tak¬ 
ze celowego dzialania sil specjalnych 
KRL-D, ktore swiadomie „podrzucify" 
minq, w tym przypadku raezej dennrj, 
w rejon wyspy Baengnyeong. 

Pozostaje zatem jeszcze wariant z ata- 
kiem torpedowym, tym bardziej, ze 
przeciez dowodzrjcy korwety kmdr por. 
Choi Won-il raportowal, ze zostal zaata¬ 
kowany. Atak torpedowy mogt zostac 
przeprowadzony przez okr^t podwod- 
ny, a marynarka wojenna Korei Polnoc¬ 
nej dysponuje zarowno jednostkami tej 


4. Wg Makowski A., Kubiak K-, Korea 1950-53 
Dzialania morskie, Gdansk 2000. 
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Potnocnokoreartskie okr?ty podwodne projektu 033 (typ Romeo) 
w bazie. Tak na dobr^ spraw?, to nie wiadomo w jakie torpedy S 3 one 
uzbrojone. Mozna przyj^C jako pewnik, ze istnieje transfer niektdrych 
nowoczesnych technologii zbrojeniowych z Iranu do KRL-D. 

Fot. zbiory Jong-Jin 


klasy cbinskiego typu „033” jak i wlasnej 
produkcji typ u „Sang-0", przeznaczo- 
nymi do dzialah w strefie przybrzeznej. 
Pozostaj^ jeszcze rainiaturowe okr?ty 
podwodne typu ,jYugo", przeznaczone 
przede wszystkim do dzialah dywersyj- 
nych, choc zdaniem niektorych zrodel 
wyposazone rowniez w krotkie torpe¬ 
dy kal. 533 mm na zewn^trz kadluba 5 . 
Nosicielami uzbrojenia torpedowego, 
zdolnymi do przeprowadzenia skiyte- 
go ataku (o ile, przy obecnym poziomie 
srodkow rozpoznania elektronicznego, 
jest w ogole mozliwe) mogty bye tak- 
ze liezne kutry torpedowe pod bander^. 
KRL-D, nalez3.ee do typu „Sinpo" lub, 
co zdaje si? bye bardziej prawdopodob- 
ne, miniaturowego typu „Sin Hung”. 

Rejon zatoni?cia Cheonan z uwa- 
gi na niewielk^ gl?bokosc (przeci?t- 
nie okolo 25 m) oraz silne pr^dy mor- 
skie (5 w?zlow) nie bardzo nadaje si? 
do ofensywnego zastosowania okr?tow 


.’4 

podwodnych. Co 
wi?cej, obecnosci 
na wspomnianym 
akwenie jednostek 
s^siada z polno- 
cy nie odnotowal 
takze zwiad sate- 
litamy. 

Szczegolnego 
znaezenia dla wy- 
jasnienia przyezyn 
eksplozji na kor- 
weeie Cheonan 
mialo ustalenie czy 
zrodla wybuchu 
znajdowalo si? we- 
wnqtrz czy tez na 
zewn^trz kadluba. 
W przypadku eks¬ 
plozji wewn?trz- 
nej, jej sila wyginala bowiem kraw?dzi 
blach poszyeia na zewnqtrz. Gdy nato- 
miast eksplozja spowodowana zosta- 
la wybuchem zewn?trznym (przy wej- 
sciu na min? b^dz trafienia torpedo), 
kraw?dzie arkuszy poszyeia byly powy- 
ginane do wn?trza kadluba. Sprawdze- 
nie charakteru uszkodzeh kadluba wy- 
magalo jednak podniesienia jego cz?sci 
z dna i poddanie ich ogl?dzinom na po- 
wierzchni. Z tego powodu oraz ocze- 
kuj^c, ze w zatopionej rufowej cz?sci 
kadluba mog3 si? jeszcze znajdowac 
uwi?zieni zywi ludzie, pospiesznie przy- 
stqpiono do poszukiwah wraku. Trzeba 
zauwazyc, ze specjalisci od poczqtku po- 
w^tpiewali w efekt tzw. „poduszki po- 
wietrznej", ktory teoretyeznie stwarzal 
szans? przezycia maiynarzom uwi?zio- 
nym w zatopionych pomieszczeniach 
przez 40-60 godzin. 

Juz 30 marca 2010 sonar zarejestro- 
wal przedmiot o dlugosci okolo 30 m, 
spoczywaj^cy na 
gl?bokosci 45 m 
w odleglosci za- 
ledwie 50 m od 
miejsca katastro- 
fy 6 . Prace nur¬ 
kow utrudnialy 
silne pr^dy pod¬ 
wodne o pr?dko- 
sci 5 w?ztow oraz 
slaba widocz- 
nosc nie przekra- 
czaj^ca 1 metra. 
W trakeie pene- 
traeji wraka zginql 
53 letni st. bosman 
Han Joo-ho, do- 
swiadezony trener 
w szkole nurkow 
poludniowokore- 


kupa specjalna potnocnokoreanskiej floty na jakimS wiecu, zapewne 
lODarcia dla Wielkiego Wodza lub Wielkiego Syna. Fot. zbiory Jong-Jin 


anskiej marynarki wojennej, a dalszych 
2 nurkow trafilo do szpitala. Gdy stwier- 
dzono, ze w zatopionej cz?sci kadlu¬ 
ba nie znajduj^ si? juz zywi ludzie, co 
z uporem sugerowaly koreanskie me¬ 
dia, przystsjpiono do przygotowan do 
podniesienia wraka. Z uwagi na trud- 
ne warunki naturalne, do podniesienia 
rufy korwety specjalny dzwig pfywajtjcy 
o znaeznym udzwigu przyst^pil dopiero 
rankiem 15 kwietnia 2010 roku. Po wy- 
dobyciu fragment Cheonan umieszczo- 
no na pokladzie gigantyeznej barki i od- 
holowano do bazy maiynarki wojennej, 
gdzie zostal poddany gruntownym ogl?- 
dzinom. W „pulapce” rufy wraku odna- 
leziono pocz^tkowo 2 ciala, a po calko- 
witym osuszeniu pomieszczen jeszcze 
kolejnych 37 cial. 

Dziobowa cz?sc Cheonan zostala wy- 
dobyta w identyezny sposob z gfyboko- 
§ci 25 m w dniu 23 kwietnia 2010, a w 
jej wn?trzu odnaleziono 1 cialo. Tym sa- 
mym liezba zabitych w katastrofie kor¬ 
wety w dniu 26 marca wzrosla do 40, 
a dalszych 6 marynarzy jest ofkjalnie 
uznawanych za zaginionych, choc nikt 
nie ma w^tpliwosci, ze zdolali oni prze- 
zyc zatoni?cia okr?tu. 

Podniesie w koncu calego juz kadluba 
jednostki pozwolilo wladzom Korei Po- 
ludniowej na postawienie smieJszych hi- 
potez dotycz^cych przyezyn zatoni?cia 
Cheonan. Juz bezposrednio po wydoby- 
ciu cz?sci rufowej, prowadz%cy sledz- 
two specjalisci stwierdzili, ze uszkodze- 
nie kadluba musialo powstac wskutek 
zewn?trznej detonaeji w poblizu burty 
okr?tu. Uznano, ze charakter uszkodzeh 
wskazuje na bardzo prawdopodobny 
wybuch duzej toxpedy, ktorej glowica 
bojowa wazyla 250-300 kg. Na podsta- 
wie tej opinii minister obrony Republiki 
Korei Kim Tae-young w dniu 24 kwiet¬ 
nia poinformowal, ze najbardziej praw- 
dopodobn^ przyezyn^ zatoni?cia kor¬ 
wety uznaje si? atak torpedowy, choc nie 
wskazal jego sprawcow. 

Przyj?cie hipotezy o ataku torpe- 
dowym pozostaje w sprzecznosci 
z zeznaniami ocalalych marynarzy 
obsluguj^cych system nasluchowy kor¬ 
wety, ktorzy nie wykryli obecnosci tor- 
ped w poblizu okr?tu. W tym kontek- 

5. Wg Sobanski M.S., Marynathi wojenna Kore- 
anskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej, „OW" nr 
4/2004(66). 

6. Niekt6re zr6dla rnowi% ze czqsc dziobo¬ 
wa byta oddalona od czijsci rufowej o blisko 6 km, 
w dodatku ta pierwsza spocz\wata na gt^bokosci 
25 m. Sprzeczno^d jest tylko pozoma, zwazywszy, 
ze cz^sc dziobowa poszia na dno krotko po eksplo¬ 
zji, ktora rozerwala kadlub, a rufowa dryfuj%c utrzy- 
mywala si^ jeszcze na powierzchni przez dalsze po- 
nad 3 godziny. 
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Cz?sd rufowa Cheonan po podniesieniu z dna fadowana na specjalnq bark?. 


Fot. Internet 


scie rodzi si? mimowolne pytanie czy to 
urz^dzenia pokladowe byly niedosko- 
nale, a moze ich obsluga niedostatecz- 
nie przeszkolona? 

Po podniesieniu obu cz?sci jednostki 
ustalono, ze do jej zatoni?cia doszlo na 
skutek zewn?trznego silnego podwod- 
nego wybuchu w poblizu dziobu Che¬ 
onan, przy czym ladunek, ktory dopro- 
wadzil do eksplozji (torpeda lub inny 
rodzaj broni) nie wszedl w bezposred- 
ni kontakt z kadlubem. Do wybuchu 
doszlo jednak w odlegtosci niemal kon- 
taktowej. 

Stwierdzenie ministra Rim Tae-young 
nie zamkn?to oczywiscie prowadzone- 
go dochodzenia, a tym bardziej juz calej 
sprawy. Zresztq. sam minister zauwazyi 
asekuracyjnie, ze nadal rozpatrywane s^ 
jeszcze inne przyczyny tragedii 

Otwarta zostaje przede wszystkim 
kwestia, co tak naprawd? robil okr?t 
o wypornosci ponad 1200 t na plyt- 
kich przybrzeznych wodach wokol wy- 
spy Baengnyeong, eksploatowanych ge- 


neralnie przez rybolowstwo, w dodatku 
nie odwiedzanych przez korwety od co 
najmniej kilku lat. 

Co wincey morski taktyczny system 
dowodzenia matynarki wojennej, po- 
zwalaj^cy na cyfrowe sledzenie wszyst- 
kich poludniowokoreanskich okr?tow 
by! niesprawny akurat w czasie, gdy do¬ 
szlo do zatoni?cia Cheonan, dopraw- 
dy zadziwiaj^cy przypadek! W^tpliwo- 
sci do rozwiklania, jak to zwykle bywa 
w przypadku katastrof, jest zreszttt duzo 
wi?cej, a czy zostanEj. one wyjasnione, to 
juz pokaze czas. 

Warto zwr6ci6 uwag? rowniez na po- 
lityczny aspekt calego wydarzenia. Wla- 
dze Korei Poludniowej, choc za naj- 
bardziej prawdopodobnq. przyczyn? 
zatoni?cia korwety Cheonan uznaly atak 
torpedowy, to jednak foimalnie win^ za 
jego przeprowadzenie nikogo nie obci% 
zyly, w tym takze swego najwi?kszego 
wroga - Koree Polnocnq, wstrzymuj^c 
si? z tym, jak mowi^ do czasu ostatecz- 
nego zakohczenia dochodzenia. 


Tym razem cz?£d dziobowa po wydobyciu z gt?bin. 


Fot. Internet 


Ze swej strony Phenian (lub 
Pjongjang jak chc^ tego inni) 
w dniu 17 kwietnia 2010 roku, 
a wi?c juz po wydobyciu cz?- 
sci rufowej okr?tu, oficjalnie 
oglosit, ze nie ma nic wspolne- 
go z tragedy korwety, za ktor^ 
cal£|. win? ponosz^ „marionet- 
kowe” wladze Republiki Ko¬ 
rei. Zastosowana w tym przy¬ 
padku przez Koreanczykow 
z Polnocy dose pokr?tna jak 
zwykle argumentaeja, po gt?b- 
szej Einalizie nie jest jednak po- 
zbawiona pewnej logiki. Phe¬ 
nian uwaza mianowicie, ze 
zatoni?cie Cheonan jest efek- 
tem wewn?trznej walki o wiadz? w Ko¬ 
rei Poludniowej we zwiqzku z przewi- 
dzianymi na dzien 2 czerwca 2010 roku 
wyborami lokalnymi, a zamiarem „spi- 
skowcow” mialo bye wykorzystanie tra¬ 
gedii okr?tu do nastawienia opinii pu- 
blicznej kraju przeciwko jego obeenym 
wladzom. 

Aktualne wydarzenia mi?dzykoreah- 
skie, ktore dodatkowo komplikuj^ i tak 
bardzo napi?t^ sytuacj? na Polwyspie 
Koreahskim sq z duzym zainteresowa- 
niem i troskq obserwowanie przez Sta- 
ny Zjednoczone i Chihsk^ Republik% 
Ludowq, gotowe w kazdej chwili bro- 
nic swych ewentualnie zagrozonych in- 
teresow. 

Na chwil? obecnEj. nic nie wskazuje by 
sprawa zatoni?cia, a moze jednak zato- 
pienia korwety Cheonan doprowadzilo 
do ponownego wejscia „uspionej" wojny 
mi?dzy panstwami koreahskimi w faz? 
otwartego konfliktu zbrojnego, choc 
oczywiscie nie sposob tego definityw- 
nie wykluczyc, a sam w koncu powazny 
i tragiezny incydent okaze si? zapewne 
tylko jeszcze jedn% pozycjq. na dlugiej li- 
scie „grzechow" stron. Czy dowiemy si? 
wszystkich szczegolow i uwarunkowan 
tego wydarzenia, w co szczerze wqtpi?, 
pokaze czas. • 
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litis w czasie remontu w Tsingtao. 
Fot. zbiory Reinhard Kramer 


Przebieg stuzby 

Od pocz^tku XX wieku do roku 
1914 Kaiserliche Marine posiada- 
la 7 wlasnych stacji, rozrzuconych 
na calym swiecie - Europe]sk^, Za- 
chodnio-Afrykarisk^ (Duala), Wschod- 
nio-Afrykansk^ (Dar-es-Salam), 
Wschodnio-Azjatyck^ (Tsingtau), Au- 
stralijskEj. (Natapi - Rabaul), Zachodnio- 
Amerykansk^ i Wschodnio-Amerykan- 
sk<i (St. Thomas). Kanonierki typu „Iltis" 
pelnily stuzby w 4 z nich. 

.litis" 

W dniu 1 grudnia 1898 r. na litis pod- 
niesiono bander^ i okr^t wszedl w sklad 
Kaiserliche Marine. Zaraz po uroczysto- 
sciach rozpocz^ly si^ proby, ktore zakon- 
czono w styczniu nast^pnego roku. 6 lu- 
tego kanonierka, ktora dowodzil KKpt 
(kmdr ppor) Wilhelm Lans na zawsze 
opuscila Kiloni^ i skierowala si<j na Da- 
leki Wschod by podj^c stuzby w tamtej- 
szej stacji. Po wizycie w brytyjskim Fal¬ 
mouth na trasie litis znalazto si$ Morze 
Srodziemne. W Zatoce Biskajskiej kano¬ 
nierka udzielila pomocy brytyjskiemu 
parowcowi Port Darwin, unreruchomio- 
nemu z powodu award sruby naptjdo- 
wej, odholowuj go do hiszpanskiego 
portu La Coruna. Nast^pnie niemiec- 
ki okr^t przeciat Morze Srodziemne 
i przez Kanal Sueski wyszedl na Ocean 


Indyjski, zatrzymuj^c si§ w Gibraltarze, 
Port Said, Adenie, Kolombo i Penangu. 
27 kwietnia litis dotari do Singapuru, 
a 18 maja osiqgn^l Zatokij Kiautschou, 
na brzegach ktorej znajdowal si^ port - 
twierdza Tsingtao - forposta kaiserow- 
skich Niemiec na Dalekim Wschodzie. 

1 czerwca kanonierka podeszla do 
latami morskiej Promontory, gdzie od- 
byla si<j uroczystosc poswi^cona pa- 
mi^ci cztonkow zalogi pierwszego li¬ 
tis, ktdrzy zgin^li na tych wodach ze 
swym okiptem 23 czerwca 1896 r. poz- 
niej jednostka przeszla do Szanghaju, 
gdzie podano ja remontowi biez^cemu 
po dlugiej trasie z Europy. Po zakoncze- 
niu remontu okrpt kontynuowal rejs, 
odwiedzaj £j.c Shimoseki, Kenzan, Port 
Artur, Wladywostok i Zatokp De-Castri. 
Koncowym punktem byl port Hako¬ 
date, sk^d litis juz z okrptami Eskadry 
D alekowschodniej powrocil do Tsing¬ 
tau. Pozniej kanonierka pelnita nie 
wyrozniaj^c^. si^ zadnymi specjalny- 
mi wydarzeniami funkcj§ „stacjonera 
w Tsingtau b^dz na rzece Jangcy. W po- 
czEjtkach 1900 roku jednostka znow 
wyruszyta w dlugi rejs, odwiedza- 
j^c Hongkong, Kanton, Makau, Amon 
i porty japonskie. W drodze powrot- 
nej litis wyszedl z Kobe by przez krot- 
ki czas stac na redzie Taku, po czym po¬ 
wrocil do Tsingtau. 


WiosnEt 1900 roku powstanie I Ho 
T’uan (tzw. „bokser6w"), kt6re rozpo- 
cz$o sir; w Chinach jeszcze w minionym 
roku, przybralo na sile. W maju wojska 
buntownikow podeszly pod stolic? kra- 
ju. Niemiecki ambasador w Pekinie von 
Ketteler poprosil Berlin o wsparcie woj- 
skowe. W dniu 29 maja dowodz^cy Da- 
lekowschodni^ Eskadry Kr^zownikow 
wiceadm. F. von Bendemann skiero- 
wal litis z Tsingtau do Taku. Po dwoch 
dniach okr$t rzucil kotwiaj na redzie, 
gdzie pospiesznie zebrala si§ imponuj El¬ 
ea mi^dzynarodowa eskadra. 4 czerwca 
na prosb^ niemieckiego konsula w Tien- 
sin, skierowano z pokladu kanonier¬ 
ki do miasta w celu ochrony Europej- 
czykow oddzial desantowy w skladzie 
2 oficerow i 30 marynarzy, dowodzony 
przez starszego oficera KL (kpt) Roberta 
Kuhne. Z uwagi na fakt, ze litis byl jedy- 
nym niemieckim okr^tem zdolnym do 
wejscia w ujscie rzeki Peiho i w zwi^z- 
ku z tym musial caly czas pozostawac 
w pelnej gotowosci bojowej, po 5 dnrach 
skierowany do Tiensin oddzial desan¬ 
towy zostal zastEjpiony przez maryna¬ 
rzy i kr^zownika pancemopokladowego 
Irene i powrocil na poklad. Obowi^zki 
starszego oficera Lans powierzyl posia- 
dEtjacemu najdluzszy staz oficera wach- 
towego OL (por.) Albertowi Hoffinann- 
Lamatsch Edler v. Waffenstein. 
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Sytuacja stawala si(j jednak coraz 
bardziej napi^ta. Skierowany 10 czerw- 
ca do Pekinu kolejsj. zbiorczy oddziat 
desantowy, dowodzony przez brytyj- 
skiego wiceadm. Seymour, zostal szyb- 
ko zablokowany mitjdzy Tiensin a ston¬ 
es przez oddziaty powstancow i wojsk 
rz^dowych. W dodatku Chinczycy na 
niektorych odcinkach uszkodzili li- 
ni(j kolejowq. Seymour nie dyspono- 
wal juz silami by skierowac nowy od- 
dzial desantowy, tym bardziej, ze forty 
Taku k 0 ntroluj 3 .ee swymi dzialami rze- 
k§ Peiho jak i dworzec kolejowy Tong- 
ku, gdzie zaczynala si$ lima do Pekinu, 
stanowily kolejne ewidentne zagroze- 
nie. W toku dwoch narad, jakie odbyly 
si^ 15 i 16 czerwca na pokladzie rosyj- 
skiego kr^zownika pEincemego Rossija, 
dowodz^cy mi^dzynarodowymi zespo- 
lami okr^tow podj^li decyzj^ by prze- 
j^c kontrolcj nad umocnieniami Taku 
by zapewnic utrzymanie komunikaeji 
z Tiensin. Wieczorem 16 czerwca chin- 
skiemu komendantowi gen. Lo Son- 
g-huang wr^ezono ultimatum z z^da- 
niem przekazania fortow sojusznikow 
do godz. 02:00 w nocy dnia nast^pne- 
go. W przypadku nie wypelnienia Z3- 
dania sojusznicy zastrzegli sobie pra- 
wo dokonania przej^cia umocnien sitej.. 
Podstawow^ trudnosci^ rozwiqzania 
silowego byta niemozliwosc ostrzalu 
umocnien przez duze okrqty, kt 6 re nie 
byly w stanie pokonac piaszczystej la- 
wicy na rzece Peiho. Zadanie to zre- 


Niemieckie kanonierki typu „lltis" 


alizowac mogly jedynie 8 kanonierek, 
ktorymi dysponowala eskadra - rosyj- 
skie Giljak, Bobr i Koriejec, niemiec- 
ki litis, francuski Lion, brytyjski Alge¬ 
rine, japonski Atago oraz amerykanski 
Monocacy. Przeciwnikiem tych nie- 
wielkich i praktyeznie niechronionych 
pancerzem okrftbw byly 2 forty na le- 
wym brzegu Peiho - Polnocno-zachod- 
ni i Potnocny oraz 2 na prawym - Po- 
ludniowy i Pofudniowo-zachodni (lub 
Nowy), a takze tak zwana bateria brze- 
gowa. Umocmenia, ci^gn^ce si<j z polu- 
dnia na polnoc wzdtuz morskiego brze¬ 
gu, byly uzbrojone w 177 dzial roznych 
systemow i kalibrow. Niektore z nich 
posiadaly peine pole ostrzalu (360°), 
dzi^ki czemu mogly ostrzeliwac zarow- 
no ujscie rzeki jak i samq rzek$, a takze 
dworzec Tongku. 

Wieczorem u d-cy Bobr kpt. II rangi 
(kmdr por.) Dobrowolskiego zebrata siQ 
rada wojenna zlozona z dowodcow ro- 
syjski i zagranicznych kanonierek oraz 
torpedowcow, ktora wypracowala na- 
stfjpujqcy plan operaeji i rozmieszczenie 
okr^tow: 

1. O ile ultimatum pozostanie bez od- 
powiedzi, to 6 kanonierek stojqcych na 
kotwicach naprzeciw fortow otworzy 
ogien 1 7 czerwca o godz. 04.00. Sygnat 
do ataku poda «Bobr». Celem ostrzalu - 
Fort Potnocno-zachodni. «Iltis» i «Alge- 
rine» majq prcnvadzic ostrzal w taki spo- 
sob by oddziat desantowy mdgt rozpoczqc 
szturm. 


2. Pozostale 4 kanonierki ostrzela- 
jq pozniej Fort Poludniowy i Potnocny, 
a takze baterie na plazy. 

3. 2 brytyjskie kontrtorpedowce atakujq 
4 stojqce przed Admiralicjq chinskie tor- 
pedowce. 

4. Japonska kanonierka «Atago» zabez- 
piecza stack kolejowq Tongku’ 1 . 

Do dzialah l^dowych sformowa- 
no bazuj^cy w rejonie Tongku rniijdzy- 
narodowy oddziat desantowy ktorego 
szefem zostal d-ca niemieckiego krqzow- 
nika pancemo-pokladowego Hansa KzS 
(kmdr) Hugo Pohl. Jeszcze za dnia Lion, 
litis i Atago przerzucily w rejon staeji 300 
japohskich zolnierzy z zadaniem jej obro- 
ny. Pozostale kanonierki staly na kotwicy 
zgodnie z otrzymanymi dyspozyejami 7 . 

Wydarzenia potoezyly si$ jednak 
w sposob zgola inny niz to planowa- 
no. Na godzincj i 10 minut przed uply- 
wem terminu ultimatum, dokladnie 
17 czerwca o godz. 00:50, Chinczycy 
otwarli ogien do kanonierek. litis i Lion 
znajduj 3 .ee si$ wowczas w rejonie Tong¬ 
ku musialy zejsc z kotwicy i przejsc na 
wyznaczon 3 pozycjsj, co zaj^lo oko- 
lo poltorej godziny. W tym czasie nie- 
miecka jednostka nie zostala uszkodzo- 
na. Gdy zacz^lo switac, ogien chinskich 
artylerzystdw stal si^ celniejszy. Przy 
C2ym S3CIZ3C po charakterze uszkodzeh, 


7. z powodu awarii maszyn w akcji bojowe nie 
wzi^l udzialu Atago, a d-ca Monocacy odmdwit 
udzialu w ostrzale. 








Niemieckie kanonierki typu /r litis" 



Uszkodzenia lltisa odniesione w czasie forso- 
wania fortdw Taku. Fot. zbiory Martin Maass 


to wysokie kominy litis staly si$ dosko- 
naiym punktem orientacyjnym dla ka- 
nonierow przeciwnika. Do pierwszego 
trafienia doszlo o godz. 04:26 - pocisk 
przebit drugi komin. NastQpnie w krot- 
kim czasie kanonierka zostala jeszcze 
czterokrotnie trafione w ten komin, co 
jednak nie wywarto zadnego wpiywu na 
jej zdolnosc bojowip Nast^pne trafienie 
bylo skuteczniejsze, bowiem zniszczy- 
lo jedno z ustawionych dodatkowo dzial 
kal. 37 mm, przej^tych z krztzownika 
pancemopokladowego Hertha, uszko- 
dzilo pierwszy komin i spowodowalo 
smierc 2 czlonkow zalogi. Z kolei kano¬ 
nierki do godz. 04:45 zdolaty stopniowo 
wyeliminowac wi^ksz^ czqsc chinskich 
dzial szybkostrzelnych zamontowa- 
nych w Forcie Polnocno-zachodnim, po 
czym do szturmu przyst^pil oddzial de- 
santowy Pohla i po 45 minutach zdolal 
opanowac fort. W umocnieniach pozo- 
stawiono jedynie niewielki pododdziat, 
a sily glowne ruszyly do Fortu Polnoc- 
nego, ktory opanowaly z marszu, zdo- 
bywajac 2 nieuszkodzone dziala kal. 
150 mm. Dziala te natychmiast otwarly 
ogien w kierunku Fortu Poludmowego. 

Gdy tylko nad Fortem Polnocno-za¬ 
chodnim podniesiono brytyjsk^ flagQ, 
kanonierki, za wyj^tkiem ci^zko uszko- 
dzonego Giljak, zeszly z kotwicy i prze- 
szly na nowq. pozycjfj, sk^d rozpoczQ- 
ly ostrzal Fortu Polnocnego. litis standi 
poczatkowo przed Algerine, ogranicza- 
j^c. sektor ostrzalu brytyjskiej jednost- 
ki i musial zmienic pozycjQ, odchodz^c 
okolo 200 m. Wszystko to odbywaio si$ 
pod gqstym ogniem chinskiej artylerii. 
Po zaj^ciu przez desant Fortu Polnoc¬ 
nego kanonierki zaj^ly sic; Fortem Po- 


ludniowym, ktory jednak odpowiadal 
celnym ogniem. Okolo godz. 05:45 litis 
pierwszy raz zostal powaznie uszkodzo- 
ny - pocisk, ktory trafil ponizej mostka, 
spowodowal wybuch cztjsci amunicji 
do dziala kal. 37 mm i uszkodzil nadbu- 
dowk(j Zgin^l przy tym OL Hans Hell- 
mann. Niemal natychmiast drugi pocisk 
eksplodowal na samym mostku, we wy- 
niku czego odlamki ci^zko ranily d-c^ 
kanonierki. Dowodzenie przej^l von 
Waffenstein. Lekarz okr^towy z sanita- 
riuszem gotowi byli juz do ewakuacji 
Lansa, gdy nast^pny pocisk zniszczyl le- 
woburtowct schodniQ mostka, na ktorej 
si^ znajdowali. W rezultacie ranny d-ca 
i medycy spadli na poklad. Dopiero poz- 
niej zdolano przeniesc Lansa, ktory od- 
niosl 25 ran na poklad parowego kutra 
z Herty, znajduj^cego siQ przy lewej bur- 
cie, gdzie pozostal w pelni przytomny 
do konca starcia. 

O godz. 05:52 krzyzowy ogien kano- 
nierek i 2 dzial kal. 150 mm ze zdoby- 
tego Fortu Polnocnego spowodowal sil- 
n r <\ eksplozjcj skladu amunicji w Forcie 
Poludniowym. Ostrzal z fortu oslabl, 
jednak szybkostrzelne dziala z jego po- 
ludniowej cz^sci i baterii brzegowej 
kontynuowaly walk?. O godz. 06:25 od- 
notowano silny wybuch juz na terenie 
baterii. W godz. 06:15-06:30 rosyjski tor- 
pedowiec No 207 wraz z szalupami z li¬ 
tis i Algerine przerzucil cztjsc sil desantu 
z Fortu Polnocnego na drugi brzeg rze- 
ki, po czym Fort Poludniowy zostal za- 
j<=ty bez specjalnych trudnosci. Doklad- 
nie w tym czasie praw^ burtQ litis trafil 
pocisk kal. 240 mm, wystrzelony z dzia¬ 
la Kruppa baterii brzegowej, ktory omal 
nie doprowadzil do zguby okr^tu. „Poda- 
rek", niemieckiego w koricu pochodze- 
nia, przebil drewniane burty kanonierki 
na wylot, powoduj^c pray tym powazne 
uszkodzenia i zabijaj^c 2 maiynarzy. Na 
szcz^scie dla Niemcow pocisk eksplodo¬ 
wal dopiero na brzegu rzeki Peiho. Do 
tego czasu w r^kach Chiriczykow pozo¬ 
stal jedynie Fort Poludniowo-zachodni 
i bateria brzegowa. Gdy jednak desant 
zacz^l ostraeliwac te umocnienia z dzial 
zdobylych na Forcie Poludniowym opu- 
scily je chiriskie oddzialy. W rezultacie 
do godz. 07:00 opor zostal praktycznie 
zdlawiony, szturm fortow Taku zakori- 
czyl sitj pelnym sukcesem atakufecych. 
W toku walk niemiecka kanonierka wy- 
strzelila 658 pociskow kal. 88 mm, 1190 
kal. 37 mm oraz 3174 pociskow z kara- 
binow maszynowych. 

Sukces sporo kosztowal litis, kto¬ 
ry zostal trafiony 21 pociskami, w tym 
jednym szrapnelem, ktory eksplodo¬ 


wal w powietrzu nieco za drugim komi- 
nem. Gomy poklad kanonierki byl sil- 
nie uszkodzony. Najsilniej uszkodzony 
byl rejon obu masztow, platformy kom- 
pasu, drugiego komina i nadbudowki. 
Zginql oficer i 6 marynarzy, a kolejny 
zmarl po kilku dniach. Rannych zostalo 
11 marynarzy. Ogolem sojusznicy straci- 
li na okrtjtach i wyniku walk l^dowych 
33 zabitych i 105 rannych. KKpt Wil¬ 
helm Lans za zaslugi przy zdobyciu for¬ 
tow Taku zostal w dniu 24 czerwca jako 
pierwszy w marynarce wojennej odzna- 
czony przez cesarza Wilhelma II jednym 
z najwyzszych niemieckich orderow - 
Pour le Merite. W rezultacie (27.01.1903 
r.) rowniez sam litis otrzymal prawo no- 
szenia kopii tego orderu, przymocowa- 
nego do flagsztoku proporca oraz obu 
burt swoich szalup, staj^c sitj jedynym 
okr^tem Kaiserliche Marine odznaczo- 
nym Pour le Merite. 

Po zakonczeniu walk kanonierka ze- 
szla z kotwicy i przeszla na redtj Taku, 
jednak z uwagi na niski stan wody mo- 
gla pokonac piaszczystq lawic^ dopiero 
popoludniu. Nazajutrz litis dowodzony 
nadal przez von Waffenstein powrocil 
na rzek(j. Oknjt pozostawal w rezerwie 
na wypadek ataku chinskich powstah- 
c6w na Tongku. Wkrotce z Ilensin przy- 
byl Kuhne, ktory zmienil tymczasowego 
d-cy. Do konca lipca zaloga wlasny- 
mi silami i z pomocrt stoczni w Tongku 
dokonala prowizorycznej naprawy po- 
wstalych uszkodzeh. Do 6 sierpnia zo¬ 
stal odblokowany Tiensin i odpadlo za- 
grozenie Tongku. Tego samego dnia 
litis wyszedl do Szanghaju. Tam od 17 
sierpnia rozpoczQto kapitalny remont 
kanonierki, w ktore trakcie zmienio- 
no ksztalt ozdob rufowych okr^tu. Po 
zakonczeniu remontu jednostka pod- 
jtjla sluzbQ w charakterze „stacjonera" 
w Szanghaju. 

W dniu 24 wrzesnia na oknjt przybyl 
nowy d-ca KL Wilhelm Sthamer. W kon- 
cu nast^pnego miesi^ca litis opuscil 
Szanghaj i przeszedl rzek^ Jangcy do 
Hankou, gdzie pelnil obowhjzki „stacjo- 
nera” od 29 pazdziemika do 15 kwiet- 
nia 1901 r, a po zasttjpieniu przez Tiger, 
powrocil do Tsingtau. W pozniejszej ka- 
rierze kanonierki nie bylo juz niczego 
bohaterskiego - postoje w rozlicznych 
portach i Tsingtau, okresowe remonty, 
cwiczenia artyleryjskie, wizyly w pobli- 
skiej Japonii i Korei oraz rejsy w rejonie 
stacji. Oto niektore z wydarzen w poz¬ 
niejszej 13 letniej sluzbie kanonierki. 

15 kwietnia 1903 na poklad litis, kto- 
rym dowodzil wowczas KKpt Oskar 
Graf von Platen - Hallermund praybyl 
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ksiqzej Jerzy Pruski, podrozujqcy po Da- 
lekim Wschodzie incognito jako Graf 
von Wartenberg. Odwiedzil Seul, gdzie 
otworzyi niemieckq szkol^ i po 4 dniach 
na pokladzie kanonierki udal si§ do Ja- 
ponii. W dniu 6 marca nast^pnego roku 
litis uczestniczyl w uroczystym otwar- 
ciu Nowego Portu w Tsingtau. Guber- 
nator Kiautschou KzS Truppel i 2 admi¬ 
ral eskadry kontradm. von Holtzendorff 
przybyli na kanonierce do nowego mola, 
gdzie oczekiwali ich juz budowniczo- 
wie portu Rollmann i Troschel. Po ofi- 
cjalnym otwarciu z mola odszedl pierw- 
szy pociqg, ktorym mozna bylo dotrzec 
do wewnQtrznego terytorium, nalezqce- 
go do Niemiec zgodnie z umowq konce- 
sji. W roku 1908 kanonierka, ktorq do- 
wodzil KXpt Max Lans, mlodszv brat 
Wilhelma Lansa, prowadzila badania 
hydrograficzne w Zatoce Kiautschou 
i dalej az do- latarni morskiej Shawel- 
san u ujscia Jangcy. Do przeprowadze- 
nia tych robot na poklad okr^tu zaokig- 
towano specjalny pododdziat. Lqcznie 
badania objgly powierzchniQ okolo 2500 
kwadratowych mil morskich. Do wy- 
buchu chinskiej rewolucji 1911-12 litis 
znajdowal si? w Nankinie, skqd 18 paz- 
dziemika pod flagq d-cy eskadry kontr¬ 
adm. Gunther von Krosigk przeszedl do 
Hankou. Tam z oknjtu zszedl oddzial de- 
santowy, ktorego zadaniem byla ochro- 
na zyjqcych w miescie obywateli nie- 
mieckich. Z uwagi na ztozonosc sytuacji 
kanonierka pozostawala w Hankou do 
marca 1912, jednak Niemcy nie uczest- 
niczyli aktywnie w rozgrywajqcych si^ 
wydarzeniach. 

15 czerwca 1914 r. po okolo 6 tygo- 
dniowym pobycie w Szanghaju, litis po- 
wrocil do Tsingtau, gdzie zamierzano 
poddac jednostk^ kapitalnemu remon- 
towi. Rozpocz^tv w stoczni twierdzy 
prac nie zdotano ukonczyc do chwi- 
li wybuchu I wojny swiatowej. Fakt ten 
odegral decydujqcq rol^ w dalszych lo- 
sach „bohatera Taku". Kanonierka roz- 
brojono i zdj^to z niej zalogsj, a w dniu 
7 sierpnia opuszczono bander^. Ostat- 
ni d-ca okr^tu KKpt Fritz Sachsse otrzy- 
mat od gubematora KzS Alfreda Mey- 
er-Waldeck nominacj^ na stanowisko 
d-cy filii „Ettapen-Dienst" w Tsingtau 8 . 
Czqsc zalogi przeszla na krqzownik po- 
mocniczy Cormoran przebudowany ze 
zdobytego przez lekki krqzownik Em- 
den rosyjskiego statku Riazari. Pozo- 
stah marynarze z chwilq rozpocz^cia 
obl(jzenia Tsingtau przez wojska japon- 
skie zostali skierowani na front lqdowy. 
W nocy z 28/29 wrzesnia litis, blizniaczy 
Luchs i maly krqzownik Kormoran zo- 


staly wyprowadzone na holu do Zatoki 
Kiautschou, gdzie pod kierownictwem 
szefa i glownego inzyniera stoczni zo- 
staly zatopione ladunkami wybuchowy- 
mi w odleglosci 1 Mm na zachod-polu- 
dnio-zachod od latarni morskiej Junjuj 
(36°03' N, 120°16’E). 

W uzupelnieniu trzeba dodac, ze li¬ 
tis byl swego rodzaju trampolinq w ka- 
rierze licznej grupy oficerow, ktorzy 
pelnili sluzbg na jego pokladzie. Pierw- 
S 2 y d-ca kanonierki Wilhelm von Lans, 
w momencie wybuchu I wojny swiato¬ 
wej dowodzil I Eskadrq Oknjtow Linio- 
wych, a w roku 1915 przeszedl w stan 
spoczynku ze wzglfjdow zdrowotnych 
w stopniu pelnego admirala. Graf von 
Platen-Hallermund trafil na mostek ce- 
sarskiego jachtu Hohenzollem. W roku 
1911 odszedl z czynnej sluzby we flo- 
cie i zostal marszalkiem dworu cesarza 
Wilhelma II, by po 5 latach uzyskac sto- 
pien wiceadmirala. Pozniej dawny d-ca 
litis poszedl wraz z Wilhelmem na wy- 
gnanie i pozostawal przy nim jako mar- 
szalek dworu az do roku 1935. Jeszcze 
3 dalszych d-cow okr^tu dosluiylo sicj 
wysokich szarz - to wiceadm. Wilhelm 
Sthamer, kontradm Robert Kiihne oraz 
kontradm Hans Kusel. Kolejnych 8 ofi¬ 
cerow uzyskato nominacje w latach 20 
i 40-1ych, byli to wiceadm. Friedrich 
Gotting, Wolf von Trofha, Paul Bemdt, 
Robert Witthoeft-Emden, Thilo von Se- 
ebach, kontradm. Friedrich Hilbig, Wal¬ 
ter Ekler. Najbardziej znanym z calej tej 
grupy byl kontradm. Karl August Ner- 
ger, ktory jako OL uczestniczyl w ostrza- 
le fortow Taku, a w latach I wojny swia¬ 
towej wslawil si<g jako d-ca krqzownika 
pomocniczego WolfII. 

Dowodcy okr^tu: KL/KKpt Wil¬ 
helm Lans (grudzien 1898 - czerwiec 
1900), OL Albert Hof&nann-Lamatsch 
von Waffenstein (po czerwiec 1900), 
KL Robert Kiihne (po czerwiec - wrze- 
sierr 1900), KL/KKpt Wilhelm Sthamer 
(wrzesieri 1900 - listopad 1902), KKpt 
Oskar Graf von Platen - Hallermund 
(30.11.1902 - 25.11.1903), KL/KKpt 
Wilhelm von Meerscheidt-Hullessem 
(listopad 1903 - listopad 1905), KKpt 
Hans Kusel (27.11.1905 - 29.11.1907), 
KKpt Max Lans (listopad 1907 - listo¬ 
pad 1909), KKpt Felix Mersmann (li¬ 
stopad 1909 - luty 1912), KKpt Lothar 
von Gohren (luty 1912 - grudzien 1913), 
KKpt Fritz Sachfie (grudzien 1913 — 
sieipieri 1914). 

Jaguar" 

Bezposrednio po wejsciu do sluzby 
Jaguar rozpoczql proby, ktore trwaly do 


25 maja. W dniu 1 czerwca 1899 kano¬ 
nierka opuscila Kilonie kierujqc si<j do 
Chin. Juz w trakcie przejscia, gdy okr^t 
znajdowal sig w Kolombo, jego d-ca 
KKpt Hugo Kinderling otrzymal z Ber- 
hna rozkaz oficjalnego potwierdzenia 
prawa Niemiec do Wysp Karolinskich 
i Mariariskich (za wyjqtkiem Guam, na- 
lezqcego do USA), a takze wyspy Palau. 
To terytorium zamorskie cesarstwo Ho- 
henzollemow nabylo od Hiszpanii po jej 
nieudanej wojnie ze Stanami Zjedno- 
czonymi w roku 1898. W tej sytuacji ka¬ 
nonierka po postoju w Singapurze prze¬ 
szla Ciesnin^ Makasar i Torresa by 13 
wrzesnia osiqgnqc port Herbertshohe 
na wyspie Neu-Pommem, ktory w tym 
czasie byl administracyjnym centrum 
niemieckich wplywow w strefie Oceanu 
Spokojnego 9 . 

Po 16 dniach, po wzi^ciu na poklad 
miejscowego gubematora von Bennig- 
sen, Jaguar wraz z parowcem, na ktory 
zaokr^towano oddzial wojsk kolonial- 
nych, wyszedl w morze. 13 pazdziemika 
na Ponape (Karoliny), 3 listopada na Jap 
(Palau) i 17 listopada na Saipanie (Ma- 
riany) odbylo si^ uroczyste podniesie- 
nie niemieckiej flagi panstwowej. Ostat- 
niego dnia miesiqca kanonierka dotarta 
do Szanghaju, gdzie zostala poddana re- 
montowi. 

Ostatecznie 4 stycznia 1900 r. Jaguar 
rzucil w koncu kotwictj w porcie Tsing¬ 
tau. Po wejsciu w sklad Wschodnio- 
azjatyckiej Eskadry Krqzownikow ka¬ 
nonierka rozpoczja aktywnq sluzby. 
W miesiqcach luly - marzec operowa- 
ta na rzece Jangcy, dochodzqc do Nan- 
kinu, a w kwietniu - maju zlozyla wizytij 
w Japonii. W pierwszej polowie czerw¬ 
ca w zwiqzku z powstaniem I Ho T'u- 
an („bokserow") Jaguar strzegl intere- 
sow cesarstwa w dolnym biegu Jangcy, 
a po zaj^ciu fortow Taku zabezpieczal 
wyladunek niemieckiego Wschodnio- 
azjatyckiego Korpusu Ekspedycyjne- 
go w Tongku. Rownoczesnie KKpt Kin¬ 
derling odpowiadal za przeprowadzenie 
calej operacji desantowej. 23 pazdzier- 
nika okr^t powrocil do Tsingtau, a juz 
w grudniu wyszedl by pelnic funkcjQ 
„stacjonera" w Czemulpo, skqd 20-go 
przeszedl do Szanghaju. 

8. „Ettapen-Dienst" - stuzba „etapowa”. Niem¬ 
cy planuj^c prowadzenie wojny kr^zowniczej, jesz¬ 
cze przed rozpocz^ciem dziatan bojowych zatrosz- 
czyli si§ o zaopatrzenie swoich okr^tow, tworz^c 
cai^. flot? w^glowcow, za0patru.j3.cych kr^zowniki 
we wczesniej uzgodnionych miejscach, a takze roz- 
win^li w licznych portach swiata siec specjalnych 
agentow, zajmuj^cych zakupem i dostawgj. w^gla 
oraz zywnosci na rajdery. 

- 9 . obecnie miasto Kokopu na wyspie Nowa Bry- 
tania, wchodz^cej w skiad Papui - Nowej Gwinei. 
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Niemieckie kanonierki typu „litis" 



Fot. zbiory Martin Maass 


Jaguar pod zaglami. Czasami wykorzystywano sils wiatru dla oszcz^dzania zapasdw wsgla. 


Nastspny rok uplyn^l na ustawicz- 
nych rejsach. Po opuszczeniu 4 stycz- 
nia Szanghaju Jaguar skierowal sis ku 
poludniowo chinskiemu wybrzezu, 
gdzie zmienil blizniaczy Luchs. W re- 
jonie tym pozostawal do konca czerw- 
ca, „demonstruj^c banders” od Kantonu 
az po Zatoky Tonkinskp, W drugiej po- 
iowie roku kanonierka okresowo wcho- 
dzila w sklad eskadry, odwiedzajcic wraz 
z m 3 , w lipcu - sierpniu Japoniy.. Pozniej 
do lutego 1902 Jaguar operowal na wo- 
dach chinskich, po czym zabezpieczal 
powrot do Tsingtau oddzialow Wschod- 
nioazjatyckiego Korpusu Ekspedycyj- 
nego. W marcu jednostka przeszla re- 
mont w Nagasaki, by pozniej z powodu 
narastajp-cych niepokojow operowac 
w dolnym biegu Jangcy. Po kolejnych 
odwiedzinach w japonskich portach, ka¬ 
nonierka powrocila do Tsingtau, gdzie 
od 8 wrzesnia do konca roku wykony- 
wala obowi£|zki „stacjonera”. W grudniu 
Jaguar zostal wyslany w dlugi rejs, kto- 
ty trwal ponad 6 miesiycy. Okrst wszedl 
w dolny bieg Peiho, by nastypnie odwie- 
dzic porty poludniowo chinskiego wy- 
brzeza az po terytorium francuskich In- 
dochin. Odwiedzil rowniez koreanskie 
Czemulpo. Do Tsingtau kanonierka po¬ 
wrocila 8 czerwca 1903 r. Pozniej jed¬ 
nostka wykonata jeszcze kilka krotkich 
rejsow. Pocztpwszy od 21 marca 1904 
przez okres okolo 3 miesiycy kanonier¬ 
ka znajdowala si <5 w Tsingtau, po czym 
znow zostala wystana na poludniowe 
wybrzeze Chin. 

Wraz z wybuchem wojny rosyjsko-ja- 
pohskiej Jaguar, ktorym dowodzil KKpt 


Adolf Kloebe, odwiedzal okresowo Cze¬ 
mulpo by „demonstrowac banders", 
a takze operowal wzdluz poludniowo 
chinskiego wybrzeza. W okresie kwie- 
cien - maj 1905 r. okrst przeszedl bieztp 
cy remont w Tsingtau, po zakonczeniu 
ktorego zostal znow skierowany na po- 
ludnie. Tam kanonierka operowala do li- 
stopada, po czym powrocila do glownej 
bazy. W pocz£).tku nastspnego roku jed¬ 
nostka zlozyla kt otktt wizyty w Japonii. 
Od polowy grudnia 1906 r. Jaguar znaj- 
dowal si^ w Szanghaju, gdzie dochodzi- 
lo wowczas do powaznych niepokojow. 

Rok 1907 oraz wisksz^. czqsc nastsp- 
nego kanonierka znajdowala sis na wo- 
dach chinskich. W koncu 1908 okrst 
czasowo przeniesiono do Stacji Austra- 
lijskiej. Czsste niepokoje wsrod miej- 
scowej ludnosci Karolinow spowodo- 
waly, ze Ministerstwo Kolonii zaz^dalo 
skierowania tam okrstu dla brutalne- 
go demonstrowania sily. Po opuszcze¬ 
niu 15 pazdziemika Szanghaju Jagu¬ 
ar 18 listopada osi^gn^l Herbertshohe. 
Po 2 dniach z gubematorem Hahl i nie- 
wielkim oddziatem policji kolonialnej 
na pokladzie kanonierka wyszla na Po- 
nape, gdzie dotarla 25-go. Udzial mary- 
narzy w przywroceniu porz^dku nie by! 
konieczny i 9 wrzesnia jednostka wy- 
ruszyla w drogs powrotn^, osi^gaj^c 
po 4 dniach Herbertshohe. Jaguar po- 
zostawal w Archipelagu Bismarcka do 
27 grudnia, po czym wyruszyl do Mi- 
kronezji. Po powrocie d-ca kanonierki 
KKpt Otto Boland otrzymal 12 marca 
1909 r. rozkaz udania sis na wyspy Sa¬ 
moa, gdzie doszlo do niepokojow. Skie- 


rowano tam rowniez kr^zowniki Leipzig 
i Arcona, do spotkania z ktoiymi do¬ 
szlo 28 marca. Bunt szybko stlumiono, 
a jego przywodcow kanonierka w kwiet- 
niu przewiozla na Jaluit, wyznaczone na 
miejsce zsylki. W ostatnich dniach maja 
okrst powrocil do Stacji Wschodnioazja- 
tyckiej i pozostawal w Tsingtau do koh- 
ca nastspnego roku. 

W roku 1910 Jaguar pelnil obowi^z- 
ki „stacjonera” w roznych chinskich 
portach. W grudniu doszlo w Hankou 
do powaznych niepokojow wsrod lud- 
nosci. W dniu 21-go znajduj^ca sis tam 
kanonierka skierowala na brzeg od- 
dzial desantowy. Wspolnym wysilkiem 
Niemcow, chinskiej armii, oddzialow 
misdzynarodowego korpusu ochotni- 
czego i biytyjskiej kanonierki rzecznej 
Thistle zdolano przywrocic spokoj i po- 
rz^dek w miescie. Tym niemniej jed- 
nak dopiero 25 lutego nastspnego roku 
Jaguar mogl opuscic Hankou i powro- 
cic do Tsingtau. Tam jednostka pozosta- 
wala do konca czerwca, po czym znow 
powrocila do aktywnej sluzby. Od listo¬ 
pada 1911 w zwi^zku z wydarzeniami 
chinskiej rewolucji lat 1911-12, kano¬ 
nierka zapewniala ochrons niemieckie- 
go konsulatu w Futschau. Okrst mogl 
powrocie do Tsingtau dopiero 28 kwiet- 
nia nastspnego roku, gdzie pozostawal 
do polowy czerwca, po czym znow zo¬ 
stal skierowany na poludniowo chin- 
skie wybrzeze. Ostatni przedwojenny 
rok 1913 kanonierka spsdzila na rejsach 
w strefie Stacji. 

W lutym 1914 w czasie dzialan 
na Jangcy Jaguar uderzyl kadtubem 
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Niemieckie kanonierki typu „lltis" 


o grunt, w wyniku czego doszlo do jego 
przebicia, ktore zaloga prowizorycz- 
nie zabezpieczyla podr^cznymi srodka- 
mi. Okrtjt kontynuowal sluzb^ do polo- 
wy lipca, do chwili otrzymania 19-go 
rozkazu powrotu do Tsingtau, poprze- 
dzonego przeprowadzeniem remontu 
w brytyjskim doku w Szanghaju. Zlozo- 
na sytuacja mi^dzynarodowa doprowa- 
dzila do tego, ze remont prowadzono 
pospiesznie. 31 lipca kanonierka wy- 
szla z doku i w nocy pod dowodztwem 
starszego oficera KL Fritza Matthia- 
sa, niezauwazenie opuscila Szanghaj 10 . 
W dniu 4 sierpnia okr^t dotari do Tsing¬ 
tau, gdzie znalazl si§ w dyspozycji gu- 
bematora KzS Alfreda Meyer-Waldeck. 

W odroznieniu od swoich rozbrojo- 
nych „blizniakow” Jaguar wziql aktyw- 
ny udzial w obronie Tsingtau. Nowym 
d-c^ zostal KKpt Karl von Bodecker, 
ktory przeszedl z Tiger. Juz na pocz^t- 
ku wojny Niemcy zorganizowali dozoiy 
okr^towe w odleglosci 15 Mm od twier- 
dzy ktore funkcjonowaly do czasu ogio- 
szenia przez Aliantow blokady Tsingtau. 
Sluzb^ dozorowq pelnit austrow^gier- 
ski kr^zownik pancemopokladowy Ka- 
iserin Elizabeth, Jaguar, a takze kontr- 
torpedowce S-90 i Taku W tym okresie 
kr^zownik, kanonierka i S-90 par^ razy 


Kolejne uj^'cie Jaguara w z6fto-biatym malowaniu wykonane na 
wodach niemieckich. Fot. zbiory Martin Maass 



wychodzily do Zatoki Kiautschou, gdzie 
przeprowadzaly cwiczenia w zakre- 
sie wsparcia ogniowego skrzydia wysu- 
ni^tej pozycji. W nocy 23 sierpni okr^ty 
zabezpieczaly ostatni^ operacj^ mino- 
na podejsciach do Tsingtau. Wkrot- 
ce kanonierka otrzymala szansrj na wy- 
roznienie sirj. 30 sierpnia, manewruj^c 
w nocy i przy silnej mgle na pierwszej 
linii blokady, japonski kontrtorpedo- 
wiec Shirotae wszedl na kamienie w re- 
jonie wyspy Lisitao i zostal powaznie 
uszkodzony. Zaloga opuscila uszkodzo- 
n^ jednostk^ i przeszla na inny pelni%- 
cy sluzb^ dozorow^ kontrtoipedowiec. 
Gdy stalo si$ widno, Jaguar wyszedl 
w morze i ogniem artyleryjsknn znisz- 
czyl japonski oknjt. 

Od 15 wrzesnia Kaiserin Elizabeth, 
Jaguar i S-90 zaczqto wykorzystywac 
do ostrzalu japonskich wojsk. Wykorzy- 
stanie okrQtow bylo poprzedzone sta- 
rannie przeprowadzonymi przygoto- 
waniami - rejon manewrowania i tor 
podejscia do niego zostal przemierzo- 
ny i starannie wytyczony znakami na- 
wigacyjnymi. Okrrjty przeprowadzily 
szereg probnych wyjsc by zapoznac si«j 
z torem wodnym, wybrzezem oraz dla 
treningu artylerzystow w prowadzeniu 
ognia do celow brzegowych. Fokmars 
Jaguara zostal przy- 
stosowany na stano- 
wisko obserwacyj- 
ne i dowodzenia, zas 
grotmaszt usuni§- 
ty by nie przeszka- 
dzal w prowadze- 
niu ognia z rufowych 
dzial pod ostrym kcp 
tem. W swojej ksi^z- 
ce „Japonska opera- 
cja przeciw Tsingtau 
w roku 1914” I. S. 
Isakow pisal: „Ogieh 
artylerii okrgtowej 
byl na tyle efektyw- 
ny, ze prawe skrzydto 
japonskiej 23 bryga- 
dy piechoty musialo 
zrezygnowac z korzy- 
stania z nadmor- 
skiej drogi na jej od- 
krytych odcinkach. 
Szczegolnie efektyw- 
nie ohgty wspiera- 
ly swoje wojska Iq- 
dowe 27 wrzesnia 
w czasie forsowa- 
nia przez Japohczy- 
kow rzeki Litsun, kto- 
rej ujscie i dolny bieg 
byty dobrze widocz- 


ne i przestrzeliwane z Zatoki Kiautschou. 
Japohskie dowodztwo musialo wydzie- 
lic czgsc polowych baterii do zwalczania 
niemieckich okr^tow. " Powaznych szkod 
baterie te nie uczynily, jednak zmusily 
Niemcow do rezygnacji ze strzelania na 
kotwicy i prowadzenia ognia przy nie- 
wielkiej pnjdkosci. Kr^zownik i kano¬ 
nierka byly parokrotnie bezskutecznie 
atakowane przez lotnictwo przeciwnika. 
Wkrotce Japohczycy ustawili na gorze 
Kushan kilka baterii morskich daleko- 
nosnych dzial kal. 150 mm, co praktycz- 
nie zniweczylo aktywnosc okr^tow oblQ- 
zonych. Tym nie mniej jednak Niemcy 
jeszcze kilka razy probowali ostrzelac 
pozycje przeciwnika, dopoki 4 pazdzier- 
nika kolejna proba omal nie zakonczy- 
la sirj tragicznie dla Jaguara. O godz. 
10:30 okrrjt zostal trafiony w dziob bez- 
posrednim pociskiem kal. 105 mm i byl 
zmuszony do odejscia do wewn^trzne- 
go portu twierdzy. Od tej pory dziala kal. 
88 mm kanonierki nie byly juz w sta- 
nie wyrz^dzic powaznych szkod dobrze 
przygotowanym pozycjom japonskich 
wojsk, wobec czego wstrzymano dalszy 
ostrzal 11 . 

Ostatni^ prob§ wyjscia na zatokej 
podj^to w dniu 27 pazdziemika, jednak 
przerwano j^, w chwili, gdy w poblizu 
burt kanonierki zacz^ly padab pociski. 
W tym czasie japohskie lotnictwo nasi- 
lilo naloty na Tsingtau, przy czym glow- 
nymi ich celami byly Kaiserin Elizabeth 
i Jaguar. Dla zmniejszenia uszkodzeh 
na pokladach okr^tow, lukach maszy- 
nowni i innych wrazliwych miejscach 
nalozono worki z piaskiem, na ktore 
nalozono arkusze blachy. Na szcz^scie 
dla obroncow nie doszto do bezposred- 
nich trafien. 

Ostatnie aktywne dzialania podjqt Ja¬ 
guar w nocy z 1/2 listopada, gdy wyszedl 
do ujscia rzeki Haipo probujqc pomoc 
lewemu skrzydlu obrony. Nie mogl jed¬ 
nak wesprzec obrony w znacz^cy spo- 
sob, bowiem musial caly czas manew- 
rowac pod ogniem japonskiej artylerii. 
W czasie obl^zenia Tsingtau kanonierka 
wystrzelila l^cznie 2200 pociskow kal. 
88 mm, praktycznie wszystkie do celow 
l^dowych, za wyjqtkiem ognia do Shiro¬ 
tae. W nocy z 6/7 listopada postawiono 
kropkrj w historii okr^tu. Jaguar pozo- 
staj^cy ostatnim z dzialajqcych okr^tow 
twierdzy, wyszedl do Zatoki Kiautschou 


10 . d-ca okrQtu KKpt Friedrich Liiring pozostal 
w Szanghaju, gdzie organizowal miejscow^ fili^ 
„ Ettapen-Dienst". 

11 . Isakow podaje, ze w czasie obl^zenia na. Ja¬ 
guar zamontowano 2 dodatkowe dziala kal. 88 mm, 
ktore po pewnym czasie zdj^to. 
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Tiger w biato-z61tym malowaniu. Fotografia dobrze ukazuje wyposazenie okr?tu. 


i zostal zatopiony przy uzyciu ladunkow 
wybuchowych w tym samym miejscu, 
gdzie 3 jego blizniacze jednostki. 

Do stopni admiralskich w Kaiserli- 
che Marine dosluzyto si? 2 d-cow ka- 
nonierki - wiceadm Hugo Kinderling 
i kontradm. Karl Wilbrandt. Kolejnych 
4 oficerow osi^gn?lo te stopnie juz 
w Kriegsmarine - wiceadm. Eduard 
Eichel, kontradm. Karl von Bodecker, 
Max Kiihne i Hasso von Bredow. 

Dowodcy okr?tu: KL/KKpt Hugo Kin¬ 
derling (kwiecien 1899 - marzec 1901), 
KI/KKpt Rudolf Berger (marzec 1901 — 
wrzesien 1902), Max Kiihne (stars 2 y of¬ 
ficer, czasowo 5 wrzesnia - 19 listopa- 
da 1902), KKpt Karl Wilbrandt (listopad 
1902 -marzec 1904), KKpt Adolf Kloebe 
(marzec 1904 - maj 1906), KKpt Har¬ 
ry Graf von Posadowsky-Wehner (maj 
1906 - czerwiec 1908), KKpt Otto Bo¬ 
land (czerwiec 1908 - maj 1909), KKpt 
Ernst Mysing (maj 1909 - czerwiec 
1911), KKpt Ernst Vanselow (czerwiec 
1911 - listopad 1912), KKpt Johann 
Uetgens (czasowo listopad 1912), KKpt 
Friedrich Luring (listopad 1912 - sier¬ 
pien 1914), KL Fritz Matthias (starszy 
officer, czasowo, sierpien 1914), KKpt 
Karl von Bodecker (sierpien -listopad 
1914), KKpt Harry Miindel (listopad 
1914). 

„Tiger" 

W dniu 31 maja 1900 r„ dwa tygo- 
dnie po wejsciu do sluzby, Tiger otrzy- 
mal przydzial do Stacji Wschodnio- 
azjatyckiej. Przygotowame do przejscia 
odbylo sitj w Kilonii od 2 do 6 czerw- 
ca. W dniu 16-go, gdy okr?t stal na ko- 
twicy u ujscia Laby, odwiedzil go cesarz 
Wilhelm II. Nast?pnego dnia Tiger wy- 
ruszyt w rejs. Odwiedzajqc po drodze 
szereg portow Europy i basenu Morza 


Srodziemnego, kanonierka dotarla do 
Port Said, gdzie spotkala si? z kr^zowm- 
kiem pancemym Fiirst Bismarck, ktory 
opuscil Niemcy nieco pozniej i rowniez 
zmierzal na wschod. Po pokonaniu Mo¬ 
rza Czerwonego jednostka przez 3 dni, 
mi?dzy 21 a 23 lipca, ladowala w?- 
giel w poblizu wyspy Perm w Ciesninie 
Bab-el-Mandeb, po czym kontynuowa- 
la rejs. Wkrotce jednak Tiger wszedl na 
mielizn? u wybrzeza Francuskiego So¬ 
mali i zszedl z niej z pomoctj. wezwa- 
nych z Dzibuti holownikow. Uszkodze- 
nia okazaly si? nieznaczne, jednak okr?t 
musial wejsc do Adenu by ponownie 
uzupelnic paliwo. 

Po przybyciu na Daleki Wschod, Tiger 
w pierwszej kolejnosci od 30 sierpnia do 
12 wrzesnia odwiedzil Amoy i Swatom, 
po czym w doku Kowloon w Hongkon- 
gu mogi usun^c uszkodzenia powsta- 
le w czasie wejscia na mielizn? u brze- 
gow Afryki. Od 6 do 10 pazdziemika 
okr?t znajdowal si? w Kantonie i w kon- 
cu 22-go przeszedl do Tsingtau. Od tej 
chwili do zakonczenia powstania I Ho 
T'uan jednostka operowata na Morzu 
Zoltym, gdzie zmienila Jaguar. Od 2 lu- 
tego 1901 r. Tiger pelnil funkcj? „stacjo- 
nera” na Jangcy. W czerwcu kanonier¬ 
ka opuscila rzek? i zawin?la na krotko 
do Tsingtau, po czym wyszla z wizyt^. 
do Czemulpo, sk^d w srodku w polowie 
lipca powrocila na Jangcy. W grudmu 
okr?t odwiedzil japonskie porty Nagasa¬ 
ki i Uraga, a w samym kohcu roku wraz 
z kr^zownikiem pancemopokladowym 
Herta i malym kr^zownikiem Bussard, 
Hongkong. 

W dniu 2 stycznia 1902 po przyj?ciu 
na poklad w Hongkongu d-cy Wschod- 
nioazjatyckiej Eskadry Kr^zownikow 
wiceadm Felisa von Bendemann i jego 
swity, Tiger vyyruszyl z misjq, dyploma- 


Fot. „Ships of the World 

tycznE). do Bangkoku. Tam jednostka po- 
zostawala od 13 do 19 stycznia. W tym 
czasie dowodztwo niemieckiej eskadry 
dost^pilo audiencji u krola Syjamu. Po 
powrocie kanonierka do potowy czerw- 
ca operowala o wybrzezy poludniowych 
i srodkowych Chin. Pozniej Tiger pelnil 
funkcj? „stacjonera” na Morzu Poludnio- 
wochinskim, skladaj^c ponown^ grzecz- 
nosciowit wizyt? w Bangkoku w kohcu 
grudnia. W nast?pnym roku kanonierka 
kontynuowala rejsy wzdluz calego wy¬ 
brzeza Chin. Na specjalna uwag? zaslu- 
guje rejs do Kantonu pod flag^. nowego 
d-cy eskadry wiceadm. Geissler. 

Po rozpocz?ciu wojny rosyjsko-japon- 
skiej, Tiger od polowy lutego do pocz^t- 
ku marca znajdowal si? w Czemulpo, 
aby w razie potrzeby ewakuowac znaj- 
duj^cych si? tam niemieckich obywate- 
li przy l^dowaniu wojsk japonskich. Po 
powrocie do Tsingtau jednostka zajmo- 
wala si? badaniami hydrograficznymi 
w nadbrzeznej i rzecznej strefie Zato- 
ki Kiautschou, ktore prowadzil specjal- 
ny wzi?ty na poklad pododdzial. Od 
kwietnia do pocz^tkow sierpnia kano¬ 
nierka demonstrowala -niernieck^ ban¬ 
der? od Sajgonu do Taku. Pozniej Tiger 
uczestniczyl w bezskutecznych poszuki- 
waniach zaginionego bez wiesci ofice- 
ra sztabu eskadry KL Hentschel von Gil- 
genheimb. 

W nast?pnym roku jednostka kon¬ 
tynuowala sluzb? .„stacjonera" w licz- 
nych portach Chin. 20 listopada, w cza¬ 
sie planowego remontu w Szanghaju, 
zmarl d-ca okr?tu KKpt Moritz Deim- 
ling. Na jego miejsce wyznaczono KKpt 
Hansa von Abeken. 15 grudnia w Cze¬ 
mulpo kanonierka wzi?la na poklad 
niemieckiego posla i konsula general- 
nego w Seulu Konrada von i 19-go do- 
starczyla go do Szanghaju. W zwi^zku 
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Niemieckie kanonierki typu „lltis" 



z silnymi niepokojami w tym miescie 
z pokladu Tiger zszedl na brzeg oddziat 
desantowy przeznaczony do ochrony 
dzielnicy europejskiej, a sam okryt po- 
zostawat w porcie do 30 kwietnia na- 
stcjpnego roku, po czym powrocil do 
swej normalnej siuzby. 

12 stycznia 1907 kr^zownik pancer- 
ny Fiirst Bismarck pod llagg d-cy eska- 
dry wiceadm. Alfreda Breusinga wraz 
z Tiger wyszedl w rejs na wody indone- 
zyjskie. Po jego zakonczeniu kanonier- 
ka przechodzila od 15 marca do 15 maja 
remont w Szanghaju. Nast^pne pol roku 
przeszlo na rutynowej sluzbie, bez zad- 
nych specjalnych wydarzen. W pocz^t- 
kach 1909 r. Tiger wraz z Fiirst Bismarck 
ponownie odwiedzil indonezyjskie wody. 
Po czym znow nastaly dla oknjtu mono¬ 
tonne dni siuzby „stacjonera" , przery- 
wane jedynie corocznymi remontami. 
Trwalo to do momentu, az 10 pazdzier- 
nika 1911 r. d-ca KKpt Gustav Luppe nie 
otrzymal z Tsingtau rozkazu przejscia do 
Hankou. Okr^t dotarf tam po 3 dniach. 
Na miejscu znajdowala si$ juz rzeczna 
kanonierka Vaterland, a po kilku dniach 
przyszedl litis pod flag^ d-cy Wschod- 
nioazjatyckiej Eskadry Kr%zownikow 
kontradm. Gunther von Krosigk i S-90. 
Po przybyciu niemieckiego krqzowni- 
ka lekkiego Leipzig na brzeg zszedl sil- 
ny mi^dzynarodowy oddzial desantowy, 
ktorego aktywnosc, nie byta jednak po- 
trzebna. W poczqtkach listopada Tiger 
odszedl do Nankinu, skqd w polowie na- 
stqmego miesi^ca powrocil do Tsingtau. 

W okresie pierwszych 4 miesi^cy roku 
1912 okr^t pocz^tkowo przebywal na 

Kanonierki typu „lltis" w Zatoce Kiautschou. Z 


poludniu, a nast^pnie polnocy Chin. Od 
17 listopada do konca stycznia nastt-p- 
nego roku kanonierka przeszla kapital- 
ny remont w Tsingtau, po czym powro- 
cila do czynnej siuzby. 3 kwietnia 1914 r. 
kr^zownik pancemy Schamhorst pod 
flag^ d-cy eskadiy wiceadm. Grata Ma¬ 
ximilian von Spee wyruszyl wraz z Ti¬ 
ger w dlugi rejs. Niemieckie okrgty od- 
wiedzily Holenderskie Indie Wschodnie, 
Syjam (z postojem w Bangkoku) i Fili- 
piny. Po powrocie kanonierka przeszla 
doroczny remont w Tsingtau, po czym 
Tiger wszedl na rzek^ Peiho i 25 czerw- 
ca rzucit kotwicq: w Tiensin. Pozosta- 
wal tam do 1 lipca, a nast^pnie w ciqgu 
3 dni powrocil do twierdzy. 

W lipcu dowodztwo planowalo skie- 
rowanie kanonierki na Jangcy, jednak 
z uwagi na pogarszaj^cq. si$ sytuacj^ 
mi^dzynarodow^ okr^t pozostawiono 
w Tsingtau. Tiger mimo przeprowadzo- 
nego niedawno remontu znajdowal si$ 
w nie najlepszym stanie technicznym 
- w stoczni twierdzy przygotowywano 
dla okr^tu nowe kotly. W zwi^zku z tym 
podj^to decyzj§ o przekazaniu uzbro- 
jenia i zalogi kanonierki na pocztowy 
statek Prinz Eitel Friedrich (8797 BRT) 
nalez^cy do armatora Norddeutsche 
Lloyd, ktory zamierzano przeksztalcic 
w knpzownik pomocniczy. 

1 sierpnia Tiger zostal rozbrojony i za- 
konczyl kampaniQ. Jego zaloga prak- 
tycznie w catosci przeszla na Prinz Eitel 
Friedrich. Wyjgtek stanowil d-ca KKpt 
Karl von Bodecker, ktory objqi Jaguar 
oraz OL Klemens von Baeumker, od- 
komenderowany do Batawii dla orga- 

vej Tiger, na prawo litis. 


nizacji filii Ettapen-Dienst. W czasie 
obl^zenia kanonierka znajdowala w we- 
wriglrznym porcie twierdzy. Planowano 
jej zatopienie w dniu 29 wrzesnia wspol- 
nie z litis i Luchs, jednak zdecydowano 
si(j z tym nie spieszyc. Kanonierka za¬ 
mierzano wykorzystac jako zbiomiko- 
wiec wody w przypadku, gdyby Japon- 
czycy uszkodzili uj^cie na izece Haipo. 
Ostatecznie po miesi^cu postawiono 
kropk<j nad i w dziejach okr^tu i Tiger 
poszedl na dno Zatoki Kiautschou obok 
swych blizniakow. 

Drugi d-ca kanonierki Friedrich 
Schrader zostal wiceadm. floty Kaisera. 
Kolejnych 4 oficerow pelni^cych shai¬ 
kh na Tiger dosluzylo sig stopni admi- 
ralskich w Reichsmarine i Kriegsmari- 
ne - byli to wiceadm. Friedrich Gotting, 
Gunther Krause, Eberhard Wolfram 
i kontradm. Karl von Bodecker. 

Dowodcy okr^tu: KKpt Xaver von 
Mittelstaedt (kwiecien 1900-maj 1902), 
KKpt Friedrich Schrader (maj 1902 - 
wrzesien 1903), KL/KKpt Moritz De¬ 
railing (wrzesien 1903 - listopad 1905, 
KKpt Hans von Abeken (listopad 1905 - 
listopad 1906), KKpt Walter von Koh (li¬ 
stopad 1906 - czerwiec 1908), KKpt Ri¬ 
chard Ackermann (czerwiec 1908 - maj 
1910), KKpt Gustav Luppe (maj 1910 
- czerwiec 1912), KKpt Oskar Boc- 
ker (maj 1912 - czerwiec 1914), KKpt 
Karl von Bodecker (czerwiec - sierpien 
1914). 

(ciqg dalszy nastqpi ) 

Thimaczenie zj^zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobartski 

Fot. zbiory Martin Maass 














Hamidiye pod koniec lat 20. XX w. w cieka- 
wym uj?ciu. Fot. zbiory Piotr Nykiel 



Kr^zownik Hamidiye otrzymal zada- 
nie ostrzelarria portu w Teodozji (tur.: 
Kefe ) na Kiymie. Wyznaczomj. mu po- 
zycj? zaj^t 29 pazdziemika o 06:30. Na- 
st?pnie jego dowodca szalupq. z nap?- 
dem parowym wysial na l^d dwoch 
oficerow - Turlca i Niemca. Powiado- 
mili oni lokalne wladze, ze za dwie go- 
dziny rozpocznie si? bombardowanie, 
wi?c nalezaloby do tego czasu ewa- 
kuowac ludnosc cywilng.. Punktualnie 
o 09:00 Hamidiye otworzyl ogien, obie- 
raj^c za cele dzwigi portowe, stacj? ko- 
lejowtj, wiez? cisnien i sktady portowe. 
Po godzinie kr^zownik (wystrzeliwszy 
150 szt. amunicji roznego kalibru), prze- 
rwal ostrzal i przez nikogo nie niepoko- 
jony oddalil si?, pod^zaj^c wzdluz brze- 
gu Krymu. 

O godz. 15:00 Hamidiye natknql si? 
na przewoz^cy sol rosyjski zaglowiec 
o pojemnosci 300 BRT. Po przej?ciu 
jego zalogi staranowal statek i ruszyl 
dalej. Dwie i pol godziny pozniej napo- 
tkal kolejn^ rosyjskcj. jednostk?. Tym ra- 
zem byl to parowiec Szura (1223 BRT), 

Piotr Nykiel 


Turecki kr^zownik pancernopoktadowy 

„Hamidiyc” 


I wojna swiatowa 

Gdy 18 sierpnia 1914 dowodzenie 
nad osmaiiskij marynarkq, wojennq 
przejmowal kontradm. Souchon, Ha¬ 
midiye dopiero co opuscit stambulskie 
doki remontowe. Bpdqc w pelni spraw- 
nym technicznie trafil, wraz z innymi 
najwartosciowszymi okr?tami osman- 
skiej floty do zespolu, ktory kontrad- 
miral wydzielil do dzialan na Morzu 
Czarnym. Oprocz stanowi^cych nie- 
miecki Dywizjon Srodziemnomor- 
ski Goebena (tur.: Yavuz, Sultan Selim) 1 
i Breslaua (tur.: Midilli) w sklad ww. ze¬ 
spolu weszly nast?puj^ce jednostki tu- 
reckie: kr^zowniki pancemopoktado- 
we Hamidiye i Mecidiye, kr^zowniki 
torpedowe Berk-i Satvet i Peyk-i §evket, 
kontrtorpedowce Gayret-i Vataniyye, 
Muavenet-i Milliyye, Ta§oz i Samsun 


oraz stawiacze min Nilufer i Samsun 2 . 
Komodorem eskadry kontrtorpedow- 
cow oraz dowodcami grup kr^zowni- 
kow i kr^zownikow torpedowych zo- 
stali niemieccy oficerowie. Na poklad 
kazdego z tureckich okr?tow trafili tez 
niemieccy zast?pcy dowodcow, sygnali- 
sci i stemicy 3 . 

W dniu 27 pazdziemika 1914 wspo- 
mniane okr?ty wyszly z Bosforu na Mo- 
rze Czame 4 . Nie tylko niemal caly rzqd 
osmanski, ale takze tureccy oficero¬ 
wie i ich zalogi poinformowani zostali, 
ze b?d^ to kolejne mtynowe cwiczenia. 
Po godz. 15:00 okr?ty zrzucily kotwice 
na wysokosci Kisirkaya, a ich dowodcy 
wezwani zostali na poklad Yavuza, gdzie 
kontradm. Souchon przekazat im szcze- 
golowe rozkazy dotyczcj.ce ataku na ro- 
syjskie porly 5 . 


1. Ze wzgl?dow praktycznych Turcy jeszcze 
w czasie I wojny swiatowej zacz?li stosowac skroco- 

nazw? Yamiz. Po proklamowaniu Republiki Tur- 
cji przyj?to jako oEcjaln^. W dalszej cz?sci tekstu 
b?dziemy wi?c takze stosowafi krotki wariant na- 
zwy tego okr?tu. 

2. Wi?cej na temat skladu, podzialu i stanu tech- 
nicznego osmanskiej marynarki wojennej w przed- 
dzien I wojny swiatowej w: Nykiel, op. tit., s. 27-35 
i 71-73. 

3. Niemieckimi zast?pcami dowodcy Hamidiye 
w okresie I wojny swiatowej byli kolejno: kmdr 
ppor. Egon Freiherr von Kottwitz (do pazdzierni- 
ka 1915 r.), kpt. Ulrich von Uppelskirch (do kwiet- 
nia 1916 r.) i kpt. Kurt von Heydebreck (do stycz- 
nia 1918 r.) (Lorey, op. tit., s. 377). Pojawiajtjce si? 
cz?sto w polskiej i zachodniej literaturze twierdze- 
nia, jakobv w okresie I wojny swiatowej dowodcy 
i wi?kszosc kadry oficerskiej na tureckich okrptach 
pochodzito z Niemiec sq. nieprawdziwe. 

4. Wsrod nich nie znalazt si? jednak Mecidiye, kto- 
rego remont jeszcze si? do tego czasu nie zakohczyt. 

5. Z uwagi na specyfik? niniejszego artykulu nie 
b?dziemy tu szczegolowo omawiac zadan i dzialan 
podejmowanych przez caly zespol, lecz skoncentru- 
jemy si? tylko na akcjach, w ktorych uczestniczyl 
Hamidiye. 
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ktory zostawiwszy swoj ladunek w Ni- 
kolajewie wracat do Noworosyjska. 
W tym przypadku dowodca okrftu nle 
ryzykowal juz taranowania, lecz zato- 
pit statek otwierajqc jego zawory den- 
ne. Zaioga, podobnie jak w przypadku 
Szury, trafila na pokiad Hamidiye i 31 
pazdziemika okolo poludnia dotarla na 
nim do Stambulu. 

Piqtego listopada krqzownik wraz 
z Midilli zapewnial bliskaj. oslonf kon- 
wojowi trzech statkow transportowych, 
ktore najpierw zabraly dwa pulki woj- 
ska z Giresun, a potem jeden z Ordu, 
by przewiezc je do Trabzonu. Na miej- 
sce wszystkie jednostki dotarly bezpiecz- 
nie 6 listopada o 03:35. Niespelna cztery 
i pol godziny pozniej dziesifc rosyjskich 
okrftow ostrzelalo Zonguldak, w wyni- 
ku czego 7 listopada, dowodztwo floty 
postanowilo przerwac transport wojsk. 
Dowodcy Hamidiye i Midilli ustalili 
wife, ze w tej sytuacji wrocq do Stam¬ 
bulu. Jednakze juz 8 listopada po polno- 
cy postanowiono przywrocic ruch kon- 
wojow wzdluz polnocnego wybrzeza 
Azji Mniejszej. Krqzowniki zrezygnowa- 
ly wife z powrotu do bazy i nastfpnego 
dnia, nie napotkawszy na Rosjan, do- 
prowadzily z Ordu i Unye do Trabzonu 
statki wioztj.ee zolnierzy z 93. pulku pie- 
choty. Trzynastego listopada oba okrfty 
weszly do Bosforu. 

Osiemnastego listopada, w nastfp- 
stwie bitwy morskiej pod BalaklawqfTa- 
midiye otrzymal rozkaz ostrzelania por- 
tu w Tuapse. Zadanie to wykonal dwa 
dni pozniej, niszczqc radiostaejf i puste 
zbiomiki na ropf 6 . 

W okresie od 21 listopada do 3 grud- 
nia Hamidiye wraz z Midilli i Meci- 
diye oslanialy konwoje przew0z3.ee 
do Trabzonu bron i zaopatrzenie dla 
wojsk tureckich walczqcych na froncie 
kaukaskim. 

Osmego grudnia Hamidiye ponow- 
nie pojawil sif na redzie portu w Tuap¬ 
se. O godz. 06:00 otworzyl ogien z od- 
leglosci 2000 m, sukcesywnie skracajqc 
dystans do 1500 m. Podczas trwajqcego 
niespelna godzinf bombardowania krq¬ 
zownik zuzyt ok. 80 szt. amunieji (nie 
wiemy niestety jakiego kalibru). Trafione 
zostaly zbiomiki na paliwo (jak sif oka- 
zalo, puste), budynek radiostaeji i inne 
obiekty portowe. 

Dwudziestego pierwszego grudnia 
Hamidiye wspolnie z Yavuzem opusci- 
ly ponownie Bosfor, by z duzej odleglo- 
sci osianiac trzy statki wiozqce zolnierzy 
do Trabzonu. Po bezpiecznym dotarciu 
na miejsce (23 grudnia), omawiany krq¬ 
zownik otrzymal rozkaz zbombardowa- 


nia portu w Batumi. Zadanie to wykonal 
w nocy 24/25 grudnia. Zrodla podajq, iz 
ostrzal trwal krotko, ale milezq na temat 
jego skutkow. 

W odpowiedzi na ostrzelanie wy¬ 
brzeza mifdzy miejscowosciami Hopa 
i Rize przez rosyjskie kontrtorpedow- 
ce, 2 styeznia 1915 w godzinach po- 
poludniowych Hamidiye, Midilli 
i krqzownik torpedowy Berk-i Satvet, po- 
przedzane przez parf tralowcow wyszly 
w morze. Oprocz przechwycenia okrf¬ 
tow przeciwnika zespol ten mial takze 
za zadanie bezpieczne doprowadzenie 
do Zonguldak parowca Ye§ilirmak, wio- 
zqcego dziata, ktore tam wiasnie mia- 
ty bye rozmieszczone 7 . O 18:40, tuz po 
zapadnifeiu zmroku tralowce zdetono- 
waly minf. Konwoj zmuszony zostal do 
naglego zatrzymania sif. Berk-i Satvet, 
nie chcqc w ciemnosciach zder2yc sif 
z idqcym przed nim Ye$ilirmakiem odbil 
w bok i wszedl na minf. Eksplozja nie 
zatopila okrf tu, ale uszkodzenia okaza- 
ly sif na tyle powazne, ze w asyscie tra¬ 
lowcow musial on niezwlocznie udac 
sif w drogf powrotnq do Stambulu. Za- 
wrocil takze statek transportowy. Krq- 
zowniki natomiast, mimo ze znalazly 
sif w ciemnosciach na srodku nieroz- 
poznanego pola minowego, otrzyma- 
ly rozkaz kontynuowania rejsu. W dal- 
szq drogf wyruszyl jednak tylko Midilli, 
ktoremu szczfsliwym trafem udalo sif 
calo opuscic niebezpieczny obszar. Wy- 
konujqc dalej swq misjf zawijal on do 
tureckich portow czamomorskich, by 
podniesc morale miejscowej ludno- 
sci. Na przeciwnika jednak nie natrafil, 
wife w ramach retorsji za rosyjskq ak- 
cjf z 2 styeznia piftnastoma pociskami 
ostrzelal i puscil z dymem posterunek 
nieprzyjaciela polozony niedaleko rosyj- 
sko-tureckiej granicy. 

Y&jilirmak nastfpnego dnia bez prze- 
szkod dotarl na miejsce, plynqc juz tym 
razem samotnie. Hamidiye zas pozostal 
na kotwicy az do powrotu tralowcow®. 
Trzeciego styeznia wyruszyl w dalszq 
drogf. Nazajutrz w poludnie, gdy znaj- 
dowal sif na zachod od Sinopu, nawiq- 
zal kontakt wzrokowy ze zmierzajqcym 
w jego kierunku krqzownikiem Pamjat’ 
Mierkurija 9 oraz kontrtorpedowcami 
Gniewnyj, Dierzkij, Biespokojnyj i Pron- 
zitielnyj. Co wifeej, w pewnej odleglo- 
sci za nimi widoczne byty dymy innych 
okrftow 10 . Dowodca Hamidiye, sqdzqc 
iz ma do czynienia z awangardq glow- 
nych sil rosyjskiej Floty Czamomorskiej 
wykonal zwrot przed Pamjat’ Mierkuri¬ 
ja i skierowawszy sif na zachod probo- 
wal odciqgnqc go od reszty zespolu. Gdy 


odlegtosc zmalala do 11 000 m, rosyjski 
krqzownik otworzyl ogieh. W odpowie¬ 
dzi Hamidiye zaczql ostrzeliwac kontr- 
torpedowce, ale wkrotce sam otrzymal 
trafienie w rufowy pokiad pancerny 
z dziala kal. 152 mm. Pocisk przebil po- 
ktad i wylecial przez burtf ponad liniq 
wodnq. Uszkodzenia powstale w wyni- 
ku uderzenia doprowadzily jednak do 
niewielkiego rozszczelnienia i przecieku 
kadluba 11 . Pojedyncze trafienie od Ha¬ 
midiye otrzymal tez Dierzkij. W jego re- 
zultacie zniszczeniu ulegla jedna z ar- 
mat kal. 102 mm 12 . Okolo godz. 16:00 
Rosjanie zmienili kurs na polnocno-za- 
chodni i przerwali poscig. Powodem 
tej, zdawatoby sif nieracjonalnej decy- 
zji byla pozna pora i nagla ulewa, ktora 
znaeznie ograniezyla widocznosc. 

O godz. 17:00 Hamidiye zawrocil 
w kierunku wschodnim i kontynuowal 
rejs, trzymajqc sif blisko brzegu. Szoste- 
go styeznia o 07:00 krqzownik spotkal 
sif w umowionym wczesniej miejscu 
(w poludniowej czfsci zatoki Kercz, nie¬ 
daleko Noworosyjska) z Midilli. Okrf¬ 
ty przez pewien czas podqzaly dalej ra¬ 
zem, potem rozdzielily sif, by o 15:00 
ponownie sif spotkac. O godz. 18:30 
na wysokosci Jalty dostaly sif pod silny 
ogien od strony prawej burly. Krqzow- 
niki odpowiedzialy swoimi dzialami, 
ale ze wzglfdu na panujqce ciemnosci 
nie byly w stanie zlokalizowac zagroze- 
nia. Dowodcy obu jednostek, domysliw- 
szy sif, ze trafili na glowne sily przeciw¬ 
nika postanowili salwowac sif ucieczkq. 
Z uwagi na mniejszq prfdkosc Hami- 


6 . M. Herma, Pod banderq &v. Andrzeja. Rola Flo¬ 
ty Czamomorskiej w realizaeji koncepcji strategicz- 
nych (militamych) Rosji w latach 1914-1917, Wy- 
dawnictwo Naukowe Akademii Pedagogicznej, 
Krakow 2002, s. 53. 

7. Opr6cz czterech armat kal. 120 mm na po- 
kladzie statku znajdowala si^ tez ich obsluga oraz 
amunieja (BirinciDunya Harhi'nde TurkHarbi (...), 
s. 130). 

8 . Wydaje si§ malo prawdopodobnym, by do- 
wbdea kr^zownika zadecydowal o lym samodziel- 
nie, wbrew rozkazom ze Stambulu. Przypuszczal- 
nie uznano, ze Midilli moze podj^c ryzyko przedar- 
cia si^ przez zagrod^ minow^ ze wzglfdu na solid- 
niejsz^. niz w przypadku Hamidiye konstrukcj§ ka¬ 
dluba. to jednak tylko domysly, ktorych nie mo- 
zemy zweiyfikowac, posiadaj^c tak bardzo niekom- 
pletne informaeje na temat budowy tureckiego kr% 
zownika. 

9. Herma, op. cit., s. 59. Turcy okr^t ten zidentyfi- 
kowali jako krqzownik Kagul (Birinci Dunya Harbi- 
’nde Turk Harbi (...), s. 130-131). 

10. Byly to glowne sily eskadry adm. Andrieja 
Eberhardta w postaci pi^ciu pancemikow, jednego 
kr^zownika i szesciu kontrtorpedowcow. 

11. Skutki ostrzalu rosyjskiego kr^zownika byly 
wi^c mizeme, zwaiywszy, ze w ci^gu 75 minut wy- 
strzelil on l^cznie okolo 500 pociskow kal. 152 mm 
i 102 mm (Herma, op. cit., s. 59). 

12. Tureccy artylerzysci na wstrzelanie si$ po- 
trzebowali znaeznie mniej amunieji niz przeciwnik, 
bo „tylko" 80 szt. kal. 152 mm (ibid.). 
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Hamidiye zacumowany w bazie w Ztotym Rogu, z lewej pancernik Turgut Reis. 


diye szybko jednak utracil kontakt z Mi- 
dilli. Oba kn*zowniki spotkaly si? dopie- 
ro 7 stycznia okolo 13:00 w poblizu §ile, 
sk^d wspolnie udaly si? do Bosforu. 
Trzy dm pozniej turecki krcpownik trafil 
do doku, gdzie az do 21 stycznia usuwa- 
no uszkodzenia wyrz^dzone przez Pam- 
jat’ Mierkurija. 

Po zakonczeniu remontu Hami¬ 
diye wzi^l udzial w kolejnej akcji, kto- 
rej przyczyny i zalozenia taktyczne byly 
niemal identyczne z tymi, jakie przyj?to 
w odniesieniu do operacji z 2 stycznia. 
Tym razem jednak kr£|.zownik, wspol¬ 
nie z Midilli dzialac mial wzdluz wy- 
brzeza mi?dzy Odessa a granicg. rosyj- 
sko-rumunsksg Zgodnie z planem oba 
okr?ty rankiem 26 styczma zbombardo- 
wac mialy Poti, a nast?pnie udac si? do 
Trabzonu. Starntgd turecki kr^zownik 
zabrac mial do Sinopu personel tworzo- 
nej tarn radiostacji, by w koncu 27 stycz¬ 
nia w godzinach porannych ponownie 
spotkac si? na wysokosci Sinop z Midil¬ 
li. Gdy jednak 24 stycznia okr?ty opusz- 
czaly Bosfor, nasluch radiowy wykazal 
wzmozonp aktywnosc Rosjan, co odczy- 
tano jako wykrycie przez wroga zamia- 
row strony turecko-niemieckiej. W tej 
sytuacji postanowiono, ze okr?ty az do 
znikni?cia z pola widzenia z l^du pod%- 
zac b?dq. kursem na polnoc. Nast?pnie 
polecono im zawrocic na wschod. Kwe- 
sti? bombardowania Poti pozostawiono 
do samodzielnej decyz]i dowodcy Midil¬ 
li, podkreslaj^c, ze zasadmczym obsza- 
rem dzialania powinien bye rejon Hopa 


(a wi?c tureckie wybrzeze Morza Czar- 
nego), gdzie ostatnio zapuszczaly si? ro- 
syjskie kontrtorpedowce. 

Dwudziestego szostego stycznia 
o godz. 08:00 Hamidiye odl^czyl si? od 
Midilli i ruszyl w stron? Sinop. Niemiec- 
ki kr^zownik po dotarciu do Trabzonu 
otrzymal zas informacj?, ze w stron? tu- 
reckiego wybrzeza zmierza pi?c rosyj- 
skich okr?tow - dwa kr^zowniki i trzy 
kontrtorpedowce. Z ich kursu wniosko- 
wac mozna bylo, ze zamiarem Rosjan 
b?dzie odci?cie Hamidiye i Midilli drogi 
powrotnej do Bosforu. O polnocy 26/27 
stycznia pierwszy z nich dotarl do Si¬ 
nop, gdzie jego dowodca dowiedzial si?, 
ze przed poludmem widziano w tym re- 
jonie flot? rosyjskrg kieruj^c^ si? na za- 
chod. W tej sytuacji postanowil pozostac 
na wschod od miasta, a w stron? Bosfo¬ 
ru ruszyc dopiero po upewnieniu si? co 
do pozycji i sil przeciwnika. O 07:00 za- 
loga Hamidiye dostrzegla zblizaj^cego 
si? Midilli. Chwil? potem na horyzon- 
cie pojawily si? takze dymy innych jed- 
nostek. Po poltorej godzinie okazalo si?, 
ze byly to rosyjskie okr?ty, pod^zaj^ce 
od jakiegos czasu za niczego nie swia- 
domym eks-Breslauem. Jeden z dwoch 
rosyjskich kr^zownikow obral za cel 
Hamidiye. Midilli, b?d^c szybszym od 
swojego tureckiego towarzysza, probo- 
wal scieSgn^c na siebie uwag? obu jed- 
nostek przeciwnika. Zamiar ten niestety 
nie powiodl si?. Co wi?cej, w pogon za 
Hamidiye rzucily si? oba kr^zowniki - 
jednym z nich byl „stary’ znajomy" Pam- 


I Ul. Z.I/IWI ^ -- 

jat’ Mierkurija, drugim Kagut. Turecka 
jednostka byla wowczas w stanie rozwi- 
n^c maksymaln^ pr?dkosc 20,5 w?zla, 
podezas gdy okr?ty przeciwnika byly 
o jeden w?zel szybsze. Okolo poludnia, 
swiadomy powagi sytuacji dowodca 
Hamidiye drog^ radiowy wezwal wi?c 
na pomoc Yavuza. Ten zas byl w sta¬ 
nie wyjid z Bosforu dopiero o 15:00. 
Na szcz?scie trwaj^cy szesc i pol go- 
dziny poscig zakonezyl si? o 14:50, gdy 
odleglosc mi?dzy Hamidiye a Rosj ana- 
mi zmalala do 18 000 m 13 . Do spotka- 
nia okr?tu z Yavuzem doszlo 28 styczma 
o 06:50. Po godzinie dol^czyl do nich 
Midilli, ktoiy nie zdolawszy odciqgnric 
od Hamidiye rosyjskich kr^zownikow, 
zaj^l si? kontrtorpedowcami. Rosja- 
nie jednak nie dopuscili go na odleglosc 
strzalu i 27 stycznia o 15:45 wycofali si?. 
Wszystkie trzy kr^zowniki z niemiecko- 
tureckiego zespolu 28 slyeznia powroci- 
i ly bezpiecznie do Stambulu. 

W drugiej polowie marca osman- 
ski wywiad uzyskal informaeje o tym, 
iz w Odessie cumuje okolo dwudziestu 
; statkow, na ktore rozpocz?to zaladunek 
sprz?tu wojennego i zotnierzy. Dowodz- 
i two tureckiej marynarki wojennej posta- 

1 nowilo wi?c zaatakowac ten port, zanim 
1 opuszcz4 go wspomniane jednostki. Ce- 
lem akcji bylo nie tylko przerwanie ro- 
syjskich dostaw na front kaukaski, ale 

\ 13. Powodem nie byta trwoga przeciwnika przed 

wezwanym na pomoc Yavuzerr (jak s^dzili Turcy), 
— lecz koncz^ce siQ Rosjanom paliwo (Henna, op. cit., 
I- s. 61). 
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takze pokazanie przeciwnikowi, ze nie 
cala flota osmanska zwiqzana jest obro- 
nq atakowanych wowczas przez Wielkq 
BrytamQ i Francjf Dardaneli, a tym sa- 
mym, ze nadal kontroluje sytuacjf na 
Morzu Czamym 14 . 

Plan operacyjny, za ktorego realiza- 
cjf odpowiadac mial dowodca Mecidiye 
zakladat, ze Odessa zaatakowana zosta- 
nie przez Hamidiye i Mecidiye w asy- 
scie przystosowanych do tralowania 
min kontrtorpedowcow Yadigar-i Millet, 
Muavenet-i Milliyye, Ta§oz i Samsun 15 . 
Odwody calej operacji stanowic mialy 
Yavuz i Midilli poruszajq.ce sif po szlaku 
morskim ze Stambulu do Sewastopo- 
la. Calosc danych agenturalnych, jakuni 
dysponowala strona turecko-niemiecka 
ograniczala sif do lakonicznego stwier- 
dzenia, iz w odleglosci 7-8 Mm od Ode- 
ssy znajduje sif zagroda minowa. 

Pierwszego kwietnia turecki zespol 
uderzeniowy opuscil Bosfor. W nocy 
2/3 kwietnia okrfty zblizyly sif do re- 
jonu, ktory wedlug posiadanych infor- 
macji miat bye zaminowany. O godz. 
23:00 kontrtorpedowce opuscily tra- 
ly. W pierwszej parze podqzaly Ta§oz 
i Samsun, w drugiej Yadigar-i Millet 
i Muavenet-i Milliyye. Za nimi, w szyku 
torowym posuwaly siej Mecidiye i Ha¬ 
midiye. 0 02:00 druga para kontrtorpe- 
dowedw zameldowala o dostrzezeniu 
przed sobq lqdu. Pierwsza para po- 
twierdzila to jednak dopiero o 03:50, po 
czym wykonala zwrot w lewo. Dowod¬ 
ca Mecidiye lqdu jednak nie wypatrzyl, 
wife nakazat kontrtorpedowcom kon- 
tynuowac tralowanie po dotychczaso- 
wym kursie i w regulamych odstfpach 
czasu dokonywac pomiaru glfbokosci. 
O godz. 04:45 dowodey wszystkich jed- 
nostek nabrali w koncu pewnosci, ze 
widac przed nimi lqd. Kontrtorpedow- 
ce poinformowaly tez, ze glfbokosc pod 
nimi wynosi okolo 9-10 m. Po 25 minu- 
tach zmalala ona pod pierwszq parq do 
6,5 m, wife zadecydowano o podnie- 
sieniu tralow. Poprawiajqca sif juz o tej 
porze widoeznose dala mozliwosc roz- 
poznania linii brzegowej i skonstatowa- 
nia, ze zespol zboczyt z zaplanowanego 
kursu o 15 Mm na wschod. Dokonano 
wife niezbfdnej korekty, po ktorej okrf- 
1y ruszyly na Odessf. Kontrtorpedow¬ 
ce ponownie opuscily traly. Podczas ich 
podnoszenia chwilf wczesniej okazalo 
sif jednak, ze tral ciqgnifty przez Ta§o- 
za i Samsuna ulegl uszkodzeniu. Okrf- 
ty ciqgnfly w tej sytuacji samq linf, nie 
majqc wplywu na glfbokosc, na jakiej 
byla zanurzona. Precyzyjne tralowanie 
wykonywaly zatem tylko Yadigar-i Millet 


i Muavenet-i Milliyye, idqce w odleglosci 
600 m za pierwszq parq. Pifcset metrow 
za nimi podqzal Mecidiye, zas okolo 800 
m dalej, jako ostatni, Hamidiye. 

Okolo godz. 06:00 zalogi okrftow 
dostrzegly po prawej burcie Odessf. 
Z uwagi na to, ze glfbokosc akwenu 
znaeznie zmalala, komodor kontrtorpe¬ 
dowcow (w obawie o zaczepienie trala- 
mi o dno) zasugerowal zmianf kursu. 
Dowodca zespotu nie przystal jednak 
na to, argumentujqc, iz dotychczaso- 
wy kurs daje mozliwosc zajfcia dogod- 
nych pozycji do ostrzalu portu. O 06:40, 
na pol godziny przed planowanym roz- 
poczf ciem bombardowania Odessy Me¬ 
cidiye wszedl na minf 16 . Eksplozja ro- 
zerwala kadlub po lewej stronie, na 
wysokosci kotlowni. Maszyny stanf- 
ly wife natychmiast. Dowodca okrftu 
przytomnie wydal rozkaz odbicia w pra- 
wo, liczqc, ze krqzownik silq rozpf- 
du dotrze do miejsca, w ktorym morze 
jest jeszcze plytsze. Wkrotce znaeznie 
przechylony na lewq burtf Mecidiye do- 
tknql dziobem dna. Wszystkie dziala le¬ 
wej burty sktyly sif pod wodq. Ze wzglf- 
du na bliskosc lqdu i znajdowanie sif na 
wodach terytorialnych przeciwnika, do¬ 
wodca zespolu podjql decyzjf o dobi- 
ciu swojego flagowego okrftu. 0 07:20 
Yadigar-i Millet wystrzelil torpedf, kto- 
ra spowodowala eksplozjf rufowego 
przedzialu amtmicyjnego. Po tym tra- 
fieniu krqzownik osiadl stfpkq na dnie. 
Z wody wystawaly jednak kominy i gor- 
na czfsc mostka. 

W wyniku wejscia na minf smierc po- 
nioslo 26 cztonkow zalogi Mecidiye. Po- 
zostalych przejql na swoj poklad Ha¬ 
midiye, ktory nastfpnie, plynqc wstecz, 
wycofal sif z zagrozonego obszaru. 
W zaistnialej sytuacji postanowiono na¬ 
tychmiast przerwac operaejf i zawrocic 
do Stambulu. O 12:10 dowodca Hami¬ 
diye otrzymal informaejf, ze na wysoko¬ 
sci Sewastopola znajdujq sif dwa rosyj- 
skie krqzowniki i trzy kontrtorpedowce. 
Sektor mifdzy nimi, a wycofujqcym sif 
do Bosforu zespolem uderzeniowym 
patrolowaly na szczfscie Yavuz i Mi¬ 
dilli. Dowodca Hamidiye liczqc wife 
na ochronf z ich strony rozkazal szyb- 
szym od siebie kontrtorpedowcom odlq- 
czyc sif i na wlasnq rfkf, wzdluz wy- 
brzeza Bulgarii kontynuowac marsz 
w stronf Stambulu. Sam zas, z maksy- 
malnq osiqganq wowczas przez Hami¬ 
diye prfdkosciq 20 wfzlow kontynuowal 
rejs powrotny dotychczasowym, naj- 
krotszym kursem. Czwartego kwietnia 
o godz. 06:00 krqzownik, kontrtorpe¬ 
dowce i jednostki niemieckie, nie napo- 


tkawszy w drodze na przeciwnika spo- 
tkaly sif u wejscia do Bosforu. 

Nastfpna akeja z udzialem omawia- 
nego krqzownika rniala miejsce dopie¬ 
ro 6 maja i byla z jednej strony efektem 
pojawienia sif cztery dni wczesniej ro- 
syjskich okrftow u wrot Bosforu, z dru¬ 
giej zas wynikala z chfci sparalizowa- 
nia transportu morskiego przeciwnika. 
W pierwszej fazie operacji uezestniezyly 
dwa krqzowniki: Hamidiye, ktory poru- 
szac sif mial na wschod od 32 poludni- 
ka i Midilli, z obszarem dzialania na za- 
chod od 30 poludnika. Nastfpnego dnia 
o godz. 14:00 okrfty spotkac sif mia¬ 
ly w kwadracie 404 z Yavuzem. Szoste- 
go maja zaden z okrftow nie natrafil na 
przeciwnika. Nazajutrz Hamidiye otrzy¬ 
mal polecenie uzupelnienia zapasow 
wfgla w Zonguldak. Midilli natomiast 
dostal rozkaz „pokazania sif" na wyso¬ 
kosci Konstancy, a nastfpnie powrotu 
pod wejscie do Bosforu, celem ochro- 
ny tego miejsca przed ewentualnq pro- 
bq zaminowania go przez flotf rosyjskq. 
Yavuz z kolei dotarl na odleglosc 55 Mm 
od Sewastopola. Osmego maja wszyst¬ 
kie trzy okrfty bezpiecznie powrocily do 
Stambulu nie natknqwszy sif na zaden 
okrft czy statek nieprzyjaciela 17 . 

Pod koniec maja 1915 r., w obliczu 
wyczerpujqcych sif w Stambule zapa- 
s6w wfgla, rozpoczfla sif akeja dostar- 
czania go drogq morskq z Zonguldak. 
Konwoje wfglowc6w ochraniane byly 
wymiennie (w zaleznosci od liezby stat- 
kow) przez krqzownik Midilli i kontr¬ 
torpedowce. Poczqwszy od 12 lipca 
w niektorych z tych akcji uezestniezyl 
takze niemiecki okrft podwodny UB 7. 
Osiemnastego lipca, podczas jednej 
z nich Midilli wszedl na minf, postawio- 
nq tydzien wczesniej przez rosyjski okrft 
podwodny Krab. Krqzownik odholowa- 
no do istinye, a na czas jego remontu, 
zadanie eskortowania konwojow z wf- 
glem postanowiono powierzyc Hami¬ 
diye. Dowodztwo floty szybko sif jednak 


14. WiQcej na temat dzialan morskich w Darda- 
nelach w marcu 1915 r. w: Nykiel, op. cit., s. 219- 
305. 

15. Co ciekawe, szkolenie minerskie zat6g tych 
jednostek przeprowadzono dopiero 2 kwietnia 
w drodze do Odessy (Birinci Dunya Harbi’nde Turk 
Harbi (...), s. 136). 

16. Wsp6lrz^dne miejsca, w ktorym do tego do- 
szlo to: 46°28'18"N; 31°05'00"E. Glfbokosc akwe¬ 
nu wynosila zas 13 m (ibid., s. 137). 

17. Guleiyiiz (op. cit, s. 29) twierdzi, ze 6 maja 
miala jednak miejsce wymiana ognia mifdzy Ha¬ 
midiye a rosyjskimi kontrtorpedowcami. Pojawia- 
j^ce sie dalej w kontekscie tego starcia, bardzo nie- 
scisle informaeje mowi^ce o jego konsekwencjkach 
w postaci wymiany uzbrojenia Hamidiye, kaz^ nam 
- niestety nie pierwszy i nie ostatni raz - w^tpid 
w rzetelnosd tego autora. 
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wycofalo z tego zamiaru, gdyz wspo- 
mniany okr?t, znacznie ust?pujqc Mi- 
dilli parametrami technicznymi, nie wy- 
wiqzywal si? dobrze z nowej roli. Statki 
kursowaly wi?c mi?dzy Zonguldakiem 
a Stambulem tylko pod ochronq kontr¬ 
torpedowcow, a czasem nawet w ogole 
bez oslony. Utrata jednego z nich w dniu 
29 lipca oraz widoczny wzrost aktyw- 
nosci rosyjskich okr?tow podwodnych 
i kontrtorpedowcow na tym szlaku zmu- 
sily jednak dowodztwo marynarki do 
„zrehabilitowania” Hamidiye. 

Czwartego sierpnia krqzownikowi 
wspieranemu przez kontrtorpedowce 
Muavenet-i Milliyye, Numune-i Hamiyet 
i Ta§oz powierzono ochron? statkow w?- 
glowych Zonguldak, Eresos, Illiria i Sey- 
hun. Po bezpiecznym dotarciu konwo- 
ju do Zonguldaku Hamidiye powrocil 
do Bosforu. Gdy jednak 8 sierpnia wie- 
czorem zaladowane w?glowce przygo- 
towywaly si? do wyjscia w morze, w po- 
blizu portu pojawilo si? pi?c rosyjskich 
kontrtorpedowcow. Przegonione przez 
swoich tureckich odpowiednikow, po- 
wrocily nast?pnego dnia. Na podstawie 
podsiuchanych rozmow radiowych Ro- 
sjan Turcy nabrali obaw, ze przeciwnik 
moze dysponowac w tym rejonie wi?k- 
S2ymi silami. Na pomoc nie zostal wi?c 
wezwany Hamidiye, lecz Yavuz, ktory 
doprowadzii w koncu bezpiecznie kon- 
woj do Stambulu. 

Jak twierdzq zrodla rosyjskie, 10 
sierpnia Hamidiye zostal bezskutecz- 
nie zaatakowany przez carski okr?t pod- 
wodny Mori 18 . Nie wiemy jednak gdzie 
dokladnie i w jakich okolicznosciach do 
tego doszlo. Informacji tej nie potwier- 
dzajq tez zrodla tureckie. 

Piqtego wrzesnia, plynqce z Zongulda¬ 
ku pod symbolicznq ochronq Numune-i 
Hamiyet trzy statki z w?glem (Eresos - 
3022 BRT, illiria - 1066 BRT i Seyhun 
- 3013 BRT) spotkaly si? o godz. 05:00 
z majqcymi je dalej eskortowac Hami¬ 
diye i Muavenet-i Milliyye. Poltorej godzi- 
ny pozniej w poblizu konwoju pojawi- 
ly si? rosyjskie kontrtorpedowce Bystryj 
i Pronzitielnyj. Dowodca krqzownika po- 
lecit statkom kontynuowac rejs blisko 
brzegu, a sam postanowil zajqc si? intru- 
zami. Wywiqzala si? walka, prowadzona 
z odleglosci 14 000 - 12 000 m, w kto- 
rej ze wzgl?du na zbyt duzy dystans tu¬ 
reckie kontrtorpedowce nie uczestni- 
czyly. Ogien rosyjskich jednostek szybko 
okazal si? efektywniejszy, co wynikalo 
z wi?kszej donosnosci i szybkostrzelno- 
sci ich dzial. Hamidiye mogl odpowia- 
dac jedynie z dwoch armat glownych 
kal. 152 mm, a i to nie trwalo dlugo, 


gdyz mechanizmy obu dzial ulegty awa- 
riom 19 . W obliczu takich kiopotow do¬ 
wodca krqzownika zmuszony zostal do 
wezwania na pomoc Yavuza. Decyzja 
ta nie wynikala tylko z obawy o los wla- 
snego okr?tu, ale z faktu, iz Rosjanie, po- 
dejmujqc wymian? ognia z Hamidiye 
z jednej strony odciqgali go od statkow 
w?glowych, z drugiej zas, sami si? do 
nich zblizali. Kiedy dowodca tureckiego 
krqzownika kmdr ppor. Vasif Muhittin 20 
uswiadomil sobie, ze padl ofiarq wybie- 
gu przeciwnika, bylo juz za pozno, tym 
bardziej, ze carskie okr?ty dysponowa- 
ly wi?kszq pr?dkosciq niz jego jednost- 
ka. Na domiar zlego, do akcji wlqczyl 
si<5 tez rosyjski okr?t podwodny Nie- 
rpa, ktory Hamidiye bezskutecznie pro- 
bowal staranowac. Gdy wydawalo sitj 
juz, ze atak zblizajqcych si? do statkow 
na pelnej pr?dkosci kontrtorpedowcow 
jest nieunikniony i moze nastqpic w kaz- 
dej chwili, pojawila si? odsiecz w postaci 
Yavuza. Rosyjskie jednostki pospiesznie 
wycofaly si?, ale swoj cel i tak posrednio 
osiqgn?ty, gdyz niemal w tej samej chwi¬ 
li przerazeni kapitanowie w?glowc6w 
podj?li decyzj? o samowyrzuceniu na 
brzeg u ujscia rzeki Sakarya 21 . Do Stam¬ 
bulu nie dotarlo wi?c 10 7801 deficyto- 
wego ladunku. 

Incydent ten, b?dqcy wypadkowq 
bt?du dowddcy Hamidiye, kmdr ppor. 
Vasifa Muhittina i przewagi technicz- 
nej jakq mialy nad nim rosyjskie kontr¬ 
torpedowce, zmusil dowodztwo floty 
do ponownego odsuni?cia omawiane- 
go krqzownika od eskortowania konwo- 
jow. Zadanie to przez kolejne dwa mie- 
siqce z koniecznosci wykonywal Yavuz, 
co biorqc pod uwag? ilosc zuzywane- 
go przezen (w porownaniu z lekkimi 
krqzownikami) w?gla, bylo dla osman- 
skiej marynarki wojennej bardzo dotkli- 
we. Od 7 listopada opiek^ nad konwoja- 
mi ponownie powierzono wi^c Midilli, 
mimo ze do tego czasu nie zostaly jesz- 
cze na nim usuniqte wszystkie uszko- 
dzenia, jakich doznal w lipcu w wyniku 
wejscia na min§. 

Dwudziestego listopada Hamidiye 
otrzymal zadanie samotnego ostrzelania 
portu w Tuapse. Misj? t(j wykonal, ale 
nie wiemy niestety z jakim skutkiem 22 . 
Po powrocie do Bosforu, jeszcze tego sa- 
mego dnia, wspolnie z Midilli odeskor- 
towal do Trabzonu parowce Akdeniz 
i Zonguldak. 

Ostatni^ misj^ wykonan^ przez oma- 
wiany krqzownik w 1915 r. (21 grudnia) 
bylo eskortowanie (wspolnie z Yavu- 
zem) statkow w^glowych Akdeniz, Mah- 
mut §evketPa§a i §am. Konwoj wyruszyl 


ze Stambulu, a portem docelowym byl 
przypuszczalnie Zonguldak. 

Zbyt mala pifjdkosc i coraz cz^sciej 
pojawiajqce si^ problemy z uzbroje- 
niem Hamidiye sprawily, ze od poczqt- 
ku 1916 r. (a praktycznie od wrzesniowej 
„wpadki” u ujscia Sakaryi) dowodztwo 
floly coraz rzadziej przydzielalo mu za- 
daniabojowe. W grudniu 1915 r. kontr- 
adm. Souchon zaproponowal nawet 
skreslenie krqzownika ze stanu jedno¬ 
stek aktywnych bojowo, ale stanowczo 
sprzeciwilo si? temu tureckie Minister- 
stwo Floty, dokonujqc pospiesznie, jesz¬ 
cze przed koncem roku, wymiany dzial 
artylerii glownej na armaty Kruppa kal. 
150 mm. Wkrotce jednak Sztab General- 
ny upomnial si? o armaty kal. 102 mm, 
ktore zamierzal wykorzystac na lqdzie 
(zapewnie w Dardanelach). To z kolei 
sprowokowalo dowodztwo floty to po- 
nowienia sugestii skreslenia Hamidiye 
ze stanu. Wysuni?ta w odpowiedzi przez 
Ministerstwo Floty propozycja uczynie- 
nia z krqzownika okr?tu szkolnego nie 
spotkala si? z uznaniem Niemcow. Turcy 
nie ztozyli jednak broni i walczqc o po- 
zostawienie legendamego juz wowczas 
Hamidiye w czynnej sluzbie zainstalowa- 
li w miejsce zdemontowanych dzial kal. 
102 mm armaty o kal. 75 mm. 

Szostego stycznia 1916 wychodzq- 
ce z Bosforu krqzowniki Hamidiye i Mi¬ 
dilli natkn?ly si? na eskadr? rosyjskich 
kontrtorpedowcbw. Wywiqzal si? po- 
jedynek artyleiyjski, w wyniku ktorego 
Hamidiye i jeden z okr?tow przeciwni¬ 
ka doznaly powaznych uszkodzen 23 . Ro- 


18. Herma (op. cit., s. 76). 

19. Herma (ibid., s. 75) twierdzi, iz zamilkly one 
z powodu uszkodzen wyrz^dzonych przez trafienia 
rosyjskich kontrtorpedowc6w. Zr6dla tureckie (Bi- 
rinci Dunya Harbi'nde TiirkHarbi (...), s. 141) mo- 
wi^ jednak tylko o zwyklej awarii, co wydaje si^ bye 
bardzo prawdopodobne, zwazywszy, ze dziala Ha¬ 
midiye nie byly wymieniane odk^.d okr^t wszedl do 
sluzby w 1904 r. 

20. Oficer ten dowodzil Hamidiye od zakoneze- 
nia II wojny balkanskiej, kie'dy to jego slynny po- 
przednik Hiiseyin Rauf zszedl na l^d, by zaj^c si? 
karier^ sztabow^ i polityczn^. Szans? powrotu na 
morze otrzymal przed wybuchem I wojny swiato- 
wej, gdy powierzono mu stanowisko dowodey bu- 
dowanego w Anglii pancemika Sultan Osman-i 
Ewel Konfiskata tej jednostki przez Brytyjczykow 
(por.: Nykiel, op. cit., s. 33, 67) sprawila jednak, ze 
Hiiseyin Rauf powrocil do pracy sztabowej. Vasif 
Muhittin dowodzil zas Hamidiye do pocz^tku lute- 
go 1924 r. 

21 .Ibid. Giileryiiz (op. cit., s. 30) twierdzi, ze Ro¬ 
sjanie zd^zyli jednak ostrzeiac wyrzucone juz na 
brzeg w?glowce. Statki podobno splon?ly. 

22. Infoimacj? tak^jako jedyny podaje Giilery- 
iiz (ibid., s. 30). 

23. Zrodla rosyjskie nie odnotowuj^ tego starcia. 
Lakoniczn^ informacj? na jego temat znalezc moz- 
na tylko u Giileryuza (ibid.). Autor ten sam podwa- 
za jednak swojq. wiaiygodnosd, twierdz^c, ze uszko- 
dzonym rosyjskim okr?tem byl „Evstafiy", a nazw? 
Jewstafij nosil przeciez w carskiej Flocie Czamo- 
morskiej predrednot, a nie kontrtorpedowiec. 
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syjskie jednostki wycofafy si?, ale w dro- 
dze powrotnej do Sewastopola zdolaly 
zatopic okolo 50 tureddch zaglowcow 
o zroznicowanym tonazu. Czteiy dni 
pozniej Hamidiye trafil do dokow w Zlo- 
tym Rogu. O lym jak dlugo trwal remont 
i jak powazne byly uszkodzenia okr?tu 
zrodla niestely nie wspominajq. 

W 1917 r. Hamidiye nie wykonat ani 
jednej misji bojowej. Nazwa krqzowni- 
ka Pojawila si? w dokumentach za ten 
rok tylko raz, w kontekscie oficjalnej wi- 
zyty jakq w pazdziemiku zlozyl w Stam- 
bule i Dardanelach cesarz Niemiec 
Wilhelm II. Podczas pobytu w stolicy 
Imperium Osmanskiego dostojny gosc 
nagrodzil „praskimi medalami za za- 
slugi wojenne” 50 oficerow i marynarzy 
z pancemika Turgut Reis oraz 25 czlon- 
kow zalog krqzownika Hamidiye i pa- 
rowca Reyit Pay a 24 . 

Na kolejne wyjscie w morze omawia- 
ny okr?t musial czekac az do 1 marca 
1918. Tego dnia odeskortowal do Trab- 
zonu parowce Akdeniz i Samsun, prze- 
wozqce 300 zolnierzy piechoty. 

Dwudziestego marca wraz z kontr- 
torpedowcami Numune-i Hamiyet i Mu- 
avenet-i Milliyye doprowadzil z kolei 
z Konstancy do Odessy statek Patnos, 
z niemieckimi zolnieizami na pokladzie. 

W ostatnich dniach marca Hamidiye 
we wspolpracy z Yavuzem patrolowa- 
ly rosyjskie wybrzeze Morza Czamego. 
W ramach tych dziatan oba krqzowni- 
ki udaly si? tez 2 maja do Sewastopo¬ 
la, gdzie w opuszczonym porcie, pomi?- 
dzy porzuconymi okr?tami rosyjskimi 
cumowal takze Mecidiye 15 . Po dziewi?- 
ciu dniach Hamidiye opuscil Sewasto- 
pol i wyruszyl do Teodozji. Mijajqc Jalt?, 
dostal si? na skutek bl?dnej idenlyfikacji 
pod krotkotrwaly i na szcz?scie niesku- 
teczny ogieh z lqdu 26 . 

Szesnastego maja krqzownik opuscil 
Teodozj? i zrzucil kotwic? na poludnie 
od ciesniny kerczenskiej. Nast?pne- 
go dnia dolqczyly do niego kontrtorpe- 
dowce Muavenet-i Milliyye i Numune-i 
Hamiyet. 

Dwudziestego maja okr?ty wyruszy- 
ly w kierunku przylqdka Kiszla (tur.: 
Ki§la), Po drodze zatopily rosyjskq bar- 
k? przewozqcq ci?zkie dzialo, po czym 
weszly do ciesniny kerczenskiej, gdzie 
z kolei dostaly si? pod ostrzal baterii lq- 
dowych. Rosjanom nie udalo si? jed- 
nak odnotowac zadnego trafienia, co 
wi?cej, odpowiedz ze strony tureckich 
jednostek zmusila ich do przerwania 
ognia. Po wejsciu na Morze Azowskie 
okr?ty napotkaly na trojmasztowy za- 
glowiec, na ktorego pokladzie znajdo- 


walo si? pi?ciu rosyjskich zolnierzy. Po 
wzi?ciu statku na hoi zespol dotarl pod 
wieczor do Mariupola. Dwa dni poz¬ 
niej Hamidiye ponownie wyruszyl do 
Kerczu. 

Jedenastego czerwca omawiany 
okr?t wraz z Muavenet-i Milliyye zna- 
lazl si? w odleglosci 10 Mm od Jejska. 
Podczas gdy Hamidiye zajmowat po- 
zycj? do ostrzalu, kontrtorpedowiec 
podszedl blizej portu, celem korygo- 
wania ognia. Krqzownik, przy uzy- 
ciu 30 pociskow zatopil pi?c statkow, 
po czym oddalil si? w stron? Kovy 27 . 
Muavenet-i Milliyye skierowal si? na- 
tomiast do Taganrogu. W drodze do- 
strzegl jednak okr?ty przeciwnika, 
o czym natychmiast zawiadomil Ha¬ 
midiye 28 . Krqzownik zawrocil i udal 
si? w miejsce wskazane przez kontr- 
torpedowca. Gdy tam dotarl, Rosja- 
nie zacz?li juz wstrzeliwac si? w Mu¬ 
avenet-i Milliyye. Na widok Hamidiye 
przerwali jednak walk? i wycofali si? 
na otwarte morze. Krqzownik nawet 
nie probowal podejmowac poscigu, 
lecz udal si? do Mariupola, gdzie do¬ 
tarl wieczorem. 

Dwudziestego drugiego czerwca Ha¬ 
midiye otrzymal zadanie eskortowania 
z Mariupola do Kerczu pi?ciu barek. 
W drodze dotarla wiadomosc, ze na wy- 
sokosci Margaritowki znajdujq si? okr?- 
ty przeciwnika. Krqzownik pozostawil 
wi?c barki i udal si? we wskazane miej¬ 
sce. Przez tiry dni przeczesywal wyzna- 
czony obszar, ale nie natrafil na rosyj¬ 
skie jednostki, wi?c 25 czerwca zawinql 
do Kerczu. 

Do konca czerwca Hamidiye zapew- 
nial ochron? transportowi na Morzu 
Azowskim. W okresie tym kilkukrotnie 
wdawal si? w pojedynki z artyleriq lq- 
dowq. Zatopil tez lub doprowadzil do 
Kerczu jako pryz kilka rosyjskich stat¬ 
kow. Szczegolow tych wydarzen nieste¬ 
ly nie znamy. 

Pierwszego lipca Hamidiye opuscil 
Morze Azowskie (pozostawiajqc tam 
wspomniane wczesniej kontrtorpe- 
dowce) i skierowal si? do Noworosyj- 
ska, gdzie oczekiwal na niego Yavuz. 
Stamtqd oba okr?ty udaly si? do Se¬ 
wastopola. 

Dziesi?c dni pozniej Hamidiye wziqt 
na hoi odzyskanego od Rosjan Mecidiye 
i w asyscie Yavuza 13 lipca wprowadzil 
go do Bosforu. Jak si? wkrotce okazalo 
byla to ostatnia wojenna misja krqzow- 
nika. Jeszcze tego samego miesiqca Ha¬ 
midiye wykreslony zostal ze stanu jed¬ 
nostek bojowych i przemianowany na 
okr?t szkolny. 


MiQdzy Imperium Osmaiiskim 
a Republikq Turcji 

Trzydziestego pazdziernika 1918 
byly dowodca Hamidiye Hiiseyin Rauf, 
zajmujqcy wowczas stanowisko mini- 
stra floty osmanskiej, podpisal w imie- 
niu sultana Mehmeda VI Vahiduddina 
(1918-1922) zawieszenie broni z pan- 
stwami Ententy 29 . Na mocy tego doku- 
mentu (b?dqcego de facto bezwarunko- 
wq kapitulacjq Turcji), wszystkie okr?ty 
maiynarki wojennej tego kraju, z wy- 
jqtkiem tralowcow, do 3 listopada zgro- 
madzic si? mialy w zatoce Zloty Rog, 
wyznaczonej na miejsce ich interno- 
wania. Zgodnie z decyzjq wladz okupa- 
cyjnych Hamidiye (podobnie jak inne 
okr?ty) pozbawiony zostal zapasow 
w?gla. Zdemontowano tez zamki dzial 
oraz drzwiczki kotlow. Przy jednej jego 
burcie cumowal amerykanski jacht 
Scorpio, przy drugiej zas wloski pan- 
cemik Sardegna. Mimo takiego sqsiedz- 
twa i dokonywanych niemal codziennie 
inspekcji, krqzownik przez caty okres 
okupacji Stambulu pelnil rol? okr?tu 
szkolnego. By! dzi?ki temu jedynq jed- 
nostkq tureckiej floty, na ktorej w tych 
trudnych czasach codziennie dokony- 
wano uroczystego podniesienia bande- 
ty. Kadeci pobierajqcy nauk? na pokla¬ 
dzie Hamidiye C2ynnie uczestniczyli tez 
w ruchu konspiracyjnym dzialajqcym 
na rzecz odzyskania przez Turcj? pelnej 
suwerennosci. 

W wyniku zwyci?stwa Turcji w rozpo- 
cz?tej w 1919 r. wojnie narodowo-wy- 
zwolehczej, z dniem 6 listopada 1922 
zachodnie wojska okupacyjne zacz?ly 
opuszczac Stambul. Niespelna dwa ty- 
godnie pozniej, po czterech latach in- 
temowania okr?ty tureckie trafily do 
stoczni Tci§kizak, gdzie rozpocz?to ich 


24. Birinci Dunya Harbi'tide Turk Harbi (...), 
s. 357. 

25. Okr^t ten po wejsciu na min^ w kwiet- 
niu 1915 r. podniesiony zostal z dna przez Rosjan 
i wcielony do Floty Czamomorskiej pod nazw^ 
Prut. Gdy Turcy odzyskali go w 1918 r., kr^zow- 
nik przechodzil wlasnie daleko id^cq modemiza- 
cj? konstrukcji. Mecidiye nie by! wi^c w stanie wyjsc 
w morze o wlasnych silach. Wi^cej na temat sluzby 
okr^tu we flocie carskiej w: R. Greger, Losy krqzow- 
nika „Mecidiye" pod rosyjskq banderq, [w:] „Okr^ty 
Wojenne" nr 19, 1997, s. 10-12. 

26. Ba§, op. cit., s. 119. 

27. Takze identyfikacja tego miejsca nie jest moz- 
liwa, ze wzgl^du na znieksztalcenie jego nazwy 
w zrddlach tureckich. Maj^c na uwadze rejon dzia- 
lania kr^tu mozemy domniemywac, iz chodzilo tu 
o przyl^dek Dolgaja Kosa. 

28. Birinci Dunya Harbi'nde Turk Harbi (...), s. 
386. Zr6dla nie wspominaj% niestety jakiego typu 
b}4y to jednostki, ani w jakiej liczbie. 

29. Do zawarcia traktatu doszlo w zatoce Mu- 
dros na wyspie Lemnos. Brytyjczycy zorganizowa- 
li ceremoni^ na pokladzie okr^tu liniowego Agame- 
non, kt6ry w latach 1915-16 bral udzial w walkach 
w rejonie Dardaneli. 
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remonty W przypadku b?dqcego w naj- 
lepszym stanie Hamidiye prace powin- 
ny byly potrwac okolo szesciu miesi?cy. 
Wkrotce okazalo si? jednak, ze termin 
ten jest caikowicie nierealny z powodu 
braku srodkow finansowych na zakup 
materialow i narz?dzi. Przywracanie 
sprawnosci najwartosciowszym okr?- 
tom sprowadzilo si<g w efekcie w duzej 
mierze do „kanibalizmu" na spisanych 
na straty jednostkach. Nowe masz- 
ty Hamidiye otrzyrnat wi?c od korwety 
iclaliye, zas mostek od innego okr?tu tej 
klasy - Muin-i Zafer. 

W dniu 29 pazdziemika 1923 Zgro- 
madzenie Narodowe proklamowato 
w Ankarze utworzenie Republiki Turcji. 
Z tej okazji przebywajqce w Stambule 
krqzowniki Yavuz i Hamidiye otrzymaly 
rozkaz oddania 101 salutow armatnich. 
Okazalo si? jednak, ze drugi z okr?tow 
nie posiadal dostateczniej ilosci tadun- 
kow. Z pomocq pospieszyc wi?c musial 
dawny reprezentacyjny jacht sultana 
Ertugrul, ktory „dolozyl" 28 brakujqcych 
wystrzalow. 

Lata republiki 

Osmego lutego 1924 remont Ha¬ 
midiye dobiegl konca i krqzownik ofi- 
cjalnie odzyskal status okr?tu bojowe- 
go, stajqc si? jednoczesnie pierwszq 
osmanskq jednostkq, jaka weszla 
w sklad marynarki wojennej Republi¬ 
ki Turcji 30 . 

Dwa tygodnie pozniej krqzownik za- 
wital do Izmiru, gdzie tego wlasnie dnia 
zakonczyly si? pierwsze od utworzenia 
republiki manewry morskie. Po czte- 
rech dniach Hamidiye opuscil port i roz- 
poczq} trwajqcq do konca marca propa- 
gandowq tur?, podczas ktorej odwiedzal 
najwazniejsze tureckie porty na wybrze- 
zu egejskim. 

Trzydziestego maja okr?t wyruszyl 
w rejs szkolny po Morzu Czarnym, za- 
bierajqc na swoj poklad dwa roczniki 
kadetow. Nie wiemy niestety jak dtugo 
Hamidiye przebywat na tym akwenie. 
Przypuszczac nalezy, ze co najmniej 
kilkanascie dni, gdyz odwiedzil w tym 
czasie dziesi?c najwazniejszych turec- 
kich portow. 

W dniach 2-25 sierpnia krqzownik 
przebywat z kolei na Morzu Marma¬ 
ra. Podczas tego rejsu zaj?ciom mto- 
dych maiynarzy przyglqdal si? zast?p- 
ca dowodcy floty. Inspekcja wypadla 
tak pozytywnie, ze program szkolenia 
uznano za wzorcowy i postanowiono 
zastosowac go takze w odniesieniu do 
zatogi ciqgle jeszcze wowczas remon- 
towanego Yavuza 31 . 


Jesieniq tego samego rofcu Hamidiye 
przypadla zaszczytna rola reprezenta- 
cyjnego okr?tu prezydenta Turcji Musta- 
fy Kemala Paszy 32 . Pod koniec sierpnia 
glowa pahstwa rozpocz?la wraz z mal- 
zonkq Latife Hamm serf? oficjalnych wi- 
zyt na terenie catego kraju. Z uwagi na 
niedostatki lqdowej infrastruktury dro- 
gowo-kolejowej cz?sc podrozy odbywac 
si? musiala drogq morskq. 

Osmego wrzesnia krqzownik pod- 
niosl wi?c kotwic? i udal si? ze Stam- 
bulu do Mudanyi nad Morzem Mar¬ 
mara. Tam tez trzy dni pozniej na jego 
poklad wszedl prezydent z towarzyszq- 
cq mu delegacjq. Nast?pnego dnia Ha¬ 
midiye wyruszyl w stron? Morza Czar- 
nego. Pi?tnastego wrzesnia okr?t dotarl 
do Trabzonu, ktory opuscil po dwoch 
dniach, udajqc si? do Rize. Dziewi?tna- 
stego wrzesnia krqzownik zawinql do 
Giresun, a stamtqd, po kilku godzinach 
do Ordu. Nazajutrz Hamidiye przybyt 
do Samsunu, gdzie w 1919 r. Mustafa 
Kemal rozpoczynal wojn? narodowo- 
wyzwolehczq. Z tego miejsca delegacja 
kontynuowala podroz lqdem, wi?c okr?t 
powrocil do Stambulu, by przejsc kolej- 
ne naprawy w dokach w Zlotym Rogu. 

W styczniu 1925 r. miejsce dotych- 
czasowego dowodcy krqzownika zajql 
kidemh yxizba§i 33 Ali Ulgen. Trzynaste- 
go lutego tego samego roku, w zwiqzku 
z przedluzajqcym si? remontem Yavu- 
za podj?to takze decyzj? o przeniesieniu 
proporca admiralskiego na. Hamidiye. 

Pod koniec listopada 1925 r. krqzow¬ 
nik przez pi?c dni uczestniczyl w tlumie- 
niu antyrepublikanskiego buntu w Rize, 
do jakiego doszlo po wprowadzeniu 
tzw. ustawy kapeluszowej 34 . Rola okr?- 
tu sprowadzila si? do przewiezienia od- 
dzialu wojska, ktoiy podjql interwencj? 
na lqdzie oraz do oddania „na postrach" 
kilku strzalow slepymi tadunkami 35 . 

Dokladnie rok po tych wydarzeniach 
Hamidiye zawital do Odessy. Doszlo do 
tego w ramach oficjalnej wizyty pan- 
stwowej, jakq na jego pokladzie zlozyl 
w ZSRR minister spraw zagranicznych 
Turcji Tevhk Ru§tii (Aras). 

W 1927 r. Mustafa Kemal postanowil 
po raz pierwszy od 1919 r. odwiedzic 
Stambul 36 . Z Ankary dotarl on 1 lipca 
kolejq do izmitu nad Morzem Marmara. 
Tam oczekiwal na niego jacht Ertugrul 
w towarzystwie krqzownika Hamidiye, 
krqzownikow torpedowych Peyk-i §e- 
vket i Berk-i Satvet oraz kontrtorpedow- 
cow Samsun, Basra i Tayoz.. Wieczo- 
rem tego samego dnia konwoj dotarl do 
Stambulu. Po az trzech miesiqcach po- 
bytu w tym miescie, 30 wrzesnia Musta¬ 


fa Kemal wyruszyl na pokladzie parow- 
ca Izmir do Mudanyi, a stamtqd drogq 
lqdowq powrocil do Ankary. Eskort? za- 
pewniaty mu Hamidiye, Peyk-i §evket 
i Berk-i Satvet. 

W maju 1928 r. Hamidiye uczest- 
niczyt w uroczystosciach zwiqzanych 
z wizytq krola Afganistanu Amanullaha 
Chana w Stambule. W tym samym mie- 
siqcu doszlo takze do zmiany na stano- 
wisku dowodcy tureckiej marynarki wo¬ 
jennej. Fakt ten pociqgnqt za sobq liczne 
przetasowania kadrowe, ktore nie omi- 
n?ly rowniez omawianego krqzowni¬ 
ka. Jego nowym dowodcq zostal kidemli 
yiizba§i Ertugrul (Ertugrul). 

Pierwszego wrzesnia do Ankary do- 
taria informacja o manewrach morskich 
zorganizowanych przez Grecj? u wej- 
scia do Dardaneli. Z uwagi na wciqz 
nie uregulowane stosunki z tym kra- 
jem, rzqd turecki podjql decyzj? o prze- 
prowadzeniu w odpowiedzi podobnych 
cwiczen. Nazajutrz o godz. 10:00 krq- 
zowniki Hamidiye i Mecidiye, krqzow- 
niki torpedowe Peyk-i §evket i Berk-i Sa¬ 
tvet, kontrtorpedowce Samsun, Basra 
i Ta§oz oraz okr?ty podwodne I. Indnii 
i II. indnii polqczyly si? na Morzu Mar¬ 
mara na wysokosci Bolayrr z jachtem 
Ertugrul, na ktorego pokladzie przy- 
byl ze Stambulu Mustafa Kemal Pasza. 
Nast?pnie okr?ty wzi?ty udzial w ma¬ 
newrach, ktorych scenariuszem (opra- 
cowanym osobiscie przez prezydenta 
republiki) bylo lqdowanie przeciwnika 
na polwyspie Gallipoli. 

Pierwsze wielkie manewry, w ktoiych 
uczestniczyla zarowno maiynarka wo- 

30. Nowym dow6dc^ okr^tu zostal kmdr ppor. 
Hiisamettin (Ulsel). 

31. Podkresli6 tu nalezy, ze system teoretyczne- 
go i praktycznego szkolenia kadetdw wypracowy- 
wany na pokladzie Hamidiye pocz^wszy od 1918 r. 
by! pierwszym od dziesi^cioleci programem pro- 
wadzonym samodzielnie przez tureckich oficerow. 
Przypomnijmy tu, ze za panowania Abdiilhamida II 
(1876-1909) szkolenia zal6g osmanskiej marynarki 
wojennej w praktyce niemal calkiem zaniechano, 
w latach 1909-14 odpowiadali za nie Brytyjczycy, 
a w okresie 1914-18 Niemcy (por.: Nykiel, op. cit., 
s. 29-32). 

32. W 1935 r. zrezygnowal on z imienia Mustafa 
i przyj^l nadane mu przez Zgromadzenie Narodo¬ 
we nazwisko Atatiirk. 

33. Stopien ten uzywany byl w latach 1916-33 
i nie posiadal odpowiednika w maiynarkach wo- 
jennych innych krajow. W precedencji umieszczony 
by! mi^dzy kapitanem a Romandorem podporucz- 
nikiem. 

34. Szerzej na ten temat w: Dariusz Kolodziej- 
czyk, Turcja, Wydawnictwo Trio, Warszawa 2000, 
s. 120-122. 

35. Ba§, op. cit., s. 141-142. 

36. Ptyn^c w 1924 r. na pokladzie Hamidiye 
przez Bosfor nie zatrzymai si$, demonstruj^c w ten 
spos6b swoj^. ostentacvjn^. niech^d do dawnej stoli- 
cy Imperium Osmanskiego. Na polecenie prezyden¬ 
ta krqzownik nawet nie zwolnil i omal nie starano- 
wal lodzi, ktdrymi na powitanie glowy pahstwa wy- 
plyn^li przedstawiciele lokalnych wiadz. 
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jenna jak i sily l^dowe Turcji odbyly siij 
jednak dopiero w drriach 10-14 pazdzier- 
nika 1929 na Morzu Marmara. Zadania 
powierzone flocie polegaly na przepro- 
wadzeniu ataku na rejon nmocniony Ko- 
caeli, wsparciu dzialan l^dowych w rejo- 
nie Mudanyi oraz desantowaniu wojsk 
w sile jendego korpusu w sektorze Kar- 
tal-Maltepe. Po raz pierwszy w dziejach 
republiki przeprowadzono takze cwicze- 
nia w zakresie przeprowadzania i odpie- 
rania ataku okrqtow podwodnych. Ha¬ 
midiye przypadla w tych manewrach 
potrojna rola - okr^tu flagowego, plywa- 
j^cego stanowiska dowodzenia, z ktore- 
go przebieg dzialan sledzil szef Sztabu 
Generalnego oraz dowodcy poszczegol- 
nych rodzajow sil zbrojnych i wreszcie 
okr^tu wchodzqcego w sklad floty pozo- 
rowanego agresora. 

We wrzesniu 1930 r. Hamidiye odwie- 
dzil najwazniejsze porty tureckie nad 
Morzem Egejskim i Srodziemnym (po 
Antalya), a rok pozniej niemal wszystkie 
porty czamomorskie. 

Pod koniec listopada 1931 r., wraz 
z powrotem do sluzby wyremontowa- 
nego Yavuza, w tureckiej marynarce 
wojennej wprowadzono szereg zmian 
strukturalno-organizacyjnych. Jed- 
nq z nich bylo przesuniqscie (z dniem 
1 stycznia 1932) krqzownikow Hami¬ 
diye i Mecidiye oraz krqzownikow tor- 
pedowych Peyk-i §evket i Berk-i Sa- 
tvet do floty rezerwowej. W jej ramach 
okrQt uczestniczyl w kolejnych wielkich 
manewrach jakie odbyly si^ we wrze¬ 
sniu 1933 r. w pasmie wybrzeza mi^dzy 
Izmirem a Antaly^. 

Za sprawq. powyzszej reorganiza- 
cji Hamidiye powrocil na dobre do pel- 


nionej juz w latach 1918-24 roli okr^tu 
szkolnego. Z uwagi na chlubnq. prze- 
szlosc cieszyl si§ ogromnym powodze- 
niem wsrod kadetow i zawsze liczba 
zgloszen do odbycia stazu na jego po- 
kladzie kilkukrotnie przekraczala limit 
przyj^c 37 . Niezaleznie od pelnionej funk- 
cji krqzownik uczestniczyl tez w ramach 
floty rezerwowej w manewrach organi- 
zowanych w latach 1937, 1938 i 1939. 
Wykorzystywany by! takze do celow re- 
prezentacyjnych przy okazji wizyt pan- 
stwowych roznego szczebla. W listo- 
padzie 1936 r. Hamidiye przywiozl do 
Konstancy tureckiego szefa Sztabu Ge¬ 
neralnego marsz. Fevziego Qakmaka, 
zaproszonego do odbycia oficjalnej wi- 
zyty w Rumunii. W dniach 2-18 czerw- 
ca 1937, w ramach rejsu szkolnego na 
wodach mi^dzynarodowych, krqzow- 
nik odwiedzil z kolei Jugoslawitj i Gre- 
cje, zawijaj^c m. in. do portow w Pireu- 
sie i Splicie. 

Czwartego czerwca 1938 Hamidiye 
wyruszyl w kolejny rejs szkolny - tym 
razem jednak na wody wschodniej czq- 
sci akwenu srodziemnomorskiego. 
Plan zakladat odwiedzenie Krety, Alek- 
sandrii, Rodos, Hajfy, Famagusty (tur.: 
Magosa), iskenderun (dawn. Aleksan- 
dretta) i Mersinu. Wybor teiminu i ob- 
szaru nie byt przypadkowy. Rz^dowi 
zalezalo bowiem na zademonstrowa- 
niu obecnosci floty tureckiej na Morzu 
Srodziemnym zarowno wobec Wloch, 
jak i Grecji - szczegolnie jednak wo¬ 
bec tego ostatniego kraju, w kontekscie 
naplywaj%cych z Aten coraz glosniej- 
szych sygnalow o zamiarze anekto- 
wania Cypru. Dwudziestego czerwca 
kr^zownik zawin^l do portu w Fama- 


Fot. zbiory Piotr Nykiel 

guscie, gdzie entuzjastycznie przywi- 
tany zostal przez tlumy Turkow cypryj- 
skich. Po dwoch dniach, ktore uplyn^ly 
na wielu spotkaniach protokolarnych 
z lokalnymi wladzami (w tym z admi- 
nistracj^ brytyjsk^) Hamidiye wyruszyc 
mial zgodnie z planem do Aleksandrii. 
Z uwagi na trwaj^cy wlasnie wowczas 
proces przyl^czania prowincji Hatay 
do Turcji, oknjt otrzymal jednak pole- 
cenie udania si§ do Payas nad zatokq. 
iskenderun. 

Dziewi^tnastego listopada 1938 
Hamidiye, wraz z innymi jednostka- 
mi tureckiej floty uczestniczyl w cere- 
moniach pogrzebowych zmartego dzie- 
wi^c dni wczesniej w Stambule Kemala 
Ataturka. Cz^sc swojej ostatniej podro- 
zy (mi^dzy Stambulem a Izmitem) 
tworca i pierwszy prezydent Republiki 
Turcji odbyl drogq morsk^ na pokladzie 
Yavuza. 

W 1939 r. Hamidiye wziql udzial w ko¬ 
lejnych manewrach floty oraz w uroczy- 
stosciach zwi^zanych z przyl^czeniem 
do Turcji prowincji Hatay. Stan technicz- 
ny i nie przystaj^ce juz do potrzeb chwi- 
li osicjgi leciwego krqzownika sprawialy, 
iz dowodztwo marynarki coraz powaz- 
niej zaczynalo rozwazac definitywne 
wycofanie go ze sluzby. Wybuch II woj- 
ny swiatowej wplyn^l jednak na odro- 
czenie tej decyzji. Mimo, ze rz^d turecki 
postanowil dolozyc tym razem wszel- 
kich starah, by kraj pozostal neutralny, 
Yavuz, Hamidiye i Mecidiye na wszelki 
wypadek poddane zostaly modemiza- 
cji. We wszystkich trzech okr^tach zde- 


37. Jednorazowo swoje umiej^tnosci mogto do- 
skonalic na Hamidiye 88 kadetow. 
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montowano grotmaszty i wzmocniono 
uzbrojenie przeciwlotnicze. Krqzowniki 
pomalowane zostaly takze w barwy ma- 
skuj^ce 38 . Mimo tych zmian Hamidiye 
do konca wojny pozostai w sktadzie floty 
rezerwowej, uczestnicz^c w jej ramach 
we wszystkich cwiczeniach organizowa- 
nych mitjdzy 1940 a 1946 rokiem. Kr^- 
zownik nadal pelnil tez w tym okresie 
funkcjtj okr^tu szkolnego. 

We wrzesniu 1946 r. zapadla decy- 
zja o calkowitej likwidacji floty rezer¬ 
wowej. Na zlom trafily wszystkie okr^ty 
wchodzc\ce w jej sklad, z wyj^tkiem Ha¬ 
midiye, ktory wykorzystywany mial bye 
jeszcze jako okrtjt koszarowy i plywajcj.- 
cy punkt dowodzenia. 

Hamidiye i Mecidiye ostateeznie wy- 
cofano ze sluzby na mocy rozkazu nr 
25769 z 29 kwietnia 1947 39 . Po odby- 
ciu pozegnalnego rejsu do Izmiru oma- 
wiany krqzownik zacumowany zostal 
w Derince, gdzie sluzyl jeszcze jako 
okrpt koszarowy i siedziba sztabu Eska- 
dry Szturmowo-Obronej (tur.: Hiicum 
ve Emniyet Filosu). 

Z poczEflkiem 1957 r. Hamidiye tra- 
fil do glownej bazy marynarki wojen- 
nej w Golculc i otrzymat status okrp- 
tu-muzeum. Z uwagi na duze koszty 
utrzymania 27 maja 1960 zostal jed- 
nak sprzedany na zlom. Demontaz okrtj- 


tu zakonezono w stambulskiej dzielnicy 
Pa§abahge w 1966 r. • 
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Port na wyspie Si ros, zaatakowany 15 styeznia 1913 roku przez Hamidiye. Fotografia z epoki. 
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Ci^zkie kr^zowniki Fach i Dupleix w czasie 
manewrfiw. Fot. Centralne Archiwum VVojskowe 


Organizacja wtadz cywilnych 
i wojskowych francuskiej Marynarki 
Wojennej w 1939 r. 

Strukturf najwyzszego kierownictwa 
obrony regulowala ustawa z 11 lipca 
1938 r. o organizacji narodu w trakcie 
wojny (Sur 1’organisation de la nation 
en temps de guerre). Na jej podstawie 
utworzono dwa zasadnicze piony kie¬ 
rownictwa wojny: Kierownictwo Ogol- 
ne (Direction Generale de la Guerre) 
i Kierownictwo Wojskowe (Direction 
Militaire de la Guerre). Organem pierw- 
szego pionu byia Najwyzsza Rada Obro¬ 
ny Narodowej, do ktorej wchodzili: pre- 
zydent, premier, marszalkowie Francji 
(w 1939 r. byl nim tylko Philippe Petain), 
Szef Sztabu Generalnego Obrony Naro¬ 
dowej (w 1939 r. byl nim general Mau¬ 
rice Gamelin), szefowie sztabow gene- 
ralnych trzech rodzajow sil zbrojnych 
oraz szef sztabu wojsk kolonialnych. 
Do pomocy Najwyzsza Rada dyspono- 
wala Komitetem Badan (skladajtjcym 
si^ z 4 sekcji), w ktorego sklad wchodzi¬ 
li przedstawiciele wi^kszych sluzb i de- 
partamentow ministerstw biorqcych 
udzial w przygotowaniach obrony pan- 
stwa oraz stale funkcjonuj^cy Generalny 
Sekretariat, ktory, po uprzednim przy- 


gotowaniu, przedkladat problemy Naj- 
wyzszej Radzie i koordynowal prac^ 
sekcji Komitetu Badan. 

Organem drugiego pionu byl Sta- 
ly Komitet Obrony Narodowej (na czas 
wojny przeksztalcal si<? w Komitet Wo- 
jenny), ktorego czlonkami byli ministro- 
wie obrony narodowej, wojny, marynar¬ 
ki i lotnictwa, oraz szefowie sztabow 
trzech rodzajow sil zbrojnych, a tak- 
ze szef sztabu wojsk kolonialnych. Tyle 
o naczelnym kierownictwie obrony 
Francji. 

Jesli chodzi o kierownictwo mary¬ 
narki, ono rowniez dzielito si§ na dwa 
piony: cywilny i wojskowy. Cywilnym 
zwierzchnikiem byl minister marynarki, 
ktory od 1934 r. podlegal nie tylko pre- 
mierowi, ale i Ministrowi Obrony Naro¬ 
dowej 1 . Zarzrjdzat on finansami (ukladal 
corocznie budzet marynarki wojennej 
i dysponowal nim, ewentualnie pro¬ 
sit parlament o nadzwyczajne kredyty 
na realizacj^ rozbudowy floty), regulo- 
wat funkcjonowanie floty w czasie po- 
koju, przedkladat parlamentowi ustawy 
konieczne dla sprawnego funkcjonowa- 
nia marynarki (o sposobie poboru, o re- 
gulacji drogi awansu, itp.). Wraz z kie- 
rownictwem wojskowym (Najwyzsza 


Radi| Marynarki) programy rozbudowy 
floty, ktory nastgpnie przedkladal par¬ 
lamentowi do uchwalenia. Jedn^ z naj- 
wazniejszych prerogatyw ministra bylo 
mianowanie Szefa Sztabu Generalne¬ 
go Marynarki, ktory w trakcie wojny 
obejmowal dowodztwo catosci sit mor- 
skich. Ministrowi, takze w czasie poko- 
ju, podlegali dowodcy (prefekci) regio- 
now morskich we Francji 2 . Decydowal 
on rowniez o awansach oficerskich. 
W czasie wojny minister nie zajmowal 
si^ prowadzeniem operacji wojennych, 
lecz uczestniczyl w kierownictwie wojny 


1. Do 1934 r. 3 resorty rodzaj6w broni: minister- 
stwo wojny (sily l^dowe), ministerstwo lotnictwa 
(powolane w 1928 r.) i ministerstwo marynaiyna- 
ki byly wobec siebie rdwnorz^dne, jednak w 1934 r. 
utworzono ministerstwo obrony narodowej. Jego 
zadaniem byia koordynacja dziaian pozostaiych re- 
sortdw. Ministerstwo marynarki i dowodztwo sii 
morskich dosd cz^sto atakowalo MON za niedo- 
stateczne wspieranie rozwoju marynarki na rzecz 
armii l^dowej i lotnictwa. Ponadto admiral Dar- 
lan dosd zazdrosnie strzegi swojej wiadzy w zakre- 
sie marynarki wojennej i staral si$ nie dopuscid do 
wzrostu wpiywow ministra obrony narodowej i do- 
wodztwa armii l^dowej w kierowaniu marynarki 
wojenn% 

2. W czas wojny prefekci przechodzili pod do¬ 
wodztwo naczelnych dowbdcow teatrow operacyj- 
nych. W 1939 r. byfo 5 regionow z kwaterami w: 
Cherbourgu, Brest, Tulonie, Bizercie i Lorient. To 
ostatnie utworzono 20 maja 1939 r. 
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Ciekawy widok bazy w BreScie w latach 30. Z lewej dwa krjjzowniki, w §rodku dwa pancermki 


jako czlonek Komitetu Wojennego. Jego 
podstawowym zadaniem bylo zapew- 
nienie odpowiedntej ilosci sprzgtu i per- 
sonelu maiynarce. 

Minister maiynarki mial trzech po- 
mocnikow: szefa sztabu maiynarki (w 
1939 r. byl nim wiceadmiral Maurice- 
Athanase Le Luc), Szef Gabinetu Cy- 
wilnego (Chef de Cabinet civile) i Szef 
Gabinetu Wojskowego (Chef de Cabi¬ 
net militaire, w 1939 r. byl nim kontr- 
admiral Pierre Guton). Zwlaszcza ten 
ostatni spelnial istotn^ funkcjg. Byl 
to wyzszy oficer, ktory odpowiadal za 
kontakty ministra z kierownictwem 
wojskowym maiynarki. Objgcie takiego 
stanowiska stwarzalo takze mozliwosc 
szybkiego awansu. Oficer taki musial 
sig cieszyc szczegolnym zaufaniem 
swego zwierzchnika. W koncu lat 20. 
Szefem Wojskowego Gabinetu ministra 
Georgesa Leyguesa zostal owczesny 
komandor Jean Francois Xavier Louis 
Darlan 3 . W 1933, gdy opuszczal mini- 
sterstwo, byl juz kontradmiralem, a rok 
pozniej otrzymal dowodztwo Eskadry 
Adantyckiej. 

Wojskowym kierownictwem francu- 
skiej maiynarki wojennej byl Sztab Ge- 
neralny, na czele ktorego stal Szef Szta¬ 
bu Generalnego (Chef d’Etat-Major 
General). Od 1936 r. byl nim wiceadmi- 
ral Darlan 4 . On to dowodzil calosciq. sil 
morskich, zarowno w czasie pokoju, jak 
i wojny. W maju 1939 r. ustanowiono, ze 
w bezposredniej kompetencji naczelne- 


go wodza lezy kierowanie silami pelno- 
morskimi i zarz^dzanie glownymi szla- 
kami komunikacyjnymi. Szef Sztabu 
Generalnego Marynarki podlegat Sze- 
fowi Sztabu Generalnego Obrony Na- 
rodowej. W chwili rozpoc/ycia wojny 
Szef Sztabu Generalnego stawai si$ Na- 
czelnym Dowodcq Francuskich Sil Mor¬ 
skich (Commendant en Chef des Forces 
Maritimes Frangaises). Do swojej pomo- 
cy mial dwoch wyzszych oficerow, za- 
zwyczaj jednego w stopniu komando- 
ra i drugiego w stopniu kontradmirala. 
W czasie wojny dochodzil trzeci, w stop¬ 
niu wiceadmirala, z lytulem Szefa Szta¬ 
bu Maiynarki (major general de la ma¬ 
rine). W okresie pokoju podlegaly mu 
sprawy intendentuiy i sluzby zdrowia. 
Pomagal tez Szefowi Sztabu Generalne¬ 
go w kwestiach technicznych i organiza- 
cyjnych. 

Sztab skladal sig z 4 oddzialow: 

• Organizacyjnego - kwestie mobili- 
zacji, personalne i materialowe; 

• Wywiadowczego — kwestie wywia- 
du, studiow nad obcymi marynarkami 
iszyfry; 

• Operacyjnego - opracowywanie 
planow wojennych, manewrow, wy- 
szkolenia oraz napraw; 

• Tylowego (termin wprowadzony 
przeze mnie - M.K.) - odpowiadajsy 
cego za zaplecze maiynarki i kontak¬ 
ty z innymi ministerstwami bior^cymi 
udzial w przygotowywamu obronnosci 
kraju. 


Ponadto sztab dysponowal sluzbami 
(badan naukowych, techniczno-maszy- 
now 3, histoiycznef), kt6re wspieraly pra- 
ce oddzialow, pomagaj^c im zastosowac 
optymalne rozwi^zania techniczne, na- 
ukowe i operacyjno-organizacyjne. 

Organem pomocniczym Sztabu Ma¬ 
rynarki i ministerstwa maiynarki, o bar- 
dzo szerokich kompetencjach i duzej 
roli, byta Najwyzsza Rada Marynar¬ 
ki. W jej sklad wchodzili: minister ma- 


3. Jak juz wspominalem Georges Leygues byl ko- 
leg^ z departamentu i z Izby Deputowanych ojca 

Darlana. 

4. Admiral Darlan urodzil si? w Nerac (departa- 
ment Lot-Garonne) w 1881 r. Do marynarki wst^- 
pil w 1899. Pocz^tkowo sluzyl na hulku Borda. Uzy- 
skal specjalizacj? artylerzysty. Odbyl szesc kampa- 
nii morskich. W 1914 r. w stopniu kapitana walcyl 
na l^dzie w baterii artylerii morskiej. Bral udzial 
w walkach w Szampanii, Flandrii i Lotaryngii, pod 
Verdun i nad Oise. Uczestniczyt w kampanii darda- 
nelskiej i salonickiej. Wojnc zakoiiczyl w stopniu ko- 
mandora podporucznika. Po wojnie dowodzil flo- 
tylla na Renie, a potem zostal szefem sztabu Dale- 
kowschodnich Sil Morskich. W Indochinach dowo¬ 
dzil kolejno awizo Altair, tralowcem Chamois i pa- 
trolowcem Ancre. Po powrocie do Francji objql do¬ 
wodztwo II dywizjonu okr?t6w liniowych, nast?p- 
nie obj^t dowodztwo (juz jako komandor) knpzow- 
nikow szkolnych Jeanne d'Arc i Edgar Quinet, na 
ktorych znajdowala si? szkola aplikacyjna dla po- 
rucznikbw. Po awansie na kontradmirala dowodzil 
dywizjonem lekkich kr^zownikbw. W kohcu lat 20. 
zostal szefem gabinetu wojskowego ministra ma¬ 
iynarki Georgesa Leyguesa. Jako ekspert z ramie- 
nia Francji uczestniczyl w obradach konferencji 
genewskiej i londynskiej. Objtil nast?pnie dowddz- 
two eskadry Atlantyckiej, a od 1936 r. objtj) stano- 
wisko szefa sztabu generalnego Marynarki Wojen¬ 
nej. Uchodzil za wielkiego stratega i scislego zwo- 
lennika koordynacji dzialan armii l^dowej i mary¬ 
narki wojennej. 


I! 
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rynarki (przewodnicz^cy), Szef Szta- Generalnego Obrony Narodowej, lecz Dowodcom terytorialnym podlega- 
bu Generalnego (wiceprzewodniczqcy), ze wzgl^du na niewielkq rol§ maiynar- ly lokalne sily floty skladaj^ce si^ za- 

2 dowodcow sii pelnego morza (dowod- ki w dziataniach l^dowych faktycznym zwyczaj z torpedowcow, okr^tow pod- 

cy I i II Eskadry, w stopniu wiceadmi- kierownictwem wojny na morzu zajmo- wodnych, kanonierek, awizow i innych 

ralow), komendant szkoly sztabu ge- wal si<j admiral Darlan. jednostek oraz infrastruktura l^dowa 

neralnego (w stopniu wiceadmirala), Organizacja marynarki wojennej byla marynarki wojennej: porty i bazy mor- 
komendant Centrum Wyzszych Stu- dwustopniowa. Pierwszym stopniem skie, instalacje obrony wybrzeza, punk- 

diow Morskich (Centre des Hautes Etu- bylo dowodztwo sit petnomorskich. ty obserwacyjne, baterie artylerii prze- 

des Navales) oraz jeden wiceadmiral Sily pelnomorskie skladaly si$ z dwoch ciwlotniczej. Najwyzszym dowodcom 

pelni^cy sluzbcj w Paryzu z wyboru mi- eskadr: srodziemnomorskiej (I Eska- teiytorialnym, czyli Naczelnym Dowod- 

nistra. Referentami Najwyzszej Rady dra) i adantyckiej (II Eskadra). Drugim com Teatrow Operacyjnych (Commen- 

Marynarki zostawali: zast^pca Szefa stopniem byly terytorialne dowodztwa dant en Chef des Theatres d’Operation) 

Sztabu i wyzszy oficer pelniqcy funkcje marynarki: teatiy operacyjne (Theatres powierzano: obrony wybrzezy, obrony 

sekretarza Rady oraz czlonkowie gabi- d’Operation), regiony morskie (Regions zeglugi, obrony przeciwlotniczq. obsza- 

netow ministra jako specjalisci, z pra- Maritime) i obszaiy morskie. ru oraz operacje ofensywne silami po- 

wem dyskusji, lecz bez prawa gtosu. Na Sily pelnomorskie skladaly siej wietrznymi, podwodnymi i nawodnymi 
zebraniach Rady mogli si§ pojawic: Szef z trzonu Marine Nationale. W sklad (spoza sil petnomorskich), powierzo- 

Sztabu Generalnego Obrony Narodo- eskadr, dowodzonych przez naczel- nych im przcz naczelnego wodza. Swo- 

wej i jeden zczlonkow Najwyzszej Rady nych dowodcow sil pelnego morza j^ wladzf sprawowali poprzez dowod- 

Wojennej z wyboru ministra obrony na- (Commandant en Chef des Forces Na- cow (prefektow) regionow morskich 

rodowej. Do jej zadan nalezaly: ogolna vales de Haute Mer) wchodzily jed- (Prefets des Regions Maritime) i do- 

organizacja marynarki, sprawy poboro- nostki najpot^zniejsze: oknjty liniowe, wodcow obszarow morskich (Comman- 

we, organizacja personelu, ogolna or- kr^zowniki, kontrtorpedowce i Hdery. dants de la Marine hors des Regions 

ganizacja obrony wybrzezy, programy Okr^ty w ramach eskadr byly zorgani- Maritimes). Dowodcy teatrow operacyj- 

rozbudowy floty wraz z ustaleniem ty- zowane w dywizjony. W sklad dywizjo- nych zgodnie z wlasnym uznaniem kie- 

pow okr^tow, wodnosamolotow i ste- nu wchodzily jednostki tej samej kla- rowali sily lokalne, jakie powierzyl im 

rowcow, taktyka, budowy portowe (ar- sy, a cz^sto takze tego samego typu (z Sztab Generalny do obszarow i regio- 

senaly), instalacje obrony wybrzeza oraz takq my sir). rozbudowywano flot^). Za- now. Nie podlegaly im sily pelnego mo- 

irrne kwestie, ktore minister maiynarki daniem sil pelnomorskich bylo prowa- rza. 27 sierpnia powolano do zycia trzy 

uznal za stosowne. dzenie glownych operacji morskich za- Teatry Operacyjne: Potnoc (cztjsc kana- 

Szef Sztabu Generalnego Marynar- rowno o charakterze ofensywnym, jak lu La Manche i Morze Polnocne) - pod 

ki podlegal wprawdzie Szefowi Sztabu i defensywnym. dowodztwem wiceadmirala Raoula Ca- 
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stexa, Zachod (Ocean Adantycki) - pod 
dowodztwem wiceadm irata Jeana de 
Laborde, Poludnie (Morze Srodziemne) 

- pod dowodztwem wiceadmirata Je¬ 
ana Pierra Estevy 5 . Nieco pozruej utwo- 
rzono Teatr Operacyjny Potudniowego 
Atlantyku podlegajqcy wiceadmiralowi 
Emmanuelowi Ollive z siedzib^ w Casa- 
blance i Teatr Operacyjny Zachodniego 
Adantyku pod rozkazami wiceadmirala 
Georgesa Roberta 6 . 

Dowodztwa teatrow operacyjnych 
(we Francji i w Algierii) i dowodztwa 
regionow morskich miescily sitj w ba- 
zach marynarki wojennej. Poczqtkowo 
glown^ baz^ marynarki wojennej Fran¬ 
cji na Morzu Srodziemnym byla Bizer- 
ta. Jednak rozwoj techniczny lotnictwa, 
rozbudowa sil lotniczych przez Wtochy 
i bliska odleglosc Bizerty od baz wlo- 
skich, zmusila kierownictwo doty fran- 
cuskiej do budowy nowego portu wo- 
jennego z zapleczem w bezpiecznej 
odleglosci od posiadlosci wloskich. Wy- 
bor padl na zatok^ Mers el-Kebir pod 
Oranem. W miejscu tym od 1937 r. bu- 
dowano pot^zn^ bazQ chronion^ przez 
artylerii nadbrzeznq. i przeciwlotniczq, 
ze specjalnymi basenami dla okrijtow 
podwodnych, scigaczy i wodnosamolo- 
tow. Baza dysponowala arsenalem, ol- 
brzymimi magazynami wody i zywno- 
sci oraz magazynami mazutu pod g 6 r<| 
Santon (pol^czonymi z portem ropo- 
ci^giem). Port chronily samoloty z lot- 
niska w Arzeu (o 20 km na zachod od 
portu). Dla Eskadiy Srodziemnomor- 
skiej najwazniejszymi bazami w 1939 r. 
byly wifjc: Tulon (takze rozbudowany 
w okresie miijdzywojennym 7 ), Mers el- 
Kebir i Bizerta. Mniejsze bazy miescily 
sitj w: Bejrucie (Syria), Ajaccio i Bastia 
(obie na Korsyce). W razie wojny I Eska- 
dra mogla korzystac z baz brytyjskich 
w Egipcie, Gibraltarze, na Malcie i na 
Cyprze. Eskadra Atlantycka, posiadajq- 
ca glowne bazy w Brescie i Cherbour- 
gu, mogla chronic si<j takze w Dunkier- 
ce, Lorient, Saint Nazaire, Rochefort, 
Hawrze i Bordeaux. Wsrod portow w la¬ 
tach 30. tylko Brest byl rozbudowywa- 
ny 8 . Francuska flota posiadala tez mniej¬ 
sze bazy w koloniach. Na wybrzezu 
zachodniej Afryki byly to: Agadir, Da¬ 
kar, w Indochinach - Sajgon, a na Anty- 
lach - Martynika. Rozwazano tez budo- 
wq portu wojennego na Pacyfiku. 

Mimo propozycji admirala Darla- 
na i premiera Chamberlaina, nie zosta- 
lo ustanowione wspolne kierownictwo 
wojny mi^dzy WielkEj Brytanig. i Fran- 
cj^. W zwiqzku z tym, planowarue dzia- 
lan wojennych sojusznikow opieralo si^ 


na konsultacjach rz^dotvych, a prowa- 
dzenie operacji wynikalo z uzgodnien 
mi^dzyrzEidowych (w przypadku dzia- 
lan na morzu chodzilo o podzial stref 
dzialan floty brytyjskiej i francuskiej) 
i kontaktow sztabowych (sporadyczne). 
Kontakly miijdzy dowodztwami maiy- 
narek francuskiej i brytyjskiej ulatwialy 
misje wojskowe. W tym celu do Londy- 
nu zostala skierowana misja skladaj^ca 
si$ z wiceadmirala Jean Ernest Oden- 
dhala i 4 wyzszych oficerow. Admira- 
lowi pomagal francuski attache morski 
w Londynie, komandor de Rivoyre. Po- 
wolany tez zostal ustanowiony mi^dzy- 
aliancki komitet, ktorego zadaniem bylo 
planowanie wspolnych operacji. Kon- 
takty lokalne ulatwiah oficerowie l^cz- 
nikowi w wazniejszych portach polu- 
dniowej Anglii i francuskich bazach 
marynarki 9 . 

Sztab Generalny Marynarki mie- 
scil si^ w Paryzu przy rue Royale, jed¬ 
nak w obawie przed bombardowaniami 
i zwi^zanymi z tym klopotami komuni- 
kacyjnymi z podleglymi mu silami ad¬ 
miral Darlan postanowil przeniesc swo- 
j^ kwater^ kilkadziesi^t kilometrow od 
Paryza, do Maintenon, gdzie znajdo- 
wal si§ scisly sztab admirala. W jego 
sklad wchodzili wiceadmiral Athana- 
se Le Luc, komandor Paul Auphan i ko¬ 
mandor Jean Negadelle. Grup^ tych 
oficerow zwano „trustem mozgow 
z Maintenon". Byli to dobrzy oficero¬ 
wie, z wieloletni^ praktyk% lecz nie bylo 
wsrod nich specjalisty od lotnictwa (Be- 
lot uwaza, ze byl to bl^d, poniewaz nie 
potrafiono wykorzystac w odpowiedni 
sposob lotnictwa morskiego). To od nich 
mialy zalezec losy z takim trudem odbu- 
dowanej Marine Nationale. 

Jak latwo zauwazyc, struktura naj- 
wyzszych wladz marynarki w 1939 r. 
byla dose skomplikowana. Rozne orga- 
ny mialy p 0 krywaj 3 .ee si^ kompeteneje, 
co wydluzalo procesy decyzyjne. Sta- 
nowilo to o slabosci marynarki w okre¬ 
sie pokojowym. Struktura ta w momen- 
cie wybuchu wojny ulegata znaeznemu 
uproszczeniu i podzial kompeteneji wy- 
dawal siQ znaeznie bardziej logiezny 
i prostszy. Oczywiscie mialy na to wplyw 
doswiadezenia z ostatniej wojny . 10 

Byla to jednorodna, nieliezna i sto- 
sunkowo samodzielna cz^sc sil zbroj- 
nych Republiki. Marynarka w od- 
roznieniu od lotnictwa dysponowala 
wlasnym, rozbudowanym zapleczem 
i specyficzn^ strukturq, odrozniaj^c^ j 3 
od pozostalych rodzajow broni. To sta- 
nowilo o jej wyjgtkowej pozycji i duzej 
autonomii pilnie strzezonej przez kolej- 


nych Szefow Sztabu Generalnego i mi- 
nistrow marynarki. 

OkrQty francuskiej Marynarki Wojennej 
i doktryna Marine Nationale w 1939 r. 

W pierwszym rz^dzie dowodztwo 
francuskiej marynarki wojennej pragny- 
lo posiadac szybkie i dose silne uzbrojo- 
ne jednostki (lecz niekonieeznie opan- 
cerzone). Pr^dkosc i sila artylerii mialy 
zapewnic przewagfj taktyeznq.. Zdecydo- 
wano sfr wi^c na rozwini^cie tych cech 
kosztem pancerza i zasfrgu. PoczEjtko- 
wo, w 1920 r., ministerstwo rozwazato 
budowy lekkich kr^zownikow o wypor- 
nosci ok. 52001 i o pr^dkosci co najmniej 
30 w., wyposazonych w artylerfr glow- 
nq kal. 140 m m (8 dzial, 4 dwu dzialowe 
wieze) 11 . Plany te ulegly zmianom. Zde- 
cydowano siQ na budowy znaeznie cifjz- 
szyeh jednostek. Zamowione w 1922 r. 
krqzowniki typu „Duguay Trouin”, choc 
nie wykorzystywaly maksymalnych do- 
puszczalnych charakterystyk (podob- 
nie jak okrsjty tej klasy budowane w tym 
czasie w innych panstwach), wypor- 
nosc ich wzrosla w porownaniu z pier- 
wotnymi planami o blisko 50% (7249 t). 
Wzrosl tez kaliber dzial artylerii glow- 
nej do 155 mm. Pozostale wyposazenie 
w broh nie uleglo zmianom. OkrQty typu 
„Duguay-Trouin” posiadaly jedynie lekki 
pancerz (nota bene burty byly zupelnie 
pozbawione pancerza), co stanowilo po- 
wazn^ slabosc tej konstrukcji 12 . 

5. Pozostale akweny mi ala chronic Royal Navy, 
H. Michel, La drole de guerre, Hachette 1971, s. 17. 

6. Wiceadmiral Robert petnil takze funkcjt? wy- 
sokiego komisarza Antyli, a wi^c odpowiedzialne- 
go za obron$ Gwadelupy i Gujany. Ponadto tytul ten 
implikowal bezposredni^ zaleznosc od ministra do 
spraw kolonii. Stanowisko komisarza powodowalo, 
ze kontrolowal sily lotnicze i wojska l^dowe staejo- 
nuj^ce na Antylach. 

7. Rozbudowywano artylerii przeciwlotnicz% 
bazy lotnicze i magazyny paliw. 

8. M 1936 nr 9, Kmo, s. 37. 

9. Pocz^tkowo misje zostaly ustanowione w Do¬ 
ver (komandor porueznik Dievre, potem zast^pio- 
ny przez kapitana Raillarda), Portsmouth (kapitan 
Gelix), Plymouth (kapitan Bos), pozniej wyslano 
jeszcze kapitana Glotina do Greenock. 

10. Stopien nieprzygotowania organizacyjnego 
Marine Nationale w 1914 r. ujawnia artykul J. Kios- 
sowskiego, Organizacja wyzszego dowodztwa fran¬ 
cuskiej marynarki wojennej podezas ubieglej wojny 
gwiatowej, PM 1930 nr 7, KZ, s. 74-79; PM 1930 nr 
8, KZ, s. 50-62. W latach 1914-1918 kUkanascie razy 
reorganizowano struktura najwyzszego dowodz¬ 
twa. Niektore rozwi^zania z pierwszej wojny swia- 
towej stosunkowo szybko zaadoptowano do warun- 
kow nowego konfliktu, mi^dzy innymi pow'olanie 
dowodztw sil patrolowych w grudniu 1939 r. R. Be- 
lot, dz. cyt, s. 39. 

11. Ponadto nowe jednostki mialy bye silnie wy- 
posazone w broh torpedow^ (cztery potrojne zesta- 
wy wyrzutni torpedowych kal. 550 mm) i nieco sla- 
biej w broh przeciwlotnicz^ (4 dziaia plot kal. 75 
mm); RM 1920 nr 2, Cmf, s. 268-271. 

12. Podobne wady i zalety charakteryzowaly ow- 
czesnie budowane kr^zowniki wloskie: typ „Alberto 
di Giussano" i „Luigi Cadoma". 
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Reprezentantem ci?zkich krqzownikdw Marine Nationale by! widoczny tutaj Dupleix. 


Lot. zbiory Leo van Cinderen 


W 1924 r. zamowiono nowy typ kr%- 
zownikow - „Duquesne". Choc osiq- 
gnqt maksymalne dopuszczalne trak- 
tatowo parametxy (wypomosc 10 000 t 
i artyleria glowna kal. 203 mm), powie- 
lal te same wady konstrukcyjne jak krq- 
zowniki lypu „Duguay Trouin” - nie- 
wielki zasi?g, a przede wszystkim stabe 
opancerzenie (burly bez pancerza, a po- 
klad i wieze chronione plytami stalo- 
wymi o grubosci jedynie 30 mm). Takie 
rozwiqzania konstrukcyjne byly wyni- 
kiem swoiscie poj?tego przez dowodz- 
two maiynarki wloskiej i francuskiej 
wyscigu zbrojen. Oba te panstwa stara- 
ly si? zbudowac szybsze i silniej uzbrojo- 
ne krqzowniki niz przeciwnik. Przewa- 
ga na tym polu miala niwelowac siabosc 
opancerzenia. Wydaje si?, ze dowodz- 
twa marynarek wojennych obu panstw 
budowaly okr?ty tej klasy z myslq o ope- 
racjach na liniach komunikacyjnych 
przeciwnika, a obszarem dzialania mia- 
lo bye Morze Srodziemne, gdzie odle- 
glosci mi?dzy bazami morskimi nie sq 
zbyt duze. W razie kontaktu z silnym 
zespolem nieprzyjaciela duza pr?dkosc 
miala umozliwic unikni?cia starcia. 

Typ krqzownikow „Suffren” z 1925 r. 
ztywal z tradycjq slabego pancerza, Byla 
to reakeja na zmian? doktryny wloskiej. 
Nowe krqzowniki wloskie typu „Trento" 
posiadalyjuz silny pancerz. Dowodztwo 
francuskie odpowiedzialo opancerze- 
niem nowego lypu krqzownika (burty 


i pokladu 50 mm, wieze 30 mm). Oka- 
zalo si? jednak, ze oslona jest za sla- 
ba i w kolejnych jednostkach tego typu 
wzmocniono oslony burt (do 60 mm). 
Dowodztwo francuskie nie bylo przeko- 
nane, czy krqzowniki nie powinny miec 
jednak silniejszyeh oslon. Efektem takie- 
go rozumowania byl typ „Algerie", kto- 
ry posiadal juz potgzne opancerzenie - 
burty 110 mm, poklad 80 mm i wieze 
100 mm. Takze lekkie krqzowniki typu 
„La Galissoniere" byly chronione dosyc 
grubym pancerzem. 

Wszystkie jednostki tej klasy okresu 
mi?dzywojennego rozwijaly duze pr?d- 
kosci: Duguay Trouin - 33-36 w., Duqu- 
esne - 33,7-36 w., Sufjren - 31-33 w., Al- 
gerie - 33 w. i La Galissoniere - 31-35,4 
w. Odpowiedniki wloskie jednak zazwy- 
czaj osiqgaiy nieco wi?ksze prgdkosci. 

Uzbrojenie ofensywne stanowi- 
la silna artyleria kal. 203 mm (zazwy- 
czaj 8 dzial) w przypadku duzyeh krq- 
zownikow i 8-9 dzial kal. 152-155 mm 
w przypadku lekkich krqzownikow oraz 
liezne wyrzutnie torpedowe (6-12 apa- 
ratow kal. 550 mm 13 ). Jedynie typ „La 
Galissoniere” posiadal tylko 4 wyrzut¬ 
nie torped. 

Standardowq broniq przeciwlotniczq 
bylo dzialko kal. 37 (po 8 luf). Niemal 
wszystkie okr?ty francuskie budowane 
w tym okresie, nie tylko krqzowniki, po- 
siadaly kilka dzialek tego typu na pokla- 
dach (poza typem „Duguay Trouin"). Na 


krqzownikach starszyeh typow byly one 
zazwyczaj wspierane przez 4-8 dzial 75 
mm i 8-12 karabinow maszynowych 13 
mm, a na okr?tach nowszyeh artyleriq 
sredniq przystosowanq do walki z samo- 
lotami (kal. 90 lub 100 mm w liezbie 6-8 
luf). Tak wi?c sila broni przeciwlotniczej 
polegala bardziej na wielkosci niz ilosc 
luf, co z uwagi na pozniejsze doswiad- 
czenia wydaje si? chybionym pomy- 
slem. Catosc uzupelnialy wodnosamo- 
loty sluzqce do rozpoznania morskiego 
(2-4 na poktadzie, 1-2 katapulty). 

Ogolem w okresie mi?dzywojennym 
zbudowano 7 krqzownikow 14 , 10 krq- 
zownikow lekkich 15 oraz 1 krqzownik 
szkolny ( Jeanne d’Arc) i 1 krqzownik 
minowy ( Pluton ). W 1939 r. na pochyl- 
ni znajdowal si? jeszcze jeden lekki krq- 
zownik nowego typu - „de Grasse". 

Co do kontrtorpedowcow, to okr?- 
ty tej klasy budowane we Francji w la- 
tach 1918-1939 (na tie jednostek tej 
samej klasy budowanych w innych pan- 
stwach) wyroznialy si? duzq wielko- 


13. Wyrzutnie torpedowe o kal. 550 mm charak- 
teryzowaly okr^ty konstrukcji francuskiej. 

14. 2 typu „Duquesne": Duquesne i Tourvil- 
le, 4 typu „Suffren’': Sufjren, Colbert, Dupleix, Foch 
(3 ostatnie roznily si? od prototypu serii nieco ci?z- 
S2ym pancerzem) i prototypowa jednostka typu „A1- 
gerie”. 

15. 3 typu „Duguay Trouin": Duguay Tro¬ 
uin, Lamotte Picquet, Primauguet, 6 typu „La 
Galissonniere": La Galissonnib'e, Georges Leygues, 
Gloire, Jean de Vienne, Marseillaise i Montcalm oraz 
krqzownjk Emile Berlin. 
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sciq (typy: „Jaguar” - 21261, „Guepard 
- 2436 t, „Aigle” - 2441 t, „Le Fanta¬ 
sque" - 25691,,Volta" - 28841 i „Marce- 
au” - 2930 t) i silnq artyleriq (zazwyczaj 
5 dzial kal. 138 mm 16 ). Uzbrojenie ofen- 
sywne uzupelnialy liczne wyrzutnie tor- 
pedowe (zazwyczaj 6 rur 17 ). Co wi?cej, 
niektore panstwa wzorowaly swe kon- 
strukcje na kontrtorpedowcach francu- 
skich 18 . Niektorzy znawcy przedmio- 
tu wliczali kontrtorpedowce francuskie 
do klasy lekkich krqzownikow. Do zwal- 
czania okr?tow podwodnych francuskie 
kontrtorpedowce dysponowaly wyrzut- 
niami lub miotaczami bomb gl?bino- 
wych, jednak, co najwazniejsze, brako- 
walo im systemow wykrywama okr?tow 
podwodnych (asdic). Fakt ten stanowil 
o fnalej przydatnosci jednostek francu- 
skich do walki z okr?tami podwodny- 
mi 19 . Bron przeciwlotnicza obejmowala 
zazwyczaj dziatka (zazwyczaj 4) i kara- 
biny maszynowe 13 mm (4). Ponadto 
admiralicja francuska dbala, aby kontr¬ 
torpedowce nie ust?powaly pr?dkosciq 
wloskim jednostkom tej klasy 20 . Francu¬ 
skie i wtoskie jednostki tej klasy byly naj- 
szybszymi okr?tami na swiecie. 

Wydaje si?, ze kierownictwo fran- 
cuskiej marynarki wojennej zamierza- 
lo stawiac przed kontrtorpedowcami 
w przyszlej wojnie zadania samodziel- 
ne. Tak silnie uzbrojone moglyby z po- 
wodzeniem dziaiac na liniach komu- 
nikacyjnych przeciwnika. Moglyby tez 
pokusic si? o niszczenie calych konwo- 
jow; oslonowe okr?ty innych panstw 


byly i wolniejsze i slabiej uzbrojone. 
W razie natkni?cia si? na silniejszy ze- 
spol oslonowy kontrtorpedowce, dzi?ki 
duzej pr?dkosci, moglyby si? bezpiecz- 
nie wycofac. Faktycznq oslon? sil glow- 
nych floty mialy stanowic lidery. 

Wielkosciq (1300-1800 t) i uzbro- 
jeniem (4-6 dzial kal. 130 mm) lide¬ 
ry przypominaly niszczyciele brytyjskie 
i ameiykanskie. Posiadaly bron przeciw- 
lotniczq (dzialka i karabiny maszynowe 
13 mm) do walki z okr?tami podwodny- 
mi (miotacze lub wyrzutnie bomb gl?bi- 
nowych) i rozwijaly pr?dkosc 33-39 w. 
Bron ofensywnq uzupelnialy wyrzutnie 
torpedowe, w zaleznosci od typu 6 lub 
7. W chwili wybuchu wojny marynarka 
wojenna Francji dysponowala trzema 
typami liderow: najstarszym (najmniej- 
szy i najslabiej uzbrojony) „Bourra- 
sque", typem „LAdroit" (nieco wi?kszy) 
oraz najnowszym i najwi?kszym typem 
„Le Hardi" (1 779 t), jednak w 1939 r. 
zadna z tych jednostek tego ostatniego 
typu nie byla gotowa (okr?ty budowa- 
no wowczas na podstawie transzy 1938 
i 1938-bis 4 jednostki tego typu). Do linii 
zostaly pospiesznie wcielone w czerw- 
cu 1940 r. W drugiej potowie 1. 30. Mi- 
nisterstwo Matynarki zlozylo zamowie- 
nie na jednostki nowych typow: 4 lidexy 
typu „Le Fter” i 4 kontrtorpedowce typu 
„Marceau", ale zaden z tych okr?tow 
nie wszedl do sluzby do czerwca 1940 r. 
Rzqd zam6wil tez 6 jednostek typu „Le 
Hardi". Wszystkie weszly do sluzby 
w czerwcu 1940 r. Ponadto w 1939 r. ad¬ 


miralicja dysponowala 12 torpedowca- 
mi typu „La Pomone". 

W 1939 Marine Nationale dyspono¬ 
wala ogolem 32 kontrtorpedowcami 

1 26 liderami oraz 12 torpedowcami. 

Rozbudowa floty liniowej rozpocz?- 
la si? dopiero w 1931 r. i nie zostala do- 
prowadzona do takiego stanu, ktory 
zadowalalby sztab marynarki francu- 
skiej. Mimo duzych wysilkow finanso- 
wych i wielu zabiegow, nie udalo si? 
ukonczyc w stoczniach francuskich 

2 najnowszych okr?tow liniowych: Ri¬ 
chelieu i Jean Bart 21 . Zdqzono jedynie 
ukonczyc (zamowione w 1931 i 1934) 
w maju 1937 r. i lutym 1939 r. okr?ty li- 
niowe Dunkerque i Strasbourg. Byly to 
jednostki szybkie (29,5-31 w), dobrze 
opancerzone, pot?znie uzbrojone (ar- 
tyleria glowna - 8 dzial 330 mm), o sil- 

16. Pierwszy typ kontrtorpedowca mi(jdzywo- 
jennego posiadat jedynie 4 d/.iata kal. 130 mm, 
7 jas okipty dw6ch ostatnich typow posiadaly az po 
8 dzial kal. 138 mm. Ponadto typy „Aigle”, „Le Fan- 
tasque” i .Volta” posiadaly pewien zapas min (40-50 
sztuk). 

17. Typ „Le Fantasque” posiadal 9 wyrzutni tor- 
pedowych, a typ ..Volta” 10. 

18. Porucznik Lemmonnier uwazat, ze Niemcy 
(typ ..Leberecht Maass”, podobny do typu „Le Har¬ 
di”) i Rosjanie (rozmiarami swoich kontrtorpedow- 
c6w) wzorowali si? na konstrukcjach francuskich. 
PM 1938 nr 103, KZ, s. 836-837. 

19. Podobnq slabo&iq charaktcryzowaly si? tez 
kontrtorpedowce wloskie i niemieckie. 

20.1 tak jednostki typu Jaguar” osiqgaly pr?d- 
koSd 35-36,7 w., ..Guepard” - 35,5-40,4 w., „Aigle” 
36-41,9w., „LeFantasque”37-45,2 w., a,Volta”-39- 
43,8 w. 

21. Wi?kszosc kredytbw pr/yznanych w nadzwy- 
czajnych ustawach flnansowych bylo udzielonych 
z myslq o okr?tach liniowych. 
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Duz^ wag? w swojej doktrynie morskiej przywiqzywali Francuzi do liderdw, na fotografn Tartu, reprezentant duzej sern. 


Fot. Marius Bar 
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Przedostatnim typem francuskich liderdw byt typ Le Malin, ktore prototyp prezentujemy. Dzi^ki duzej pr^dkoSci i silnemu uzbrojeniu byly to udane 
okr^ty, przeznaczone gtownie do dziatan na Morzu Srddziemnym. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


nej artylerii przeciwlotniczej (32 kara- 
biny maszynowe kal. 13 mm, 8 dzialek 
oraz artyleria srednia, przystosowa- 
na do zwalczania samolotow - 16 dzial 
130 mm). 

W dyspozycji francuskiej maiynarki 
wojennej znajdowalo siq 5 staiych, kil- 
kakrotnie modemizowanych w okre- 
sie miqdzywojennym okrqtow liniowych 
(3 typu „Bretagne": Bretagne, Proven¬ 
ce, Lorraine (tylko on zmodemizowa- 
ny) 1934-1936 i 2 typu "Courbet": Cour¬ 
bet i Paris 1926-1929). Byly tojednostki 
stare i wysluzone, pamiqtajqce czasy po- 
przedniej wojny. Mimo modernizacji, 
polegajqcych mi^dzy innymi na wymia- 
nie systemow napqdowych, nie moz- 
na bylo uznac ich za pelnowartosciowe 
okr^ty liniowe. Dyskwalifikowala je nie- 
wielka pr^dkosc, jakq byly w stanie roz- 
winqc 18 w. Jedynie Lorraine modyfi- 
kowany w polowie lat 30. Byl w stanie 
rozwinqc prqdkosc 20-21 w. 

Sily liniowe floty, jakimi dysponowa- 
la Francja na poczqtku wojny, byly zu- 
pelnie nie-wystarczajqce dla potrzeb 
tego kraju. Pocieszeniem mogl bye fakt, 
ze przyszli przeciwnicy - Niemcy i Wlo- 
chy - rowniez nie posiadali rozbudowa- 
nej floty liniowej, dopiero jty budowali 
(Niemcy - 2 okrtfry liniowe typu „Bi- 
smarck”, a Wlosi 4 typu .Vittorio Vene- 
to”). Mniej wfrcej rownoczesnie mialy 
wejsc do stuzby wspomniane juz 2 fran- 
cuskie okr^ty liniowe typu ..Richelieu”, 
2 wloskie okr^ty liniowe typu ..Vittorio 
Veneto" i niemiecki okrejt ..Bismarck". 

Slabq strong byl brak lotniskowcow. 
W 1939 r. marynarka francuska dyspo- 
nowala niewielkim (miescil okolo 40 sa¬ 
molotow), staxym i wolnym (rozwijal 
21 w.) okr^tem tej klasy - lotniskowcem 


Beam. Byla to jednostka ekspeiymen- 
talna maiynarki francuskiej, skonstru- 
owana w 1927 r. na kadlubie pierwot- 
nie budowanego oknjtu liniowego typu 
..Noimandie”, stqd dziwne jak na lotni- 
skowiec uzbrojenie w wyrzutnie toipe- 
dowe. Admiralicja byla swiadoma jego 
slabosci, totez w 1938 r. zamowila 2 nie- 
duze, ale szybkie lotniskowce typu „Jof- 
fre" (jednostki Joffre iPainleve), a wiosnq 
1939 r. wycofala z linii Beama. Jednak 
w momencie wybuchu wojny prace nie 
byly zbyt zaawansowane. Do wrzesnia 
1939 r. zdqzono jedynie rozpoczqc bu- 
dow^ Joffre'a. 

Silnq strong maiynarki francuskiej 
byla natomiast flota podwodna. Tro- 
skliwie rozbudowywana, w 1939 r. li- 
czyla 38 pelnomorskich okr^tow pod¬ 
wodnych 22 (9 serii ..Requin” i 29 serii 
..Redoutable") i 33 male okrqty podwod- 
ne. Byla to jedna z najsilniejszych flot 
podwodnych na swiecie. O wiele silniej- 
sza od niemieckiej. Ponadto Francja po- 
siadala krqzownik podwodny Surco- 
uf i 6 podwodnych stawiaezy min typu 
..Saphir". Oprocz tego na pochylniach 
znajdowaly sfr okr^ty typu ..Rolland 
Moriflot” (3 z 5 zamowionych), „Auro- 
re” (6 z 15 zamowionych) i ..Emeraude" 
(nowy typ podwodnego stawiaeza min, 
1 z 4 zamowionych). Najstarsze okrqty 
liezyly 13 lat, jednak wiqkszosc sluzyla 
od pierwszej polowy lat 30. 

Francuskie oknjty podwodne nie 
ustqpowaly rozwiqzaniami techniczny- 
mi okrqtom innych panstw. Co wfrcej, 
byly stosunkowo potqznie uzbrojone 23 . 
Gorowaly takze nad konstrukejami in¬ 
nych panstw pr^dkosciq, a nad jednost- 
kami wloskimi zasfrgiem operacyjnym. 
Umiejqtnie wykorzystane okrqty pod¬ 


wodne francuskiej maiynarki wojen¬ 
nej mogly sparalizowac zeglugq prze- 
ciwnika. Tak wiqc latem 1939 r. Francja 
dysponowala w miarej nowoczesnq flo- 
tq (z wylqczeniem okrqtow liniowych). 
Ogolem w sklad sil Marine Nationa- 
le na dzien 1 wrzesnia 1939 r. wcho- 
dzily: 4 stare i 2 nowe okrqty linio¬ 
we (na ukonezeniu byly kolejne dwa 
duze okrcjty liniowe), 1 staiy lotnisko- 
wiec, 1 transportowiec lotniczy, 7 krq- 
zownikow ciqzkich, 10 krqzownikow 
lekkich (3 w budowie), 1 szkolny krq- 
zownik, 1 krqzownik minowy, 32 kontr- 
torpedowce, 28 liderow, 12 torpedow- 
cow, 1 krqzowniczy okrqt podwodny, 38 
oceanicznych okr^tow podwodnych, 32 
przybrzezne okrqty podwodne i 6 pod¬ 
wodnych stawiaezy min. 

Flota francuska byla dobrze wyszko- 
lona. Kazdego roku wiqksze zespoly 
sposrod obu eskadr dwukrotnie wyply- 
waly na manewiy. Co pewien czas odby- 
waly si^ wspolne cwiczenia (np: w maju 
1937 r. 24 ). Cwiczono dzienne i nocne 
plywanie w zespolach, strzelanie artyle- 
jyjskie, obron^ przeciwlotniczq, opera- 
eje desantowe i szybkie operaeje na linie 
komunikacyjne przeciwnika. W ewi- 
czeniach uezestniezyly wszystkie klasy 
jednostek, a takze oddzialy obrony wy- 
brzeza. W manewrach bralo udzial tak- 

22. W czerwcu 1939 r. u wybrzezy Indochin za- 
ton^l okr^t podwexiny Ph£nix. 

23. Typ „Requin": 10 wyrzutni torpedowych 550 
mm, dzialo 100 mm; typ „Redoutable”; 9 wyrzutni 
torpedowych 550 mm, 2 wyrzutnie 400 mm, dzialo 
100 mm i 2 plot karabiny maszynowe; typ „Rolland 
Morillot": 10 wyrzutni 550 mm, 2 wyrzutnie 400 
mm, dzialo 100 mm i 2 plot karabiny maszynowe; 
typ „Surcouf": 8 wyrzutni 550 mm, 4 wyrzutnie 400 
mm, 2 dziafa 203 mm, 2 dzialka plot 37 mm, 4 plot 
karabiny maszynowe i 1 wodnosamolot. 

24. M 1937 nr 6, Kmo, s.31. 
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ze lotnictwo pokladowe i morskie tak, 
aby oficerowie mogli poznac nowq bron 
i nauczyc siq z niej korzystac. 

Zalozenie strategiczne, sformutowane 
przez Najwyzszq Radq Obrony Narodo- 
wej w 1932 r., polegajqce na posiadaniu 
floty o 120 000 t silniejszej od polqczo- 
nych Hot Niemiec i Wloch, nie zostalo 
spelnione 25 . Nawet w odniesieniu jedy- 
nie do floty wloskiej zasada ta nie zosta- 
la zrealizowana 26 . 

Wydaje siq, ze wybuch wojny o 1-2 
lata pozniej pozwolilby na ukonczenie 
wiQkszosci budowanych jednostek. Flo- 
ta liniowa oraz sily lekkie i podwodne 
Marine Nationale zostalyby powaznie 
wzmocnione nowymi jednostkami. 

Doktiyna wojenna Francji byla pa- 
sywna. Skupiano siQ na ochronie wla- 
snych szlakow komunikacyjnych, po- 
niewaz od ich bezpieczenstwa zalezalo 
bezpieczenstwo energetyczne panstwa 
oraz mozliwosci prowadzenia wojny 
z Niemcami. W razie konfliktu na po- 
graniczach imperium flota oslaniala 
transporty zaopatrzenia posilkow i uzu- 
pelnien dla walczqcych tam wojsk. 
W przypadku wojny w metropolii po- 
siadlosci zamorskie Francji dostarczaly 
przede wszystkim zotnierzy (A£tyka Pol- 
nocna) oraz surowcow strategicznych. 

Pierwsza wojna swiatowa dowiodla, 
ze mimo posiadania imperium, Fran- 
cja nie mogla prowadzic wielkiej woj¬ 
ny europejskiej wylqcznie w oparciu 
o wtasny przemysl, ktory w porowna- 
niu z niemieckim byl znacznie mniej- 
szy, a ponadto nie byl samowystarczal- 
ny. Konieczne bylo zaopatrzenie w wiele 
waznych surowcow z kolonii oraz po- 
chodzqcych z importu zagranicznego 27 . 

Kryzys gospodarczy, ktory dotknql 
Europe i Amerykcj na przelomie lat 20. 
i 30., w powainym stopniu odbil siq nie- 
korzystnie na przemysle francuskim. Sy- 
tuacjQ pogarszal fakt, iz Francja znacz¬ 
nie pozniej zaczqta wychodzic z kryzysu 


niz Niemcy. Produkcja w - latach 1929- 
1937 spadta we Francji o 25%, gdy 
w tym samym czasie w Wielkiej Brytanii 
wzrosta o 24%, a w Niemczech o 17% 28 . 
Do 1939 r. Francja nie odzyskala wy- 
dajnosci przemyslowej sprzed wielkie- 
go kryzysu. Oprocz tego francuska flota 
handlowa dowozila i wywozila jedynie 
c/.qsc frachtu, a w czasie wojny potrzeby 
Francji mialy wzrosnqc 29 . Prawie 32% 
ogolnego tonazu towarow do i z Fran¬ 
cji bylo transportowanych pod brytyjskq 
banderq, a blisko potowq towarow im- 
portowanych dowozono do portow zlo- 
kalizowanych mi^dzy Sekwanq a gra- 
nicq belgijskq - na obszarze, ktoremu 
grozila inwazja niemiecka. Podjgto wicjc 
wysilek, aby importowac rop§ glownie 
z pol znajdujqcych si<j pod kontrolq biy- 
tyjskq (Persian Oil) 30 . Te wszystkie fakty 
uwidaczniajq, jak bardzo Francja byla 
zalezna gospodarczo od Wielkiej Bryta- 
nii w przededniu wojny. 

W pierwszej fazie wojny kapitalne 
znaczenie mialo bezpieczenstwo szla¬ 
kow na Morzu Srodziemnym, bowiem 
z Afryki Polnocnej do metropolii w chwi- 
li wybuchu wojny mialy wyplynqc trans¬ 
porty z wojskami kolonialnymi. Byly to 
doswiadczone oddzialy o bardzo wyso- 
kiej wartosci bojowej. Dowodztwo fran- 
cuskie nie wyobrazalo sobie bez nich 
obrony granic Francji. W poczqtkowej 
fazie wojny marynarka wojenna skupia- 
la siq wi^c przede wszystkim na ochro¬ 
nie tychze transportow, zawieszajqc po- 
czqtkowo podj^cie aktywnych operacji 
na innych akwenach. Przewidywano, 
ze przeciwnikiem, na walce z ktorym 
skupiq siQ glowne sily marynarki fran- 
cuskiej, b^dzie wloska flota wojenna - 
Reggia Marina. 

Zdaniem najwybitniejszego francu- 
skiego teoretyka strategii morskiej tego 
okresu, autora /Theories strategiques", 
wiceadmirala Raoula Victora Castexa, 
celem przysztych wojen morskich bq- 


dzie walka o zachowanie wlasnych mor¬ 
skich linii komunikacyjnych. W tym celu 
trzeba bylo zniszczyc flotq przeciwnika 
poprzez wielkie bitwy morskie, bloka- 
dq, wojnQ powietrznq i wojnq podwod- 
nq. Choc pierwszenstwo przyznawal flo- 
tom liniowym, bez ktorych morskie linie 
komunikacyjne nie b^dq funkcjonowa- 
ly, to jednoczesnie dostrzegal duzq rokj 
wszystkich rodzajow dzialan morskich. 
To wtasnie we wspoldziafaniu floty li- 
niowej, floty podwodnej, blokady i lot- 
nictwa upatiywal sukcesu w przysztej 
wojnie na morzu. Duze znaczenie przy- 
pisywal zaskoczeniu. Jednak rozwoj wy- 
padkow politycznych w koncu lat 30. 
i charakter dzialan podj^tych na morzu 
przez obie strony rozmindly siq z prze- 
widywaniami Castexa. 

Koniecznosc posiadania silnego lot- 
nictwa morskiego docenial rowniez ad¬ 
miral Darlan 31 , jednak budowa nowych 
lotniskowcow zostala rozpoczqta za 
pozno i nie ukonczono ich budowy do 
wiosny 1940 r. W rezultacie, jak sqdzi 
wielu badaczy, flota francuska nie byla 
zdolna do samodzielnego prowadzenia 

25. R. Belot, La Marine frangaise ..., s. 7. 

26. 533 491 1 wobec 489 5341, J. W. Dyskant dz. 
cyt., Tabela 20, s. 447. 

27. W latach 30. importowano 100% gumy, 
30-35% w?gla, 99% nierafmowanej ropy, 100% ma- 
gnezu, 99% raiedzi, 87% olowiu, 40% cynku, 95% 
cyny i 30% niklu. Byly tylko niewielkie zapasy wetny, 
bawelny, siarki i pirytu, wi^c nalezalo si? liczyc- z do- 
wozem i tych surowc6w. RJ, Young, dz. cyt., s.19. 

28. R. J. Young, dz. cyt., s. 23. 

29. Francuska flota handlowa dowozila jedynie 
33% ogblnej wielkoSci frachtu i jedynie 1/7 ropy. R 
J. Young, dz. cyt., s. 21. 

30. St^d rozwdj brytyjskiej Holy tankowcow 
w koficu lat 30. Pierwotnie Francja kupowala rop? 
w Stanach Zjednoczonych. R. J. Young, dz. cyt., 
s. 22. 

31. R. Belot twierdzi, ze Darlan nie widzial do- 
statecznie jasno, ze spada rola okr^tow liniowych 
i ze czynnikiem decyduj^cym o panowaniu na mo- 
rzu staj^ si§ lotniskowce i lotnictwo morskie. Choc 
uwazal, ze Francja powinna posiadac tej klasy jed- 
nostki, to pierwszenstwo w budowie dawal okr^tom 
liniowym. St^d tak stabo zaawansowane prace nad 
jednostkami typu „Jofire" w 1939 r. R Belot, La Ma¬ 
rine frangaise..., s. 16-17. 
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Tabela 17. Wiek i liczebnosc okretdw Marine National uczeslniczqcych w kampanii 1939-1940 


Rok rozpoczQcia stuzby 

Przed 1926 

1926-1929 

1930-1934 

1935-31 VII11939 

do czerwca 1940 


OkrQty podwodne 1 klasy 

- 

9 

21 

8 

3 


OkrQty podwodne II klasy 

- 

10 

16 

6 

1 

rKEini 

Podwodne stawiaczy min 

- 

- 

5 

1 

1 


Kr^zowniki podwodne 

- 

- 

1 

- 

- 

i 

Torpedowce 

- 

- 

- 

12 

- 

12 

Torpedowce eskadrowe 

- 

20 

6 

- 

8 

34 

Kontrtorpedowce 

1 

6 

17 

8 

- 

32 

Kr^zowniki lekkie 3 

- 

3 

3 

6 

- 

12 

Krqzowniki ciQzkie 

- 

2 

5 

- 

- 

7 

Okrqty liniowe 

5 

- 

- 

2 

- 

7 

Lotniskowce i okr^ty lotnicze 

- 

1 

1 

- 

- 

2 

Ogotem 

6 

51 

75 

43 

13 

188 

a - uwzglQdnione: kr^zownik szkolny Jeanne d’Arc \ kr^zownik minowy Pluton. 


dzialan petnomorskich. Belot uwaza, 
ze byla najlepsz^ z drugorz^dnych ma- 
rynarek, nie tylko ust^pujqc ilosciowo, 
ale i jakosciowo flotom Wielkiej Bryta- 
nii, Stanow Zjednoczonych i Japonii 32 . 
Zreszt^ rowniez sily morskie Niemiec 
i Wloch nie byly w stanie podj^c regu- 
lamych dzialan na Atlantyku. Mogly je- 
dynie operowac na stosunkowo bliskich 
akwenach. Nalezaloby postawic pyta- 
nie, czy rzeczywiscie posiadanie takiej 
floty wplyn^toby zasadniczo na plany 
wojenne admiralicji francuskiej i Szta- 
bu Generalnego Obrony Narodowej 
w poczQtkowym stadium wojny. Wyda- 
je siij ze nie. Mozna przypuszczac, iz po- 
siadajqc silniejsz^ marynarkij, Francja 
w mniejszej skali bylaby uzalezniona od 
Wielkiej Brytanii. Rola, jak^ francuskie 
naczelne dowodztwo powierzylo flocie, 
byla bardzo wazna, miala jednak cha- 
rakter pomocniczy. Wynik bojow na lq- 
dzie - a nie na morzu - miat zdecydo- 
wac o obronie metropolii. 

Podsumowuj e^c, doktiyna marynarki 
wojennej Francji nad^zala za zmianami 
zachodzqcymi na swiecie. Wprawdzie 
nie doceniano znaczenia lotniskowcow 
w przyszlej wojnie, jednak tylko admi- 
ralicja japonska dostrzegala ich rol$. 
Pod wzglgdem wyposazenia marynarka 
francuska byla sprawnym i groznym na- 
rz^dziem wojennym. Wydaje si<j, ze pod 
wzglfjdem wyszkolenia dorownywala 
ona flotom swoich przeciwnikow. 

Lotnictwo morskie i jego rolo 
w obronnosci Francji 

Lotnictwo morskie zostalo utworzo- 
ne we Francji w czasie I wojny swiato- 
wej. Oczywiscie, nie bylo to lotnictwo 
pokladowe tylko kjdowe, z uwagi na 
brak okrcjtow, ktore byly zdolne do prze- 
wozenia samolotow 33 . Glownym celem 
w czasach Wielkiej Wojny dla swiezo po- 


wotanego korpusu bylo rozpoznawanie, 
patrolowanie i zwalczanie nieprzyjaciel- 
skich okr^tow podwodnych. Francuskie 
lotnictwo rozrosto si§ do niebywalych 
rozmiarow. W sierpniu 1914 r. Fran¬ 
cja dysponowata jedynie 8 samolotami 
lotnictwa morskiego, 1 stycznia 1917 
bylo ich zaledwie 159, ale juz 1 stycznia 
1918 r. 690, a w dniu zawieszenia broni 
1264. Lotnictwo morskie dysponowalo 
tez pewn^ liczbtj. balonow i sterowcow. 

Szybki rozwoj techniczny powodo- 
wal szybkie starzenie si§ sprz^tu, tak 
wigc parg lat po wojnie samoloty, kto¬ 
re atakowaly niemieckie U-booty, nada- 
waly siQ do lamusa. Maszyny z lat woj¬ 
ny rozwijaty mal^ pnjdkosc, posiadaly 
maly zasi<jg i byly slabo uzbrojone. Nie 
bez wplywu na plany rozbudowy lot¬ 
nictwa morskiego we Francji pozo- 
stawaly dzialania na tym samym polu 
w s^siednich Wloszech. Zdecydowano 
si§ na dlugofalow^ rozbudowy lotnic¬ 
twa morskiego Francji. 25 maja 1923 r. 
w Izbie Deputowanych uchwalono wie- 
loletni program rozbudowy lotnictwa 
morskiego. Wedlug ustawy, do 1 slycz- 
nia 1938 r. marynarka miala dyspono- 
wac 50 eskadrami lotnictwa morskiego. 
Uruchomiono kredyty, ktore pozwolily 
do 31 grudnia 1926 utworzyc 15 eskadr, 
w 1927 r. zorganizowano kolejne 3, a w 
1928 r. 2 z 240 maszynami. W 1934 r. 
Francja posiadala 25 eskadr z 300 ma¬ 
szynami (15 eskadr lotnictwa morskie¬ 
go nieokrgtowego, 7 eskadr lotnictwa 
pokladowego i 3 eskadry lotnictwa sa- 
modzielnego). Planowano wyposazenie 
awizow kolonialnych w wodnosamolo- 
ty, a krqzownik podwodny Surcouf ta- 
kim wodnosamolotem dysponowal. 
Mimo duzych wysilkow planu rozbudo¬ 
wy lotnictwa morskiego do 50 eskadr, 
nie udalo sicj zrealizowac nawet do 
1939 r. 


Jednoczesnie pojawila si^ potrzeba 
zwi^kszenia zaci^gu do lotnictwa mor¬ 
skiego. Problemy, jakie tu napotykano, 
byly podobnej natury jak w marynar- 
ce wojennej. Pocz^tkowo sytuacja wy- 
glqdala katastrofalnie. W wyniku de- 
mobilizacji korpus lotnictwa morskiego 
wlasciwie przestal istniec. W 1922 r. 
Georges Leygues alarmowat, ze brak 
jest 200 oficerow i spodziewal si^, iz 
braki kadrowe b$d^ wzrastac. Sytu¬ 
acja zostala jednak opanowana i rozni- 
ca mi^dzy stanem etatowym a liczeb- 
noscitj. oficerow w korpusie wynosila 
w 1928 r. 30-35 oficerow oraz pewn^ 
liczbij oficerow i szeregowych. Zmniej- 
szono wigc braki wzgl^dem etat6w z lat 
1925-1926 do 11,5-14%. Jakkolwiek za- 
chfjty finansowe (podwyzka plac i doda- 
tek od ryzyka) wplyn^ly pozytywnie na 
uzupelnienie szeregow lotnikow, to jed¬ 
nak na wyniki trzeba bylo poczekac, 
gdyz rocznie ksztalcilo si§ w szkole lot¬ 
nictwa morskiego w Saint Raphael jedy¬ 
nie 12-15 oficerow. 

Dekretem ministerialnym z 30 listo- 
pada 1932 r. lotnictwo morskie podzie- 
lono na 3 rodzaje. W zaleznosci od miej- 
sca stacjonowania eskadry wyrozniano: 

• Lotnictwo pokladowe (maszyny ba- 
zuj^ce na lotniskowcu Beam, transpor- 
towcu lotniczym Commandant Teste i in- 
nych oknjtach); 

• Lotnictwo morskie nieokrgtowe do 
kooperacji morskiej, stacjonuj^ce na ob- 
szarze baz marynarki wojennej; 

• Lotnictwo samodzielne (stacjonujg- 
ce poza obszarem baz lotniczych). 

Rosla stopniowo kontrola resortu 
lotnictwa nad lotnictwem morskim. 


32. R. Belot, La Marine frangaise..., s. 21. 

33. Juz przed wojmj. zacz?ly si? eksperymen- 
ty z okr?tami przystosowanymi do wyrzucania sa¬ 
molotow. Francja rozpocz?ta swoje doswiadczenia, 
jako jedno z pierwszych panstw. 


Nr 101 (3/2010) • OKR^TY WOJENNE 


33 










































Jedynym francuskim lotniskowce byi B4am, zbudowany na kadtubie nieukonczonego okr^tu liniowego. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 


W 1934 r. tylko lotnictwo pokladowe 
bylo zupelnie wylqczone z tej kontro- 
li. Lotnictwo morskie nieoknjtowe tyl¬ 
ko w zakresie operacyjnym podlegalo 
kierownictwu marynarki wojennej, zas 
lotnictwo samodzielne bylo calkowi- 
cie zalezne od ministerstwa i kierow- 
nictwa lotnictwa. Jednak juz 1 stycz- 
nia 1936 r. lotnictwo morskie stalo si§ 
integralnq cz^sciq resortu lotnictwa. 
W latach 20. i 30., gdy nastfjpowal roz- 
woj techniczny i specjalizacja tej broni, 
rozbudowa zaplecza stala si^ koniecz- 
na. O ile Francja posiadala liczne za- 
klady, o tyle brakowalo baz lotniczych. 
Ich rozbudowa okazala si^ niezb^dna 
(zwlaszcza w sqsiedztwie wazniejszych 
portow wojennych, tak aby samoloty 
mogly chronic kotwiczqee tam okr<j- 
ty). W budzecie marynarki budowa lot- 
nisk stala sitj wydatkiem permanent- 
nym. W efekcie, oprocz bazy lotniczej 
budowanej w Brescie, rozbudowywa- 
no lotniska pod miastem w Lanveoc- 
Poulmic, gdzie w 1936 r. stacjonowala 
eskadra wodnoplatow, i w Laninnon. 
Takze w okolicach nowo budowane- 
go portu wojennego pod Oranem bu- 
dowano lotniska. Ponadto rozbudo- 
wywano bqdz zakladano nowe bazy 
lotnicze w Marignane (pod Marsyliq), 
Sidi-Ahmed (pod Bizertq), Chatere- 
gne i Querqueville pod Cherbourgiem, 
Berre, Saint Mandrier (pod Tulonem) 
i inne, Budowano tez centra szkolenio- 


we i osrodki badawcze. W latach 1936- 
1937 na ten cel oraz na rozbudowa baz 
w koloniach przeznaczono 3,5 mid fr. 
W 1939 r. najwazniejszymi bazami lot¬ 
nictwa morskiego byly: Brest, Tulon, 
Bizerta, Cherbourg. 

Tempo rozbudowy lotnisk i baz lot¬ 
nictwa nieco spadlo w czasach wiel- 
kiego kryzysu. Badania nad nowymi 
typami samolot6w dla lotnictwa mor¬ 
skiego prowadzono na mniejszq ska- 
niz wczesniej, co przyczynilo siq do 
zacofania technologicznego calego lot¬ 


nictwa francuskiego w 1939 r. W latach 
1926-1927 powolano specjalne komisje 
rzqdowe do spraw rozwoju badan nad 
lotnictwem morskim. W 1927 r. nowy¬ 
mi projektami, zaprezentowanymi na 
10 Salonie Aeronautyki w Paryzu, byly 
I6dz latajqca CAMS 37 i samolot Go- 
liath-Farman 220. Krtjgi kierownictwa 
marynarki poszukiwaly wowczas ma- 
szyn przeznaczonych do atakow tor- 
pedowych i bombowych oraz dlugo- 
dystansowych lotow rozpoznawczych. 
Jednomotorowy, drewniany, rozwijajq- 


Podstawow^ todziq latajqc^ Marine Nationale przez dtugi okres czasu byt CAMS 37. 

Fot. zbiory Seweryn Fleischer 
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cy pr?dkosc 180 km/h CAMS 37 spodo- 
bal si? dowodztwu marynarki naj- 
bardziej i wkrotce zamowiono parti? 
110 wodnosamolotow tej konstrukcji. 
Wkrotce tez zamowiono kolejne kon- 
strukcje tej marki: CAMS 51 z 1927 r. 
i CAMS 55 z 1928 r. Jednak z uplywem 
czasu i lodzie lataj3.ce CAMS stawaly 
si? przestarzalymi konstrukcjami. Do 
1939 r. w silach lotniczych marynarki 
wojennej zachowalo si? jedynie 8 sztuk 
CAMS 37. Nieco nowszy CAMS 55, 
w mi?dzyczasie modemizowany, mial 
wi?cej szcz?scia i chociaz w 1939 r. 
byla to juz stara konstrukcja, marynar¬ 
ka dysponowala jeszcze 24 maszyna- 
mi tego typu (rozwijaty one pr?dkosc 
niespelna 200 km/h, a zasi?g byl duzy, 
blisko 1300-kilometrowy). Zakupio- 
no takze pewng. ilosc maszyn Goliath- 
Farman, lecz w 1936 zostaly one zastg- 
pione przez Loire 258. W polowie lat 
30. Latecoere zaprojektowaly kilka no- 
wych typow samolotow, w tym rowniez 
lodzie latajgce Late 290, Late 300, Late 
302, Late 521, Late 523 i Late 610. Byly 
to duze maszyny rozpoznawcze o bar- 
dzo duzym zasi?gu, lecz nie rozwijaly 
zbyt duzej pr?dkosci, nawet jak na wa- 
runki polowy lat 30. Niektore z tych 
maszyn mogly leciec ponad dob?, a ich 
zasi?g wynosil 3000-6500 km, duiy na¬ 
wet w dzisiejszych czasach. Niewiel- 
ka partia maszyn Late doczekala woj- 
ny. Jedynie nowoczesny, z 1938 r. Late 
298, rozwijajgcy prawie 300 km/h, byl 
maszyng bojowg. W 1939 r. 4 eskadry 
torpedowe (w tym dwie na transpor- 
towcu lotniczym Commandant Teste) 
dysponowaty w sumie 46 maszynami 
tego typu. 


Pewne znaczenie inialy lodzie lataj tr¬ 
ee z 1934 r. - Loire 130. Nie rozwijaly 
zbyt duzej prydkosci, dlatego w momen- 
cie wybuchu wojny wycofywano je ze 
sluzby. Jesienig 1939 r. marynarka wo¬ 
jenna dysponowala jeszcze 55 maszy¬ 
nami z ponad 100 tego typu. Lotnictwo 
morskie dysponowalo w 1939 r. niewiel- 
kg iloscig maszyn rozpoznawczych typu 
Gourdou 810, Gourdou 812, Gourdou 
832, Farman 470, Potez 25, Potez 452, 
oraz dwoma aparatami Late 521 34 . 

W latach 1934-1937 na lotnictwo 
morskie przeznaczano stosunkowo nie- 
wielkie kwoty. Ogolem wydatki w tym 
czteroleciu wyniosly jedynie 130 min 
fr. W koheu lat 30. wydatnie zwi?kszo- 
no wysilki finansowe, lecz nie udalo sit; 
do wybuchu wojny wyposazyc lotnictwa 
morskiego w nowoczesne maszyny bo- 
jowe 35 . Sily lotnicze marynarki wojen¬ 
nej w 1939 r. dysponowaly zatem stary- 
mi maszynami nadajgcymi sit; niemal 
wyfgcznie do rozpoznania, nie do walki. 

W catym okresie przedwojennym 
trwala we Francji dyskusja, o roli lot¬ 
nictwa w przyszlej wojnie morskiej. Po- 
czgtkowo powgtpiewano w skutecz- 
nosc ataku lotniczego. Uwazano, ze 
moze on jedynie poczynic pewne szko- 
dy, lecz nie jest w stanie zatopic duzego 
okr?tu 36 . Stopniowo, wraz z rozwojem 
technicznym tej broni, w kierownic- 
twie francuskiej marynarki wojennej 
rosto przekonanie o korzysciach wy- 
nikajgcych z uzyeia broni powietrznej. 
Dostrzegano tez, iz moze stanowic ona 
powazne zagrozenie dla flot, zwlasz- 
cza w przypadku niedostateeznej oslo- 
ny lotniczej. Wplyw na ewolucj? sta- 
nowiska w tej sprawie mialy manewry 


morskie z wykorzystaniem lotnictwa 
i wojna domowa w Hiszpanii 37 . Wyzsi 
oiicerowie, jak np. wspominany tu wi- 
ceadmiral Castex, uwazali, ze zwi?k- 
szanie sit; sily i skuteeznose lotnictwa 
doprowadzg do zasadniezyeh zmian 
w opancerzeniu i w wyposaieniu w ar- 
tyleri? nowych okrytow 38 . Mimo do- 
strzegania przez wladze francuskie ko- 
rzysci z panowania w powietrzu nad 
morzem i mozliwosci przeprowadzenia 
atakow lotniczych na okr?ty nieprzy- 
jaciela, samoloty francuskie w 1939 r., 
nie posiadajgc odpowiedniego uzbroje- 
nia, nie byly zdolne do przeprowadze¬ 
nia samodzielnych i skutecznych opera- 
cji morskich przeciwko wrogiej flocie. 
Podstawowym uzbrojeniem, jakim dys¬ 
ponowalo francuskie lotnictwo, byla 
broh maszynowa, uniemozliwiajgca do- 
konanie skuteeznego ataku. 

Przyczyn na to zlozylo sit; kilka. Po 
pierwsze, wydaje si?, ze spory kom- 
petencyjne mi?dzy ministerstwami 
o zwierzchnosc nad lotnictwem mor- 
skim uniemozliwily peine wykorzysta- 
nie funduszow powierzonych na roz- 
budow? lotnictwa. Po drugie, zarzut 
resortu marynarki wobec ministerstwa 
lotnictwa, iz niedostateeznie rozwi- 
ja sily lotnictwa morskiego, nie wydaje 
si<5 sluszny 39 , gdyz ogolnie przeznacza¬ 
no zbyt mate sumy na rozwoj lotnictwa 
i ealose sil lotniczych Francji. Mimo bo- 
wiem duzego potencjalu badawcze- 
go, Francja nie nadgzafa w tym okre¬ 
sie za czolowkg swiatowg. Marynarka 
slusznie obawiala si?, ze zadania, zle- 
cone przez Ministerstwo Wojny (resort 
sil lgdowych), zdominujg wysilki mini¬ 
sterstwa lotnictwa. Po trzecie, niezbyt 
efektywnie korzystano z kredytow przy- 
znanych na rozbudow? lotnictwa mor¬ 
skiego. Skupiono si? na rozbudowie 
infrastruktury, zaniedbujgc jednocze- 
snie wyposazenie eskadr w nowoczesny 


34. R. Belot, La Marine frangaise. .., s. 14.; P Au- 
phan, J. Mordal, dz. cyt., s. 16, wspomina o okolo 
350 maszynach lotnictwa morskiego. 

35. W 1938 r. przeznaczono pewne kwoty na 
modemizacj$ sprz^tu. W 1939 r. wydatki na mo- 
demizaej^ sprzQtu osi^gn^ly poziom 378 min fr. M 
1938 nr 2, Kmo, s. 33; M 1939 nr 2, Kmo, s. 27. 

36. J. Leblond, L'aviation tuera-t-il le cuirasse?, 
RM nr 11 z 1920, s. 577-599 i RM nr 12 z 1920, 
s. 760-772, E. Benoit, L’hydroavion d’escadre.; RM 
1921 nr 10, s. 522-533, Capitaine de vaisseau Bra- 
xmeyer, Consideratin sur la guerre aerienne., RM 
1935 12, s. 750-766. 

37. Cwiczenia z samolotami rozpocz^to przepro- 
wadzac od 1928 r. RM 1928 nr 7, s. 98-99. 

38. Na zjawisko to zwrocil takze uwag^ juz 
w 1929 r. wiceadmiral Degouy. Zob. PM 1929 nr 7, 
KZ, s.86. 

39. W 1933 r. ministerstwo lotnictwa przezna- 
czylo 309,5 min fr na rozbudow? lotnictwa mor¬ 
skiego. PM 1934 nr 64, KZ, s. 484. 


Najnowoczesniejszym wodnosamolotem opracowanym przed wybuchem wojny byt torpedowy 
Lat£ 298. Fot. zbiory Seweryn Fleischer 



Nr 101 (3/2010) • OKRIjTY WOJENNE 


35 













Francuska Marynarka Wojenna w latach 1918-1939 


sprz^t bojowy. Ponadto nakiady finanso- 
we na nowoczesne wyposazenie eskadr 
zwi^kszono dopiero w drugiej polowie 
lat 30. Mobilizacja przemyslu i urucho- 
mienie produkcji nowoczesnych ma- 
szyn rozpocz^Iy si^ dopiero w 1938 r.; 
na efekty trzeba bylo poczekac. 

Powazn^ slaboscicj sil lotniczych ma- 
rynarki byl brak jednolitej doktryny. 
W sumie postulaty kierownictwa ma- 
rynarki sprowadzaly si$ do wspoldzia- 
tania lotnictwa z silami morskimi, ale 
jakie mialo ono przybrac formy, nie 
sprecyzowano. Zasadniczym celem lot¬ 
nictwa bylo rozpoznanie bliskie i dalekie 
oraz ataki na oknjty podwodne w stanie 
wynurzeriia. Eskadry torpedowe i bom- 
bowe byly zbyt slabe, aby mogly doko- 
nywac samodzielnych atakow na flot^ 
przeciwnika. Ich organizacja i taktyka 
dzialania zasadniczo byly w fazie eks- 
perymentalnej. Niedostateczne wysilki 
w unowoczesnieniu sprzQtu i sformulo- 
wania spojnej doktryny i taktyki stano- 
wily powazne zarzuty wobec admirali- 
cji i rzsjdu. 

Zakoriczenie 

Wysilek jaki zostal wlozony przez 
wladze francuskie w celu rekonstruk- 
cji floty wydaje si$ niezwykly. Mimo 
ci^zkiego kiyzysu gospodarczego oraz 
niedostatecznych funduszow fran¬ 
cuska marynarka wojenna w 1939 r. 
byla groznym i sprawnym instrumen- 
tem, ktory mogl odegrac znaczn^ rolg 
w walkach o panowanie nad morzami 
okalaj^cymi Europe 

W cictgu 20 lat mifjdzywojennych 
Francji udato siQ odbudowac flotg wo- 
jennq.. Francuska marynarka utrzymala 
rowniez na czwartym miejscu na swie- 
cie, choc Reggia Marina deptala jej po 
pi^tach. Choc wloska marynarka wojen¬ 
na przescignejla Marine Nationale pod 
wzglgdem ilosci jednostek, jednak jej 
okr^ty byly mniejsze i pod wzgl^dem to- 
nazowym francuskie sily morskie prze- 
wyzszaly wloskie. 

Ponadto niebawem francuska flotQ 
mialy wesprzec kolejne dwa okrQty li- 
niowe (be^dgce w koncowych stadiach 
budowy) oraz szesc kontrtorpedowcow. 
Powoli, stopniowo wzrastala tez, liczeb- 
nosc personelu marynarki, ktory mimo 
pewnych niedostatkow, byl dobrze wy- 
szkolony i oddany sluzbie swojemu kra- 
jowi. Wyzszy korpus oficerski prezen- 
towal poziom porownywalny z flotami 
pozostalych panstw. 

Choc admiralicja francuska dostrze- 
gata wzrastajgcg rol$ lotnictwa w wal- 
ce o panowanie na morzu, to jednak nie 


zdgzyla wprowadzic istbtnych zmian, 
ktore zmienilyby uklad sit w powietrzu 
na korzysc Francji. Nie opracowano jed¬ 
nolitej doktryny lotnictwa morskiego 
a sprz^t jakim dysponowalo francuskie 
lotnictwo morskie dysponowalo prze- 
starzalym sprzgtem. Ponadto dwa fran¬ 
cuskie lotniskowce z prawdziwego zda- 
rzenia byly dopiero w poczgtkowych 
stadiach budowy i mialy zostac ukon- 
czone nie wczesniej niz w 1941 r. 

Francuskie okr$ty nalezaly do naj- 
szybszych okrgtow wojennych na swie- 
cie. Powazne obcigzenie stanowil jed¬ 
nak, zwlaszcza na konstrukcj ach 
starszych, niedostateczna grubosd pan- 
cerza oraz zbyt mala ilosc artylerii prze- 
ciwlotniczej. 

W 1939 r. w obliczu nadch0dz3.ce- 
go konfliktu sytuacja Francji na mo- 
rzach w razie samotnej walki z Wlo- 
chami i Niemcami nie byla najlepsza. 
Choc Marine Nationale przewaza- 
la nad kazdym z potencjalnych prze- 
ciwnikow to jednak przy polgczonych 
silach Kriegsmarine i Reggia Marina 
tracila swg przewagQ. Takze w sytu- 
acji samotnej walki z Niemcami fran¬ 
cuska flota wojenna nie byla do po- 
zazdroszczenia, gdyz francuskie sily 
morskie nie byly przygotowane w od- 
powiednim stopniu do walki z okrgla- 
mi podwodnymi zarowno pod wzgl^- 
dem sprzQtowyni jak i wyszkolenia. 
Francuska flota nie byla by w stanie 
nie dopuscifi okr^tow niemieckich 
na wody Oceanu Atlantyckiego. Jedy- 
nym pocieszeniem bylo znaczne odda- 
lenie francuskich szlakow komunika- 
cyjnych od niemieckich baz morskich. 
Jedynie niewielka czqsc niemieckich 
U-bootow bylaby w stanie operowac 
na trasach francuskich frachtowcow. 
Powazn^ grozb^ stanowily jednak nie- 
mieckie cigzkie okrgty nawodne, ktore 
moglyby podjqc rajdy korsarskie prze- 
ciw zegludze francuskiej. 

Szczgsliwie od pocz^tku konfliktu 
francuska marynarka otrzymala wspar- 
cie od Royal Navy, ktora dzwigala na 
sobie glowny wysilek walki z niemiec- 
k^ flotq podwodnq, w tym czasie, gdy 
francuska flota szachowala wlosk^ ma- 
rynark^ na Morzu Srodziemnym. Po- 
zwolilo to spokojnie patrzec admirali- 
cji francuskiej na najbhzszq przyszlosc. 
Nic nie zapowiadalo kl^ski z 1940 r. Na- 
wet po przegranej „bitwie o Francji" 
to wlasnie flota francuska zachowala 
w wysokim stopniu swoj3 zdolnosc bo- 
jow% st£j.d wysoka rola wyzszego korpu- 
su oficerskiego w rz^dzie i administracji 
Francji-Vichy. • 
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Nikoiaj W. Mitiuckow (Rosja) 

Kuter No 7 7, kt6ry atakowat w koricu wojny krpewriikA/rmranCe 
Cervera. Fot. zbiory O'Donnell Anca - kolekcja -Alejandro Anca 


Radzieckie kutry torpedowe typu G-5 

w Hiszpanii 


Funkcjonuje wide ksi^zek i artyku* 
low, w ktbrych wspomina si$ o sprze- 
daiy republikanskiej Hiszpanii kutrow 
torpedowych typu G-5. Niestety infor- 
macje te S3, dose fragmentaxyezne i czty 
sto sprzeezne. Wiarygodnej odpowie- 
dzi na wszystkie pytania mozna b^dzie 
udzielic jedynie po uzyskaniu dosty- 
pu do dokumentow przechowywanych 
w RGA WMF. Ze wspomxdanych doku¬ 
mentow, w czasie ostatniej wizyly auto- 
ra w archiwum, nie zcljtyn jeszcze Hau- 
zuli tajnosci. 

Sam proces sprzedazy rowniez okry- 
wa mrok tajemnicy. Wiadomo jedynie, 
ze kutry toxpedowe sprzedawano bezpo- 
srednio z zakladu, ktory je produkowal, 
z pomini^ciem ich odbioru przez ma- 
rynark§ wojennq. Wiadomo, ze inieja- 
torem przekazania jednostek Hiszpanii 
byl starszy doradca morski w Hiszpanii 
N. G. Kuzniecow. W swoich pami^tni- 
kach wspomina on: „w grudniu - styez- 
niu zwrocitem si§ z prosbq do swego kie- 
rownictwa i rozpoczgly sig konkretymjqce 
sprawq rozmowy z Moskwq”. Powyzsza 
dokumentaeja znajduje potwierdzenie 
w zachowanej dokmnentaeji. W szcze- 
golnosci biura technicznego, przecho- 
wywanej obecnie w GARFe (pol. Archi¬ 
wum Panstwowe Federacji Rosyjskiej). 


Niestety do chwili obecnej, nie wszystkie 
dokumenty zostaly odtajnione, tym nie 
mniej jednak mozliwe jest wyciqgni^cie 
pewnych wnioskow. Jeszcze we wrze- 
sniu - listopadzie 1936 znalazta si§ tam 
informaeja o jakosci wytwarzanych ku¬ 
trow torpedowych, ktorych eksploata- 
eja, jak wiadomo ujawnila liezne uster- 
ki („0 jakosci kutrow torpedowych" 
F.8418, op. 11, d.400-292). Po rozpa- 
trzeniu spraw w grudniu 1936 powsta- 
je dokument z zatwierdzonymi cenami 
na jednostki bojowe („0 zatwierdzeniu 
cen na okr^ty” F. 8418, op.12, d.5-4). 
Z uwagi jednak na perspektywy sprze¬ 
dazy cz^sci okrtynw Hiszpanii, juz w lu- 
tym 1937 ceny zostaly ponownie przej- 
rzane („Ceny na oknjty" F. 8418, op. 11 
d.5-294). 

W pocz^tkach roku 1937 w liscie 
premiera republikahskiego rzEjdu Lar¬ 
go Caballero skierowanym do amba- 
sadora ZSRR w Hiszpanii, znalazla si§ 
prosba by Zwkpek Radziecki, niezalez- 
nie od innych ustaleh, przysial „4 oknpy 
podwodne wraz z zalogami pozwalajqcy- 
mi na obsadzenie 3 jednostek, 20 kutrow 
torpedowych oraz 80 torped do ich uzbro- 
jenia". Jednak w ramach pierwszego 
kroku Zwiqzek Radziecki postanowil 
wyslac do Hiszpanii jedynie 4 kutry tor¬ 


pedowe typu G-5. Wiosn^ Moskwa za- 
wiadomila Kuzniecowa, ze „kutry sq 
przygotowywam do wysylki". 

Wraz z 4 kutrami torpedowymi do 
Hiszpanii dostarezono 16 torped kalibru 
533 mm (typu 53-27) oraz 400 bomb 
gt^binowych. Wszystkie kutry typu G-5 
byly fabryeznie nowe i pochodzily z pro- 
dukcji leningradzkiego zakladu No 194, 
nie sq. jednak znane ich numery fabrycz- 
ne, podobnie jak i konkretna seria. Opie- 
rajEje siQ jednak na przedstawionych 
w literaturze hiszpahskiej danych o su- 
maxyeznej mocy silnikow (1700 KM) 
mozna zalozyc, ze w gr§ wchodzq. ku- 
tiy z silnikami GAM-34BS. Duralumi- 
niowy kadlub kutrow typu G-5, zgodnie 
z hiszpanskimi informaejami, stwarzal 
powazne problemy w toku eksploata- 
cji. Standardowa wypomosc jednostek 
z silnikami GAM-34BS (VII, VIII i IX 
serii) wynosila od 15 do 17,84 t, pr$d- 
kosc maksymalna dochodzila do 51 w§- 
zlow, przy ktorej zasi§g si^gat 160 Mm, 
by przy pr^dkosc ekonomicznej (31 w$- 
zlow) wzrosnqc do 200 Mm. Silow- 
nitj stanowily 2 lotnicze silniki benzy- 
nowe. Zgodnie z etatem zaloga liezyla 
5 ludzi (dowodca w stopniu oficerskim, 
zastypea dowodey, rownoczesnie ra- 
diotelegrafista, rowniez w stopniu ofi- 
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cerskim, 2 motorzystow oraz kaemista). 
W sklad uzbrojenia wchodzily 2 torpe- 
dy kal. 533 mm, 2 km-y kal. 7,62 mm. 
Zamiast torped jednostki mogfy zabie- 
rac 2 lub 3 miny typu „Rybka" b^dz do 
12 bomb gl?binowych (radzieckich typu 
M-l o wadze 36 kg lub produkcji Vic¬ 
kers typu WM o wadze 22 kg). 

Powstaje rowniez wiele pytan doty- 
cz^cych historii okr?tow. Choc pierw- 
sz4 publikacj^ poswi?con^ republi- 
kanskim kutrom torpedowym, byla 
xiiewielka notatka w „Morskom Sbonri- 
kie”, dotycz^ca rezultatow wojny mor- 
skiej w Hiszpanii, napisana przez N. 
Piterskiego (autor pefaiil jako dorad- 
ca sluzb? w Hiszpanii i we wspomnia- 
nym artykule kryl si? pod pseudonimem 
N.P.), nie znalazly si? w niej zadne in- 
formacje dotyczgce parametrow jedno- 
stek i ich nazw. Pierwsz^ drukowanym 
na zachodzie swiadectwem dotyczEp 
cym republikanskich kutrow, byla pra- 
ca Jurgena Meistera. Prawdopodobnie 
jemu zawdzi?czamy bl?dne nazwy ku¬ 
trow, ktore po dzis dzien s% powtarza- 
ne w licznych publikacjach. Meister na- 
zwal kutry torpedowe DAR-1 — DAR-4. 
Jak wiadomo, takie skrdty republikanie 
stosowali do oznaczenia kutrow, zaku- 
pionych w USA i Francji, a skrot DAR 
- Defensa Antisubmarina Rapida (pol. 
szybka obrona pop) nigdy nie byl wyko- 
rzystywany do oznaczania kutrow tor- 
pedowych. Poza tym, precyzja Meistera 
przy opisie dzialah wojny domowej nie 
wytrzymuje zadnej krytyki, to wlasnie 
jemu „zawdzi?czamy" informacj? o do- 
stawie ze Zwicjzku Radzieckiego sciga- 
czy okr?tow podwodnych (op) typu MO. 
Jakby to dziwnie nie brzmialo, ale wer- 
sj? o nazwie DAR przyj?lo wielu powaz- 
nych autorow (przykladowo rocznik 
„Conway's"). Spotyka si? takze informa- 
cje, ze okr?ty otrzymaly oznaczenie jako 
No 11, 22, 33 i 44, co pozostawiamy juz 
sumieniu autorow. 

W oficjalnej korespondencji i wyka- 
zach dokumentacji kutry okre§lane sa 
jako No 11, 21, 31 i 41. Pierwsza cyfra 
oznacza numer porzadkowy jednostki, 
a druga - numer flotylli. Zgodnie z za- 
sadami j?zyka hiszpanskiego okreslenie 
powinno znajdowac si? za przedmio- 
tem, stad tez numeiy czyta si? bardzo 
prosto jako „Trzeci (kuter) Pierwszej 
(flotylli)". Z uwagi na fakt, ze republi- 
kanskiej Hiszpanii nie dostarczono ko- 
lejnych kutrow torpedowych, flotylla po- 
zostalajedyna 

Kolejne roznice w opisie kutrow 
wynikaja z faktu, ze autorzy myla si? 
w okresleniu ich serii. Przykladowo 


Przemyslaw Budzbon mowi, ze to VII 
seria, podczas, gdy Gerald Howson, 
okresla jajako IX sen?. Najprawdopo- 
dobniej jednak byla to VIII seria, jak 
przykladowo sadzi Cesar O'Donnell. 
Definitywnie przyslowiowa kropk? nad 
„i” w tej kwestii mozna b?dzie postawic, 
dopiero w oparciu o informacje o pro¬ 
dukcji jednostek. W tym bowiem cza- 
sie w zakladzie No 194 produkowane 
byly kutry torpedowe wszystkich trzech 
serii, kt6re praktycznie nie r6znily si? 
mi?dzy soba parametrcuni. Niestety za- 
pytanie autora, skierowane do kierow- 
nictwa zakladu w imieniu Krolewskiej 
Akademii Morskiej (Hiszpanii), pozo- 
stalo bez odpowiedzi. 

W dniu 1 maja 1937 roku na po- 
kladzie liniowca Cabo de Santo Tome 
(12 589 BRT), okreslanego w doku- 
mentach jako Y-28 do Kartageny przy- 
byly pierwsze 2 kutry. Chociaz kutry 
zaladowano bez uzbrojenia, to jednak 
przewozacy je statek, ktory opuscil 
Odess? 25 kwietnia, mial w swoich la- 
downiach 8 przeznaczonych dla nich 
torped typu 53-27 kal. 533 mm oraz 
5 obrotnic z karabinami maszynowy- 
mi kal. 7,62 mm Diegtiariowa. Od 30 
kwietnia eskort? transportowca stano- 
wily calkiem znaczne sily floty, w tym 
kr^zowniki Libertad, Mendez Nunez. 
oraz 6 niszczycieli. 

Na pokladzie liniowca przybyl do 
Hiszpanii rowniez nowy doradca repu- 
blikahskiego Glownego Sztabu Morskie- 
go kpt. I rangi (pol. kmdr) W. A. Alafu- 
zow i to wlasnie on kierowal pracami 
zwiqzanymi z wprowadzeniem kutrow 
do sluzby we flocie. Wczesniej ustalono. 


ze personel kutrow zostanie rozmiesz- 
czony w pomieszczenia przy Szkole 
Podwodnego Plywania, znajduj^cej si? 
obok Arsenalu w Kartagenie. Flotylla 
kutrow torpedowych pod dowodztwem 
Jose Martlneza Riosa (pod tym pseu¬ 
donimem dzialal w Hiszpanii przez 1,5 
roku kmdr ppor. - A.E Korownicz). For- 
mowano zalogi kutr6w, ktorymi dowo- 
dzili oficerowie w stopniu kpt. lub por. 
W.A. tarionow (w hiszpahskiej doku¬ 
mentacji - Lariontow), A.S. Batrakow, 
W.P Licholietow, S.A. Osipow, W.A. An- 
sobietow. Do zalog przydzielono moto- 
rzystow Jeriemiejewa, Uzwienko, Wro- 
dhwca, radiotelegrafist? Bielowa oraz 
tlumacza „po linii NKWD" A.P. Korobiti- 
na (w pozniejszym okresie calkiem zna- 
nego wywiadowc?). 

W dniu 3 maja obie jednostki zostaly 
rozkonserwowane przez zalogi. Rozpo- 
cz?to rowniez proby silnikow oraz doko- 
nano wyjsd na wewn?trzn^ i zewn?trz- 
n^ red? Kartageny, -w trakcie ktoxych 
wykonywano rozne manewry i ewolu- 
cje. Po dalszych 2 dniach po raz pierw- 
szy zaladowano wyrzutnie torpedowe 
i okr?ty przeszly do Portman, gdzie po- 
stanowiono zorganizowac baz? kutrow 
torpedowych. 

Jeszcze w roku 1926 zostal przyj?ty 
plan rekonstrukcji systemu obrony Kar¬ 
tageny, ktory obejmowal budow? baterii 
artylerii nadbrzeznej kal. 381 mm i kal, 
152 mm. Cz?sc z nich budowano w oko- 
licy Portman. Pierwszg. bateri? Las Ce- 
nizas rozmieszczono na gorze o takiej 
nazwie (2 dziata kal. 381 mm 1740 Vic- 
kers-Armstrong), a drugcj. na wzgorzu 
La Chapa, w poblizu latami morskiej 
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(4 dziala kal. 152 mm 1750 Vickers). 
W roku 1931 dol^czyla do nich bate- 
ria plot., na przyl^dku Negrete, w po- 
blizu Las Cenizas (4 dziala kal. 105 mm 
L/43,5 Vickers). Do chwili wybuchu woj- 
ny domowej w bezposrednim s^siedz- 
twie Portman powstaly koszary, stano- 
wiska reflektorow, punkty kierowania 
ogniem, schrony przeciwlotnicze i irrne 
elementy infrastruktiuy. 

W tym czasie trwalo kompletowanie 
zalog. Choc dysponowano wowczas je- 
dynie 2 kutrami, formowano zalogi dla 
wszystkich 4 jednostek. Dokonano prze- 
glqdu oryginalnej tabeli etatow i zalogi 
liczyly teraz 6 czlonkow - dowodca, bos- 
man, ktory byl rownoczesnie zast?pc^ 
d-cy, mechanik III Uasy jako szef sekcji 
mechanicznej, kapral - telegraiista, ka- 
pral - toipedysta i maxynarz - pomoc- 
niktoipedysly. 

Zalogi dobieral wsrod ochotnikow 
bezposrednio d-ca bazy w Kartagenie. 
Po zebraniu odpowiedniej liczby kan- 
dydatow, 17 maja radzieccy doradcy 
rozpocz?Ii ich szkolenie. Dzi?ki wspol- 
nej wyt?zonej pracy zarowno radziec- 
kich doradcow jak i Hiszpanow, juz 15 
czerwca oba kutry mogly przeprowa- 
dzic pierwsze szkoleniowo-zapoznaw- 
cze wyjscie w morze. Trasa wiodia przez 
Alicante, Tarragona, Barcelona i Rosas, 
a glownym zadaniem 13-dniowego rej- 
su byla prezentacja nowych okr?tow. 
Dopiero po zakonczeniu tego niezwy- 
klego w warunkach Hiszpanii „show", 


jednostki mogly przystqpic do rutyno- 
wych obowi^zkow patroli pop. 

21 czerwca do Kartageny dotarla na 
pokladzie Aldecoa (6088 BRT), okreslo- 
nego w dokumentach jako Y-34 druga 
partia kutrow. Rownoczesnie dostarczo- 
no kolejnych 8 torped typu 53-27, 200 
bomb gi?binowych (typu M-l i WM), 
a takze 6 obrotnic z karabinami maszy- 
nowymi DA. Jednostki szybko doprowa- 
dzono do stanu gotowosci bojowej, tak 
ze juz 28 czerwca mogly one dol^czyd 
do pierwszej pary, tym samym Flotyl- 
la Kutrow Torpedowych osiqgntjla stan 
etatowy. W tym dniu wszystkie 4 jed¬ 
nostki otrzymaly cyfirowe oznaczenia 11, 
21,31 \41. 

W lipcu, w zwi^zku z przygotowa- 
niem niezb?dnych warunkow do bazo- 
wania, wszystkie 4 jednostki przeszly 
do Portman. Strefa mola zostala odgro- 
dzona drutem kolczastym, wprowadzo- 
no calodobow^ wart?, a miejscowym 
mieszkahcom i rybakom zabronio- 
no wst?pu. Zalogi, tiumacze i inny nie- 
zb?dny personel flotylli przekraczaly juz 
w tym czasie liczby 200 ludzi. 

We wspomnieniach Visitation Zapata 
Cuenca, ktora wraz z 2 corkami i brato- 
w% pracowala we flotylli jako kucharka, 
Rosjanie zachowywali si? jak spokojni, 
poprawnie zachowujqcy si? ludzie, zvvy- 
kle dajqcy dzieciom jedzenie b^dz ka- 
walki mydla. Kobieta zapami?tala zwy- 
czaj palenia przez Rosjan papierosow 
z dlugimi munsztukami. Rzecz jasna, 


Rosjanie nie zapominali ogl^dac si? za 
pi?kniejszq polowq, 

Poczqwszy od lipca, poza tradycyj- 
nymi zadaniami polegaj^cymi na pa- 
trolach pop, kutry otrzymaly kolejne, 
a mianowicie eskortowanie statkow 
oznaczonych jako „Y" - transportuj^- 
cych ladunki ze Zwi%zku Radzieckie- 
go, ktorym zapewniaty nie tylko obron? 
pop, ale takze i obron? przeciwlotni- 
czq, Efektywnosc niewielkich w koncu 
jednostek w realizacji tego rodzaju za- 
dah, byla co najmniej wqtpliwa, przede 
wszystkim z uwagi na mal^ odpomosc 
bojowq oraz nisk% zywotnosc. W wa¬ 
runkach aktywnosci nieprzyjacielskiego 
lotnictwa, na negatywne skutki nie trze- 
ba bylo dlugo czekac. W dniu 30 lipca 
1937 o godz. 15:50 w trakcie eskortowa- 
nia jednego z republikahskich transpor- 
towcow z ladunkiem materialdw wojen- 
nych wzdluz wybrzeza, kutry torpedowe 
No 31 \No41 w rejonie San Pol de Mare 
na poludnie od Barcelony zostaty zaata- 
kowane przez wodnosamolot S.55 na- 
cjonalistow. 

Eskortuj^ce statek niszczyciele pr6- 
bowaty odegnac samolot w morze, ten 
jednak przeprowadzil kilka atakow i po- 
wrocil do transportowca pozostaj^ee- 
go jedynie pod opiek^ kutrow torpedo¬ 
wych. Jako pierwszy uszkodzony zostal 
No 41, ktory nast?pnie probowal ujsc 
w kierunku brzegu, wowczas samolot 
przerzucil si? na No 31, rowniez uzysku- 
j%c kilka trafieh. Nast?pnie, prawdopo- 


' 


Fotografia lotnicza Portman w sierpniu 1938 r., fotografia wykonana przez samoloty Legionu Kondor, ukazuje strategiczne obiekty: kutry w zatoce, 
baterie plot., obiekty infrastruktury naziemnej. Fot. REHM i N&H 
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Rozebrane silniki GAM-34 na p6tce. Na widocznym mieiscu przyklejony napis „Nie dotykaC". 

' Fot. REHM i N&H 


dobnie z powodu duzego zuiycia amu- 
nicji piloci pozostawili transportowiec 
z No 31 i ruszyli dobijac ciqizko uszko¬ 
dzony No 47. 

W rezultacie oba kutry zostaly po- 
waznie uszkodzone. Hiszpanski raport 
mowi, ze na No 31 zginql bosman Ri¬ 
cardo Lage Lopez, a rany odniesli d-ca 
Jose Rios Martin, starszy motorzysta 
Alexandra Silvestre i motorzysta An¬ 
dres Aneiros. Wg danych M. Monako- 
wa i J Rybalkina wsrod rannych figu- 
ruj^ juz cztery nazwiska: „d-ca sekcji 
Licholietow, mechanik flotylli Jeremin, 
motorzysci: Hiszpan Aneiros i szef sek¬ 
cji mechanicznej Uzwienko". Niescislo- 
sci w liczbach i nazwiskach nie powin- 
ny dziwic - wszyscy radzieccy doradcy 
nosili hiszpanskie pseudonimy, a ci kto- 
rzy ich nie posiadali nie istnieli w oficjal- 
nej dokumentacji. Kuter zostal l^cznie 
trafiony 15 razy (S.A. Osipow w swo- 
ich pami^tnikach m6wi o zaiste fanta- 
slycznej liczbie 294 przestrzelin), w re- 
zultacie czego zostal uszkodzony jeden 
z silnikow GAM-34. Po lym jak samolot 
odlecial, zaloga na jednym pracuj^cym 
silniku z trudem doprowadzila okr^t do 
Barcelony. Remont uszkodzen jednost- 
ki zajqt 35 dni. O ciekawych szczegolach 
wspomina w swoich pami^tnikach S.A. 
Osipow, ktory pisze, ze w obawie przed 
powtomym atakiem kuter „zamaskowa- 
no wsrod todzi rybackich”. 

Blizniaczy No 41 mial jednak mniej 
szcz^scia. Samolot atakowal go cztero- 
krotnie. Na pokladzie zostali ranni ka- 
pral - motorzysta Juan Moreno i ma- 
iynarz Juan Vallejo. M. Monakow i J. 
Rybalkin w tej kwestii uzupelniaj^ „w 
sktadzie zatogi zostato rannych 2 jej 
cztonkdw - Hiszpan, motorzysta Juan 
i szef sekcji mechanicznej Wrodliwiec” 


Mozna zatem przyj^c, ze l^cznie ran¬ 
nych zostalo 3 czlonkow zalogi. Na 
kutrze zostal rowniez uszkodzony je¬ 
den z silnikow, w zwi^zku z czym jed- 
nostka musiala zacz^c wycofywac si§ 
z pnjdkosci^ 5-6 w^zlow w strong brze- 
gu, aby pod jego oslon^ dotrzec do Bar¬ 
celony. W rejonie Arenas del Mar kuter 
zostal ponownie zaatakowany z powie- 
trza. Samolot podchodzil do ataku trzy- 
krotnie, strzelaj^c pociskami zapala- 
j^cymi. Z uwagi na to, ze uszkodzony 
zostal takze poldadowy karabin maszy- 


nowi kutra, atak przebiegal praktycznie 
bez zadnego przeciwdzialania, w rezul¬ 
tacie czego trafienia spowodowaly silny 
pozar. Du2ym wysilkiem zalogi jednost- 
k§ doprowadzono na mielizn^, gdzie 
o godz. 17:15 nast^pila eksplozja. Ofx- 
cjalne dane republikanskie mowi% ze 
„na No 41 nie bylo zabitych", jednak J. 
Meister wprowadza calkiem niepraw- 
dopodobn^ „poprawk§" jakoby zginql 
d-ca kutra kpt. N.A. Larionow. Co cie- 
kawe, wspolczesni hiszpanscy auto- 
rzy lubi^ powtarzac t<j informacj^, nie 
omieszkaj^c dodac, ze Larionow (nie- 
wiadomo czemu wsz^dzie nazywajq, go 
Lariontow) byl pierwszq. ofiar^ wsrod 
radzieckich marynarzy w czasie wojny 
domowej. 

Interesuj^ce jest porownanie lych in- 
formacji z danymi nacjonalistow. Rzecz 
ciekawa, ze maszyny typu Savoia byly 
juz wycofane z czynnej sluzby, za to 
w rejonie dzialaly wodnosamoloty typu 
Heinkel He 59 ze skladu AS/88 Legionu 
Kondor. Potwierdzaj% one atak na repu- 
blikanski konwoj, wykryty w odlegtosci 
15 Mm od Arenas del Mar. Konwoj skla- 
dat si$ z greckiego statku Larissa (za- 
maskowany na panamski Chepo - 1047 
BRT), ktory eskortowaly niszc2yciele 
Almirante Valdes i Escano z 2 kutrami. 
Zgodnie z meldunkiem pilot6w, traflony 
zostal w ruf§ jeden z niszczycieli (Almi- 


Oficjalny telegraficzny raportz dnia 30 lipca 1937 w ktbrym mowa o utracie kutra No 41. 

Fot. REHM i N&H 




^SEt?B0 SfGUlENTE'TELETlPO DE BARCELMAJ1UE. LE TRANSMITS JEFE LANCH&SJlUEFE ESTAD 
^AmTcENTRAL be”LA ARMADA .- A : 15 H-50 • PRESTANDQ ESCOLTA A BARCO COM MATERIAL DE BUERSAl _ 
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rante Valdes) oraz uszkodzony w cz?sc 
dziobowq i zniszczony kuter (No 41). 
Rownoczesnie jeden z wodnosamolo- 
tow, uszkodzony ogniem plot., musial 
przymusowo wodowac 15 Mm od Sur 
de Blames. Rannych zostalo 2 czlonkow 
zalogi. Przez radio wezwano krqzownik 
Canarias, ktory nazajutrz o godz. 08:00 
odholowal maszyn? do Pollensa. 

Najwazniejsze jednak, ze w wyniku 
nalotu uszkodzony zostal transporto- 
wiec (4 zabitych), ktory musial „wyrzu- 
cic si?" na brzeg. Tam cztery dni poz- 
niej dobila go bomba S.C. 250 jednego 
z He 59. 

Historia z zatopieniem kutra nieocze- 
kiwanie doczekala si? swej kontynuacji 
w roku 1989, gdy w rejonie Arenas del 
Mar rybacy wylowili z morza szczqtki 
(fragment kompasu i arkusza stalowej 
blachy) na ktorych mozna byio odc2ytac 
fragmemty napisow cyrylicq. Gfrbokosc 
w lym miejsc byla relatywnie nieznacz- 
na, tak ze s2ybko do poszukiwan przy- 
Iqczyli si? hiszpanscy pletwonurkowie. 
Choc zabrzmi to dziwnie, jednak oply- 
wowy kadlub i sterowka zostaly rozpo- 
znane jako radziecki okr?t podwodny! 
Autor bezskutecznie probowal wyjasnic 
swoim hiszpahskim towarzyszom, ze 
radzieckie okr?ty podwodne nie ton?ly 
w tym rejonie, jednak za kazdym razem 
otrzymywal odpowiedz, ze ma sam za- 
nurkowac i zobaczyc. W rezultacie przy- 
szlo zajcj.c sfr divingiem... Oczywiscie, 
bardziej logicznym wytlumaczeniem 
bylo, ze rybacy znalezli resztki wlasnie 
kutra No 41. 

Jeszcze jedna zagadka zwi^zana ze 
wspomnieniami N.G. Kuzniecowa. 
Wspomina on bojowy epizod, ktory mial 
miec miejsce na poczqtku pazdziemika 
1937 rok, gdy wszystkie 3 pozostajq.ce 
w sluzbie kutry torpedowe patrolowaly 
rejon Alicante, ochraniajqc wyrzucony 
na brzeg republikahski transportowiec. 
Zgodnie z relacjq Kuzniecowa „nadla- 
tujqcy z Majorki Domier zmnsil kutry do 
odejscia, uszkadzajqc jeden z nich". War- 
to wspomniec, ze znani hiszpanscy hi- 
storycy nic o tym incydencie nie mo- 
wiq, a poniewaz Nikolaj Gierasimowicz 
dose swobodnie operowal datami, nale- 
zy uznac ze rzecz dotyc2y zapewne wy- 
darzen z lipca 1937 r. 

Prawdopodobrrie, zatopienie kutrow 
z uwagi na slabosc ich obrony plot, 
wprawilo w szok kierownictwo. Oto 
najlepszy przyklad: na sierpien zapla- 
nowano przejscie kutrow No 11 i No 
21 z Kartageny do Barcelony „w celu 
sprawdzenia silnikow z wejsciem po dro- 
dze do Walencji i Vinaroz". Brak jednak 


Kuter typu G-5 w ciekawym uj^ciu, fotografia bt^dnie 
dowy". 


jakichkolwiek dokumentow, potwier- 
dzajqcych, ze przejscie to rzeczywiscie 
mialo miejsce. Zapewne postanowiono 
czasowo ograniezye aktywnosc kutrow. 

Po remoncie No 31 i dokonaniu 
zmian natury organizacyjnej, flotylla 
stopniowo odzyskiwala gotowosc bojo- 
wq. Niestety do konca roku jej dzialal- 
nosc nie znalazla swego odbicia w ofi- 
cjalnych dokumentach, tak, ze jedynq 
uzupelniajqcq informaejq dotyczqcq 
tego okresu pozostaje przydzielenie do 
dyspozycji flolylli w charakterze jednost- 
ki obstugi „krqzownika" Monopolu Tyto- 
niowego S-19. Zbudowana w roku 1923 
w stoezni w Bilbao jednostka, zostala 
w polowie 1937 zmobilizowana w Al- 
merii i wkrotce przeszta do Portman. 
Tu dowodztwo S-19 objqt radziecki ofi- 


podpisana jako „niemiecki kuter torpe- 
Fot. „Revista General de Marina 1941" 

cer kryjqcy si? pod pseudonimem Adol¬ 
fo Caltabiano. 

W poczqtkach 1938 flotylla zostala 
uzupetniona 2 „kutrami inzyniera Ne¬ 
gri" A-l i A-2. Hiszpanie postanowi- 
li wykorzystac je do celow bojowych, 
a nawet rozpoczqc ich seryjnq produk- 
cj?, jednak opinia radzieckich specjali- 
stow o jednostkach byla zdecydowanie 
negatywna. Poza szeregiem brakow 
konstnikcyjnych, kutry nie mogly bye 
uzbrojone w torpedy produkcji ra- 
dzieckiej. W rezultacie obie jednostki 
wykorzystywano do celow szkolenio- 
wych, a do Hiszpanii skierowano in¬ 
zyniera budownictwa okr?towego by 
zorganizowal budow? kutrow torpedo- 
wych z hiszpahskich i zakupionych ele- 
mentow. 






Bardzo interesuj.ca fotografia. Dwa republikanskie kutry z rannymi na poktadzie we francuskim porcie. Rozpoznany jedynie kuter No H^drugate 
prawdopodobnie No 31. 


Pierwsz^ prob? wykorzystania ku- 
trow torpedowych do swego wlasciwe- 
go przeznaczenia - dzialan przeciwko 
okr?tom nawodnym, republikanie pod- 
j?li dopiero w marcu 1938 r. Gdy rozpo- 
znanie stwierdzilo ohecnosc w Palma na 
Majorce 3 kr^zownikdw nacjonalistow, 
przygotowano za rad^ radzieckich do- 
radcow wspolny atak niszczycieli i ku¬ 
trow toipedowych. Zgodnie z planami 
operaeji No 142, 142-W i 142-S 1 kutiy 
torpedowe No 11, No 21 i No 31 mialy 
5 marca o godz. 18:00 opuscic Alican¬ 
te i o godz. 18:30 w punkeie, oddalonym 
o 14 Mm od portu dolsjczyc do Pierw- 
szej Flolylli Niszczycieli (Almirante Val¬ 
des, Escaho, Ulloa i Jorge Juan). Poz- 
niej miano przeprowadzic noeny atak 
na Palma, tym bardziej, ze rozpoznanie 
dostarezylo dowodztwu szczegolowych 
informaeji. W zal^czniku do rozka- 
zu No 142 znajdowala si? szczegotowa 
mapa, na ktorej umieszczono lokaliza- 
cj? sieci przeciwtorpedowych, kotwico- 
wiska kr<jzownikow i jednostek neutral- 
nych oraz inne informaeje. Z uwagi na 
to, ze wplanowanej operaeji decyduj^c^ 
rol? mialy odgiywac kutry torpedowe, 
wszystko zostalo podporz^dkowane ich 
interesom. Jak wspomina N. Piterskij 
dla zagluszenia szumu silnikow kutrow 
rownoczesnie z ich atakiem lotnictwo 


mialo dokonac nalotu. Zadanie Pierw 
szej Flotylli okreslono jako „eskortowa 
nie, ochrona i zaopatrzenie kutrow No 
11, No 21 i No 31 w czasie ich rajdu do 
Palma i ataku niepnyjaciela wprzypad- 
ku odkrycia operaeji". Wczesniej wyzna- 
czone 3 niszczyciele miala na poktadzie 
niezb?dny zapas benzyny. Na trawersie 
Formentare zamierzano uzupelnic pali- 
wo na kutrach torpedowych, na co prze- 
znaezono okolo pol godziny. Pozniej jed- 
nostki mialy juz dzialac samodzielnie, 
a niszczyciele oczekiwac ich powro- 
tu. Na otwartym morzu catq. operacj? 
mialy zabezpieczac kr^zowniki Liber- 
tad i Mendez Nunez oraz Druga Flotyl- 
la Niszczycieli. Po zakonezeniu operaeji 
o godz. 07:00 miala nastrypic koncen- 
traeja jednostek 6 Mm na poludnie od 
przyl^dka Palos. Calosc operaeji miala 
trwac nie wi?cej niz 17 godzin. 

Wieczorem 5 marca, zgodnie z przy- 
j?tymi planami okr?ty wyszly w morze. 
O godz. 17:00 na poklad Libertad do- 
tarl zaszyfrowany radiogram, podpisany 
przez W.A. Alafuzowa, informuj<icy ze 
z powodu warunku pogodowych kutry 
nie mog4 wyjsc w morze. Ciekawe, ze 
w opinii glownego komisarza polilycz- 
nego Holy Bruno Alonzo i jej naczelne- 
go d-cy Luisa de Ubieto, potwierdzonej 
odpowiednimi radiogramami, pogoda 


byla znow az taka zla, a radzieccy 
dorady po prostu sabotowali operacj?. 
Co wi?cej Ubieto, zalecal nawet szefowi 
sztabu generalnego pozbawienie Alafu 
zowa stanowiska. 

W rezultacie niszczyciele grupy ude- 
rzeniowej ogrankayly si? do bezskutecz- 
nych poszukiwah przeciwnika na mo¬ 
rzu w rejonie Ibizy, po czym odeszly do 
Kartageny. W tym czasie ruchy glow- 
nych sil obu stron doprowadzity do bi- 
twy w rejonie przylqdka Palos w nocy 
6 marca, w trakeie ktorej republikanskie 
niszczyciele zatopily torpedami ci?zki 
kr^zownik Baleares. 

Prawdopodobnie, po tym niemilym 
incydencie zainteresowanie republrkah- 
skiego dowodztwa kutrami torpedowy- 
mi widoeznie zmalalo. Jak zaswiadezyl 
Justo Martinez Amutio, gubemator Al- 
bacete, w lonie hiszpanskiego sztabu 
rodzila si? idea modemizaeji kutrow. 
W pierwszej kolejnosci proponowa- 
no zainstalowanie na nich amerykan- 
skich silnikow wysokopr?znych .Her¬ 
cules” o mocy 220 KM, otrzymanych 

1. w celu przeprowadzenia operaeji sformowano 
3 grupy operacyjne, z ktoiych kazda otrzymala wla- 
sne rozkazy. Plan No 142 dotyezyl pierwszej gru¬ 
py, w sklad ktdrej wchodzily kutry' torpedowe, No 
142-W - Pierwszej Flotylli Niszczycieli, a No 142-S 
- zespolu ubezpieczenia. 
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niedawno z Meksyku, bowiem „silniki 
benzynowe zuiywaty cate rzeki paliwa". 
Dzi?ki temu mozliwe bylo zmniejszenie 
obj?tosci zbiomikow paliwa. Rezygna- 
cja z uzbrojenia torpedowego pozwalala 
na zainstalowanie na pokladzie „dziala 
przeciwpancemego", 2 wielkokalibro- 
wych i 4 lekkich karabinow maszyno- 
wych. Z dalszej korespondencji wynika, 
ze mowa byla o armacie „Skoda" kal. 
5-cm (rzeczywiscie 47 nun) i wielko- 
kalibrowych karabinow maszynowych 
„Oerlikon" (rzeczywiscie automatyczne 
dziaika kal. 20 mm). Radzieccy doradcy 
zdecydowanie negatywnie przyj?li po- 
dobne innowacji i ostatecznie do moder- 
nizacji nie doszlo. 

Kolejne akcje kutrow torpedowych 
okazaly si? zwyczajnymi operacjami pa- 
trolowymi. W dniu 2 maja o godz. 00:00 
kutiy No 11 i No 21 wyszly do Tarra- 
gony. Podobne operacje mialy miejsce 
w nocy z 2/3 i 3/4 maja. 

W dniu 16 maja rozkaz podporz^d- 
kowal flotyll? bazie morskiej Kartage- 
na. Nazajutrz kuter No 31 wyszedl na 
poszukiwanie wodnosamolotu typu 
Vickers „Wildebeast", ktory skapotowal 
przy wodowaniu w rejonie Barcelony. 
Nieco pozniej Ceferino Granja i Placido 
Alvarez Ferreiro dotaxli bezpiecznie na 
poklad poszukuj^cej ichjednostki. 

W dniu 22 maja na kutrze No 11, 
znajduj^cego si? w tym czasie w Barce¬ 
lona, doszlo do awarii kolektora spalin, 


co unieruchomilo jednostk?. Na pros- 
b? szefa flotylli dostarczono samolotem 
z Portman kolektor waz^cy 4 kg, wcze- 
sniej przeznaczony dla No 41. Remont 
zaj^t 4 doby. Warto zaznaczyc, ze awa- 
rie silnikow stale przesladowaly flotyll?. 
Dopoki obslugiwali je radzieccy dorad¬ 
cy, remonty przeprowadzano sprawnie, 
jednak, gdy strona zabezpieczenia ma- 
terialnego przeszla w r?ce Hiszpanow, 
kutry oczekiwaly dluzej. Prawdopodob- 
nie wynikalo to z braku odpowiednich 
kwalifikacji hiszpanskich zalog, ale co 
ciekawe jeden z maiynarzy stoj^c po 
zakonczeniu wojny domowej przed try- 
bunalem nacjonalistow, twierdzil, ze 
bylo to rezultatem aktow sabotazu, w re- 
zultacie czego zostal uniewinniony! 

W dniu 2 czerwca doszlo do awarii na 
pokladzie znajduj^cego si? w Barcelonie 
No 31. Jego d-ca poprosil o komplet na- 
rz?dzi i wyposazenia niezb?dnego do de- 
montaiu jednego z silnikow, ktore z uwa- 
gi na czas miano wyslac samolotem. 4-go 
dostarczono z Portman ladunek i zaloga 
mogla przystqpic do kapitalnego remon- 
tu obu jednostek nap?dowych. 

W tym czasie, z uwagi na wzrastaj%- 
ctj. aktywnosc lotnictwa nacjonalistow, 
podj?to decyzj? o rozladunku wszyst- 
kich zbiomikowc6w jako najbardziej 
„zapalnych" obiektow nie w Kartagenie, 
a wlasnie w Portman. Od tej chwili za- 
logi kutr6w nie mogty uskarzac si? na 
braki paliwa. Najcz?sciej benzyn? po- 


bierano z hiszpanskiego zbiomikowca 
Campilo, ktory przywozil swoj ladunek 
ze Zwicjzku Radzieckiego. Z tego po- 
wodu miejscowa ludnosc jak i doradcy 
otwarcie uwazali, ze to radziecki statek. 

W dniu 15 pazdziernika doszlo do ko- 
lejnej reorganizacji. Tym razem kutry 
podporz^dkowano Jefatura de la Flotil¬ 
la de Vigilancia y Defensa Antisubmari¬ 
na de Valencia (dowodztwo Flotylli Do- 
zoru i Obrony POP Walencji). 

5 listopada w czasie jednego z pot?z- 
nych nalotow kilka samolotow nacjo¬ 
nalistow zrzucilo swoje smiercionosne 
ladunki na kutry. Jedna z bomb upa- 
dla w poblizu No 31, ktory przewrocil 
si?, a w jego kadlubie powstaly przecie- 
ki. Zgodnie z informacjami J. Meistera 
uszkodzonego kutra nie odbudowano, 
a w roczniku A. Anca jest on takze wy- 
mieniony jako skreslony ze stanu floty 
5.11.1938 r. Wszystko to nie odpowiada 
jednak rzeczywistosci, bowiem jednost- 
ka brala udzial w dalszych operacjach! 

Z pracy braci Moreno, w ktorej wy- 
korzystali ogromn% liczb? dokumen- 
tow archiwalnych, tak jecbej jak i dru- 
giej strony, wynika, ze listopad stal si? 
miesi^cem wyt?zonych dzialan flotylli. 
3 kutry wykonaly 4 rejsy eskortuj^c stat- 
ki mi?dzy Barcelona a Maon, Barcelona 
a Walencji i Walencji a Portman. Przy 
czym, zgodnie z raportami dowddcow, 
kutry rozwijaly pr?dkosc od 30 do 35 
w?z!6w. 


Kuter No 31 w porcie francuskim. Piel?gniarka udziela pomocy rannemu marynarzowi. 


Fot. REHM i N&H 
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Jeszcze jedno uj?cie bazy w Portman, lecz z innej perspektywy. 


Fot. HERM i N&H 


W koncu listopada na No 31 w czasie 
przejscia z Barcelony do Maon (praw- 
dopodobnie, w rezultacie wydarzeh 
z 5 listopada) doszlo do powaznej awa- 
rii silnikow, skutkiem czego kuter od- 
stawiono na dlugotrwaly remont, ktore- 
go nie zdolano ukonczyc przez koficem 
wojny domowej. Wg informacji A. Cam- 
panera kutra nie zdolano odbudowac 
z powodu braku cz?sci zamiennych. Co 
wi?cej, wkrotce sam^. jednostk? prze- 
znaczono do „kanibalizacji". 

W lym czasie zakonczyl si? okres od- 
delegowania radzieckich specjalistow. 
W listopadzie zalogi kutrow byly juz 
w calosci hiszpanskie. Zespolem kutrow 
dowodzil Jose Troyano de los Rios, a No 
11 - kmdr por. Manuel Dominguez Fer¬ 
nandez, No 21 - kmdr Jose Hermo i No 
31 - kmdr por. Vicente Criado. 

Republikanskie kierownictwo nie 
ustawalo jednak w probach otrzymania 
ze Zwieyzku Radzieddego dodatkowych 
kutrow torpedowych. W listopadzie 
1938 roku rz^d Juana Negrina zwro- 
cil si? do Ludowego Komisarza Obrony 
ZSRR K J. Woroszylowa z prosbq, o do- 
staw? wraz z innym uzbrojeniem row- 
niez „dozorowcow - 6, malych torpe- 
dowcow -12, torped 533 mm -10 szt.”. 
W dniu 13 grudnia 1938 K. J. Woroszy- 
low zameldowal I. W. Stalinowi o przy- 
gotowaniu do wyslania cz?sci zamowio- 
nego wyposazenia, w lym 15 kutrow 
torpedowych z 30 torpedami. 

Jednoczesnie dowodztwo republi- 
kanskiej floty podj?to decyzj? o utwo- 
rzeniu Escuela de Lanchistas (Szko- 


ly Kutrow). W raporcie z 6 grudnia 
1938 szef sztabu Flotylli kutrow torpe¬ 
dowych Jose Seoane Freire wskazuje 
na koniecznosc posiadania w najbliz- 
szym czasie 6 czynnych zatog i 2 za- 
log rezerwowych, co wymagac b?dzie 
uruchomienia szkoly z 4 wykladowca- 
mi dla 48 specjalistow. W swoim posta- 
nowieniu szef republikanskiego glow- 
nego sztabu morskiego kmdr Pedro 
Prado Mendizabel zgodzil si? z opini^ 
podkomendnego i dodal, ze trzeba po- 
siadac minimum 3 zalogi, by zabezpie- 
czyc gotowosc bojow^juz posiadanych 
kutrow torpedowych. Dalej kontynu- 
owal, ze jest zyciowEj. koniecznoscirj. 
przygotowanie kierowcow (wlainie tak 
napisano w postanowieniu!), aby za- 
bezpieczyc zakupione we Francji kutry, 
ktore znajduj^ si? juz obecnie w Barce- 
lonie, a takze kutry-dozorowce, znaj- 
duj^ce si? w Kartagenie. 20 grudnia 
szef flotylli J Troyano przedstawil ra- 
port z konkretnymi propozycjami do- 
lycz^cymi rozpocz?cia nauki w szkole. 
Niestety jednak, decyzja z 25 grudnia 
dowodcy floty Luis Gonzalez de Ubie- 
ta mowila, „nie ma koniecznosci utwo- 
rzenia szkoly”- Prawdopodobnie, jako 
osoba bardziej zblizona do prominent- 
nych politykow, Ubieto wiedzial juz, ze 
Zwi^zek Radziecki odmowil dalszych 
dostaw kutrow torpedowych do Hisz- 
panii. 

W poczqtkach 1939 roku republikan- 
ski wywiad doniosl o przygotowywanej 
przez nacjonalistow operacji desanto- 
wej na wybrzezu katalonskim. W rezul¬ 


tacie 3 stycznia, dwapozostajqce w sluz- 
bie kutry No lliNo21 otrzymaly rozkaz 
przejscia do Barcelony w celu podj?- 
cia obserwacji sil blokady morskiej na¬ 
cjonalistow. Niestety pogoda nie sprzy- 
jala przejsciu i kutry musialy schronic 
si? w Javae. 6 stycznia dotariy do Wa- 
lencji, gdzie padly ofiar^ ataku lotnic- 
twa przeciwnika, w rezultacie ktorego 
No 11 musial przejsc do Cullera, gdzie 
dokonano przegl^du kadluba i walow 
nap?dowych pod k^tem ewentualnych 
uszkodzen. Dopiero 8 stycznia jednost- 
ki weszly do Barcelony. W dniu 13 stycz¬ 
nia 1939 republikanskie kutry torpedo- 
we dostaly pierwsz^ i zarazem ostatni^ 
w wojnie szans? wykorzystania swej 
broni torpedowej przeciwko nawodnym 
okr?tom nieprzyjaciela. 

12 stycznia o godz. 13:20 d-ca mor- 
skich sil blokady otrzymal pilny tele¬ 
gram, ktory informowal „Czerwoni pro- 
bujq przerzucic 18.000 ludzi Z Levante do 
Katalonii”. Telegram nie zawieral zad- 
nych szczegolow, nie byl wi?c znany 
sklad sil ochronyjak i samego konwoju. 
Z uwagi na powag? sytuacji nacjonalisci 
wyslali w morze praktycznie cale posia- 
dane sily: dywizjon kr^zownikow oraz 
stawiacze min Marte i Jupiter. Nast?pne- 
go dnia o godz. 14:25 okr?1y na mor/u 
odkryla piqtka bombowcow typu SB-2, 
ktore przystrtpily do natychmiastowego 
ataku. Najblizsza bomba spadla 50 m od 
Nawarra, a jej odlamki uszkodzily dzia- 
lo plot, nr 3 na pokladzie kr^zownika. 
Ogien plot, nacjonalistow nie przyniosl 
zadnych rezultatow. Cho6 zespol po 
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ataku kilka razy zmienial kurs, to sytu- 
acja stala si? jasna, obie strony wiedzia- 
iy o celu marszu. 

Wkrotce po godz. 19:00, gdy zacz?- 
fc> zmierzchac, krqzowniki nacjonali¬ 
stow probowajy zmienic szyk, Almiran¬ 
te Cervera i Navarra obraty kurs 074, 
aby znalezc si? po lewej burcie Cana- 
rias, W tym czasie, o godz. 19:20 obser- 
watorzy Almirante Cervera wykryli kuter 
torpedowy przeciwnika, ktory przeciqt 
kurs krqzownika z prawej na lewq bur- 
t?. Wkrotce d-ca okr?tu kmdr Cristobal 
Gonzalez-Aller wydal rozkaz by trzymac 
si? dziobem do kutra, majqc zapewne 
zamiar go staranowac. Obslugi karabi- 
now maszynowych i 3 znajdujqcych si? 
na pokladzie dzialek autoinatycznych 
kal. 20 mm Flak 30, nie mogly prowa- 
dzic ognia na tak niewielkq odlegtosc, 
zas w momencie wycofywania si? po 
przeprowadzonym ataku czterocalowe 
dziala Vickers rowniez milczaly w oba- 
wie by nie razic wlasnych krqzownikow! 

Przeciwnik dysponowal jednak wi?k- 
szq pr?dkosci% w rezultacie czego juz po 
chwili znalazl si? wzdluz lewej burty krq- 
zownika. Ptzy czym bylo to wycofywanie 
si? po ataku, bowiem w odlegtosci 250 m 
od celu kuter wystrzelil obie swoje torpe- 
dy. Zgodnie z meldunkiem d-cy kutra, po 
wystrzeleniu totpedy zacz^ty wykonywac 
ewolucje, w rezultacie ktoiych przeszly 
70 m za Almirante Cervera. 

Z pokiadu idqcego obok Canarias, 
idqcego kursem 090, zauwazono, ze Ce¬ 
rvera zaczqi zmieniac kurs. D-ca jed- 
nostki kmdr Ramon Agacino przerzucil 
ster w lewo, by jego podkomendny mogl 
zajqc miejsce w szyku przed okr?tem 
flagowym, lecz o godz. 19:23 otrzymal 
radiogram, ze Almirante Cervera jest 
atakowany przez nieprzyjacielski kuter 
torpedowy. Praktycznie rownoczesnie 
obserwator „A" zameldowal, ze slyszy 
szum silnikow, a obserwator „B”, dodal, 
ze widzi torpedy z lewej burty. O godz. 
19:25 na Canarias ogloszono alarm bo- 
jowy, zwi?kszajqc pr?dkosc do 25 w?- 
zlow i przerzucajqc ster na prawo. Jakis 
czas pozniej obserwator „B" zameldo¬ 
wal, ze slyszal dzwi?k syreny, dochodzq- 
cy z kutra, bowiem szum wlasnych sil¬ 
nikow nie pozwalal zalodze tej jednostki 
przekazywac sobie rozkazy 

Po krotkiej chwili d-ca Canarias 
otrzymal meldunek, ze torpedy prze¬ 
szly za rufcj.. Rozkazal ponownie zwrot 
w lewo i powrot na dotychczasowy 
kurs 090. co ciekawe, rufowy obserwa¬ 
tor „B” zameldowal o ataku przeprowa¬ 
dzonym przez okr?t podwodny, ktorego 
peryskop jakoby nawet widzial. O godz. 


19:50 ogloszono koniec alarmu bojo- 
wego i ograniczono pr?dkosc do wcze- 
sniejszych 15 w?ztow. 

Na pozostalych okr?tach nacjona¬ 
listow rowniez zauwazono przepro- 
wadzony atak. Obserwatorzy Navarra 
zameldowali o plomieniach z rur wyde- 
chowych kutra. Odglosy pracy silnikow 
zarejestrowano takze na Jupiter. Jedy- 
nie Marte nie zauwazyl zadnego nie- 
przyjaciela. 

W swoim raporcie szef Flotylli kutrow 
torpedowych informowat, ze w nocy 13 
stycznia gdy na morzu wykryto 3 krq- 
zowniki przeciwnika, wydal rozkaz ich 
zaatakowania. Kontakt z nieprzyjacie- 
lem nawiqzal kuter No 11, ktory zamel¬ 
dowal o odpaleniu torped do Canarias 
i Almirante Cervera. Roznica w rapor- 
tach nacjonalistow i republikanow do- 
tyczy jedynie odlegtosci od brzegu, w ja- 
kiej doszlo do akcji, pierwsi mowiq 
o 60 Mm, a drudzy o 30 Mm. Prawdo- 
podobnie jednak, to wlasnie republika- 
nie okreslili poprawnie dystans, a blqd 
wkradl si? dopiero do radiogramu No 
173 szefa Flotylli kutrow torpedowych, 
przekazanym 15 stycznia o godz. 21:02. 
Propaganda republikanska fraz? o od¬ 
paleniu torped odczytala jako trafienie 
torpedami obu kr^zownikow nacjona¬ 
listow, o czym natychmiast poinformo- 
wano agencje prasowe! Dop6ki krqzow- 
niki nie powrocily do Palma, na brzegu 
obawiano si? powtorzenia historii z za- 
topieniem Baleares. 

Dalsza kariera kutrow torpedowych 
niczym szczegolnym si? specjalnie nie 
wyrozniala. No 11 i No 21 powrocily do 
Portman, gdzie po upadku republikanow 
wpadly w r?ce nacjonalistow. Prawdo- 
podobnie, zatogi staraly si? uczynic jed¬ 
nostki niezdolnymi do wykorzystania, 
tak ze w swoich dokumentach franki- 
sci zaznaczyli, iz wymagajq powazne- 
go remontu. Nic nie wspomina si? o lo- 
sach No 31, ktorego stan techniczny byl 
na tyle oplakany ze nie moglo bye nawet 
mowy o odbudowie jednostki. Zmienio- 
no nazwy kutrow torpedowych na LT-15 
(No 11) i LT-16 (No 21), ktore przebazo- 
wano do Puntales (Kadyks). 

Rozkazem z dnia 8 marca 1941 roku, 
obowiqzujqcym od 1 stycznia 1941 
LT-16 przeniesiono do Trzeciej Gru- 
py (okr?t uzbrojony, gotowy do sluz- 
by). Analogiczny rozkaz dotyczqcy LT-15 
obowiqzujqcy od 19 lipca, wydano 23 
lipca 1941 r. Wczesniej, bo 5 lipca wy- 
znaezono dowodcow kutrow, ktorymi 
zostali porucznicy Agustin Albarracin 
Lopez na LT-15 i Jose Fernandez Canta- 
lejo na LT-16. 


Okres sluzby okr?tow pod nowq 
banderq nie byl jednak dlugi. Juz 15 
grudnia 1943 wydano rozkaz, zgod¬ 
nie z ktorym od 10 stycznia 1944 
LT-16 przeniesiono do Drugiej Grupy 
(rezerwa) i przydzielono do Departa- 
mentu Morskiego w Kadyksie. Analo- 
gieznego rozkazu dotyczqcego LT-15 
nie wydano, jednak decyzjq z dniem 
12 marca 1946 r. oba kutry skreslono 
z Lista Oficial de Buques de la Arma¬ 
da (stanu floty). W literaturze mozna 
spotkac si? z twierdzeniem, ze przy- 
czynq skreslenia kutrow byly napisy 
cyrylicq na w?zlach konstrukcyjnych 
i agregatach, nienawisc do ktorych, 
jak i wszystkiego co radzieckie, towa- 
rzyszyla Hiszpanii niemal do chwili 
smierci generalissimusa Franco, jed¬ 
nak rzeczywistych powodow nalezy 
raezej szukac w trudnosciach z pozy- 
skaniem niezb?dnych cz?sci zamien- 
nych. Tak czy inaezej wkrotce doszlo 
do rozbrojenia kutrow i przekazania 
ich na zlom. • 
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1-1 f§g4cy w skladzie 7 Dywizjonu z tak charakterystycznymi, dla 
duzych japortskicli okr<jt6w podwodnych, masztami antenowymi. Fot. 
zbioiv ShiiwD Fdkuit 

r 


Da'dalnoscoperacyjna 1-1 

Polozenie stQpki 12.03.1923 r. 

Wodowany 15.10.1924 r. 

Ukonczony 10.03.1926 r. 

Stocznia - Kawasaki w Kobe. 

Baza macierzysta - Jokosuka. 

Przydzial 

01.08.1926-? - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 

05.11.1929-15.11.1930 r. - pozostaje w rezerwie. 

15.11.1934- 15.11.1935 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1935- 15.02.1936 r. - pozostaje w rezerwie. 

15.11.1935- 01.12.1936 r. - 7 Dywizjon, Dystrykt Morski 
Jokosuka. 

01.12.1936-?-7 Dywizjon,.1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1940-20.08.1942 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota. 
20.08.1942-01.04.1943 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 

Dowddcy 

Kmdrpor. Kmdr Kasuga Atsushi - 10.03.1926-29.07.1927 r. 
Kmdr por. Kasuga Sueaki - 29.07.1927-10.12.1928 r. 
Kmdrpor. NakamuraMotoji- 10.12.1928-05.11.1929 r. 

? 

Kmdrpor. Sato Shiro- 15.11.1930-01.12.1931 r. 

Kmdrpor. Nagai Mitsuru-01.12.1931-01.11.1933 r. 

Kmdrpor. Imazato Hiroshi-01.11.1933-15.11.1935 r. 

? 

Kmdr OtakeToshio- 15.02.1936-02.11.1936 r. 

Kmdr por. Kobayashi Hajime - 02.11.1936-01.12.1936 r. 

Kmdr Miyazaki Takeji- 01.12.1936-15.10.1937 r. 

Kmdrpor. Hamano Motoichi- 15.10.1937-20.11.1939 r. 

Kmdr Kato Ryonosuke -20.11.1939-06.07.1940 r. 

Kpt. Oda Tamekiyo - 06.07.1940-16.09.1940 r. 

? 

Kmdr Otani Kiyonari - 30.10.1940-25.08.1941 r. 

Kmdr Ankyu Eitaro -25.08.1941-31.10.1942 r. 

Kmdrpor. Sakamoto Eiichi-31.10.1942-29.01.1943 r. 

Sukoesy 

03.03.1942 r. zatopil m/s Siantar 8667 BRT kolo Jawy w pozy- 
cji 21°20’S i 108°45’E. 


29.01.1943 r. uszkodzil nowozelandzki trawler Kiwi 600 
BRT w Zatoce Kamimbo na Guadalcanal w pozycji 09°13’S 
i 159°40’E. 

Historia 

01.11.1924 roku nast^puje zmiana numeracji okrejtu okre- 
slanego do tej poiy jak nr. 74 na 1-1, a pod koniec lutego 1926 
roku przeprowadza on proby w rejonie wyspy Awali, po 
czym 10.03.1926 roku zostaje ukonczony w stoczni Kawasa¬ 
ki w Kobe i przydzielony do Morskiego Dystryktu w Jokosuce. 
W drodze, dwudziestego osmego listopada 1928 roku o godzi- 
nie 10:35 oknjt w ckjzkiej pogodzie i zlej widocznosci wchodzi 
na mielizm uszkadzaj^c lekko kadlub co zmusza go do powro- 
tu do Jokosuki i wejscia na dok w celu przegl^du. 

5 listopada 1929 roku zostaje odstawiony do rezerwy, pod- 
czas ktorej ma miejsce modemizacja trwaj^ca dziesi^c dni - 
otrzymuje nowe silniki na miejsce istniej^cych produkcji nie- 
mieckiej, oraz nowe baterie akumulatorow. 

Kolejne odstawienie do rezerwy ma miejsce od pi<jtnaste- 
go listopada 1935 roku do pi^tnastego lutego 1936 roku pod- 
rv as ktorej pomost bojowy zyskuje bardziej oplywowy ksztalt, 
zas amerykanski sonar typu K zostaje zasl^piony japonskim 
typu 93. Przez kilka dni, w okresie od dwudziestego dziewiqte- 
go marca do czwartego kwietnia 1935 roku, operuj^c z Sase¬ 
bo przeprowadza trening na wodach chihskieh. 

Opuszcza Sasebo w dniu 27 marca 1937 roku przybywa- 
j^c 6 kwietnia do Zatoki Ariake i przeprowadzaj^c kolejny 
trening, tym razem w rejonie Tsingtao. Kilka okr^tow pod¬ 
wodnych w tym omawiany 1-1 uczestniczy w manewrach 
z pancemikami Nagato, Mutsu, Haruna, Kirishima i lekkim 
krcjzownikiem Isuzu symuluj^ce transport wojsk z Shikoku 
w rejon Szanghaju. 

Lata 1939-1940 sp^dza na przebudowie podczas ktorej wy- 
rzutnie torped typu 15 otrzymuje zbiomiki impulsowe, zas ru- 
chome maszty radiowe zostaje opuszczone. 

Od kwietnia 1938 roku bazuje w Jokosuce i od grudnia 1940 
do listopada 1941 roku przeprowadza szkolenie na wodach 
macierzystych. Szesnastego listopada 1941 roku cata 2 Eska¬ 
dra wychodzi w morze kieruj^c siej w strong Hawajow, lecz 
1-1 zmuszony jest zawrocic po wejsciu na mielizn^. Przecho- 
dz^c naprawy silnikow nie jest w stanie pol^czyc sig z resztcj. 
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swojej jednostki. Przed wyjsciem w morze zostaje wyposazony 
w odbiomik fa1 bardzo malej cz^stotliwosci i opuszcza Jokosu- 
k(j 23 listopada i po nocnym postoju w Tatejama o swicie rusza 
w strong Wysp Hawajskich z pefn^pr^dkosciq, pierwsze zanu- 
rzenie na tej trasie wykonujEjc dopiero 600 mil od Oahu. W re- 
jon operacyjny czyli na polnocny zachod i polnocny wschod 
od Oahu i Kauai dociera na dzieh przed atakiem a jego zada- 
nie to misja rozpoznania i atakowania okrytow wychodzqcych 
z Pearl Harbour podczas nalotu. W dniu ataku okolo 07:30 do- 
strzezono wodnosamolot Aichi E13A1, ktory powracal na kr%- 
zownik Tone a przez kilka kolejnych dni okr^t jest atakowany 
przez samoloty lecz unika uszkodzen. By unikn^c wykrycia na 
powierzchni, kmdr Ankyu rozkazuje zalac zbiomik regulacyj- 
ny podczas przebywania okr^tu na powierzchni. 10 grudnia 
okolo 05:30 czasu lokalnego dostrzezono lotniskowiec o dwa- 
dziescia cztery mile na polnocny-wschod od Kahala Point 
na Kauai. Istnieje przypuszczenie, ze mogl to bye Enterprise. 
Zmuszony do zanurzenia, kmdr Ankyu melduje Dowodztwu 
2 Dywizjonu Oknjtow Podwodnych o wykrytym kontakeie po 
niemalze 12 godzinach. W dniu 27 grudnia odebrano rozkaz 
od dowodey 2 Eskadry znajduj^cego si^ na pokladzie 7-7 aby 
ostrzelac port Hilo 30 grudnia. Dowodca po przybyciu w po- 
blize celu przeprowadzil obserwacj^ przez peryskop dostrze- 
gaj^c w zatoce maly transportowiec, ktorym okazal si$ Hubert 
- wlasnie przebudowywany na tender wodnosamolotow byly 
niszczyciel. Po zachodzie slonca okr^t podwodny wynurza sitj 
i otwiera ogien do czterech staxych jednostek. Hulbert otwie- 
ra ogien, a po przyl^czeniu si<j artylerii nadbrzeznej 1-7 wstrzy- 
muje ostrzal uzyskuj^c kilka trafieh i wycofuje si§. 

7 styeznia 1942 roku przebywaj^c na poludnie od kanalu 
Kauai podejmuje prob§ ataku na transportowiec lecz nie osi%- 
ga sukcesu. Dwa dni potem otrzymuje rozkaz przyl^czenia sitj 
do poszukiwan lotniskowca Lexington wykiytego przez 1-8, a 
11 styeznia wyznaczono mu patrol w rejonie 500 mil na po- 
ludniowy zach6d od Oahu, lecz klopoty z dieslem powoduj^ iz 
zastgpuje go 1-6, ktory na iym akwenie uszkodzil pozniej Sara¬ 
toga. Wraz z 1-2 oraz 1-3 przybywa 22 styeznia do Kwajalein, 
kt6re dwa dni potem wraz z tymi samymi okr^tami opuszcza 
udaj^c si$ do Jokosuki. Docieraj^ tam pierwszego dnia lute- 
go, a tydzien potem zostaje przydzielony wraz z 2 Eskadrq. do 
sil inwazyjnych Holenderskich Indii Wschodnich. W tym celu 
wyrusza 13 lutego z Jokosuki kieruj^c si<g do Zatoki Staring, po 
drodze w dniu 16 lutego uzupelniaj^c pahwo w Palau z zbior- 
nikowca Fujisan Maru. Dzieh potem opuszcza Palau plyn^c 
dalej w strong Zatoki Staring, ktorq opuszcza 23 lutego o go- 
dzinie 17:00 udajqc si^ w rejon Irmoru. Poniewaz w krotkim 
czasie potem zaezyna szwankowac prawy diesel i ulega uszko- 
dzeniu wal korbowy, okr$t plynie uzywaj^c jednej sruby. 

W dniu 3 marca przebywajqc w odleglosci 250 mil na pol- 
noeny zachod od zatoki Shark na zachodzie Australii dostrze¬ 
zono rankiem dym pochodz^cy z holenderskiego uzbroj one- 
go statku Siantar zbudowanego w 1921 roku w William Gray 
& Co. Ltd. (8667 BRT) armatora Koninklijke Rotterdamsche 
Lloyd N. V., ktory staral si$ wydostac z Tjilatjap do Australii. 
Odpalona w jego strong japonska torpeda chybia i o godzinie 
06:30 1-1 otwiera ogien. Plyn^cy pebiq. prejdkosciij Siantar od- 
powiada ogniem dziala 75 mm. Po pierwszym wystrzale dzia- 
lo zacina sirj... 

Drugi pocisk z japonskiego okr^tu niszczy kabincj radiow^ 
a kolejne zmuszaj^ zalog^ do opuszczenia statku. Po trafieniu 
trzydziestoma pociskami i torpedo, ktor^ odpalil po raz drugi 
1-1 tym razem trafiaj^c, holenderska jednostka tonie okolo go- 
dziny siodmej rano w pozycji 21°20'S i 108°45’E zabieraj^c ze 


sob^ dwudziestu jeden poleglych. Ocalalych trzydziestu sied- 
miu uratuje parowiec Van Spielbergen. 

Szesc dni pozniej 1-1 dostrzega i przejmuje lodz, ktor^ z za- 
chodniego Irmoru probuje si§ wydostac kilku australijskich 
zolnierzy. Powrot do Zatoki Staring ma miejsce 11 marca 
i o godzinie 11:20 okrQt znajduje si$ przy burcie tendra Santos 
Maru przekazujqc m.in. wicjzniow na statek szpitalny. 

Tydzien pozniej rusza do Jokosuki, gdzie dociera 27 marca 
i zostaje zadokowany w doku nr 4 dla naprawy prawego sil- 
nika. Zmienione zostaje tez uzbrojenie oknjtu - karabiny ma- 
szynowe 7,7 mm. zostaje zast^pione przez karabiny 13,2 mm, 
a dalmierz 3-metrowy Zeissa zast^piony rodzimym typem 97. 
Usuni^ta jest cz^sc pancerza chroni^cego przedzial sklado- 
wania torped i zainstalowany automatyezny uklad trymuj^cy. 
7 czerwca w Zatoce Tokijskiej przeprowadza testy z balonami 
zaporowymi dla statkow handlowych. 

Wychodzi z Jokosuki 10 czerwca kieruj^c si§ w strong Aleu- 
tow wraz z 1-2,1-3,1-4,1-7. Dziesi^c dni pozniej tworzy lini^ 
patrolowrj z 1-2, 1-3 patrolujqc wzdluz 178°W dlugosci, 48 
do 50°N szerokosci geografieznej do dnia 3 lipca. W pierw- 
szej polowie lipca jest na poludnie od Adak atakowany przez 
okr^t amerykahski, ktorego tozsamosci nie udalo sicj ustalic. 
Czqsc zrodel sugeruje, ze mogl to bye kuter strazy przybrzez- 
nej Onondaga (WPG-79), ktory meldowal tego dnia iz uzyskal 
kontakt sonarowy i zrzucil bomby gtcjbinowe lecz efektu nie 
dostrzegl. Podczas tego ataku okr^t japonski zszedl na gl^bo- 
kosc 260 stop. 

20 lipca otrzymuje rozkaz powrotu do Jokosuki gdzie do¬ 
ciera pierwszego sierpnia, a koniec sierpnia i pocz^tek wrze- 
snia to okres przebudowy w stoezni marynarki w Jokosuce 
oknjtu, ktory' ma sluzyc teraz jako podwodny zaopatrzenio- 
wiec japohskich gamizonow. W tym celu otrzymuje na wy- 
posazenie 46 stopow^. wodoodpom% bark(j Daihatsu, rufowe 
dzialo zostaje zdemontowane, pozbawiono tez okr^t zapaso- 
wych torped i okolo 60% amunieji. Niektore zrodla sugeruje 
jakoby dla tego celu zdemontowano drugq bateri^ akumula- 
torow. Nast^pnie przyst^puje do cwiczeri z 4 Oddzialem Spe- 
cjalnej Jednostki Desantowej (S-Tokuriku) przed planowanyni 
rajdem na Espiritu Santo. Po tym wszystkim osmego wrzesnia 
wraz z 7-2, 1-3,1-4,1-5 opuszcza Jokosukcj lderuj^c siQ do ato- 
lu Truk gdzie przybywa 14 wrzesnia. Nastgpnego dnia zaladu- 
nek jest obserwowany przez wiceadmirala Komatsu Teruhis$ 
i dwa dni pozniej okixjt wychodzi w morze kieruj^c si^ w stro¬ 
ng Rabaul docieraj^c tam 22 wrzesnia i trzy dni pozniej jest 
w drodze do planowanego desantu w Rabi, lecz wkrotce po 
wyjsciu w morze zostaje odwolany i 27 wraca do bazy Rabaul. 
Ponowne wyjscie ma miejsce 1 pazdziemika o godzinie 18:30 
gdy okr^t ma za zadanie zaopatrzyc wyspQ Goodenough Is¬ 
land, w archipelagu D’Entrecasteaux. 7-7 przewozi barley de- 
santowzj. Daihatsu wraz z trzyosobowq zatogq i transportem 
zywnosci dla otoezonego oddzialu ocalalych z 5 SNLF z Sa¬ 
sebo pod dowodztwem komandora Tsukioka. Dwa dni pozniej 
o godzinie 22:40 wynurza si<j koto Kilia Mission i po nawiqza- 
niu kontaktu z ocalatymi barka desantowa dostareza ladunek 
na brzeg, a sam okrejt zabiera na poklad siedemdziesicjciu je¬ 
den ludzi i prochy trzynastu maiynarzy Lqdowych Sil Specjal- 
nych, po czym rusza do Rabaul gdzie dociera 6 pazdziemika 
o godzinie 13:30. 

Druga misja zaopatrzeniowa ma miejsce 11 pazdziemika, 
gdy okr^t wyplywa z Rabaul do wyspy Goodenough wiozqc 
zywnosc i amunicj^. Dwa dni pozniej o godzinie 18:30 po wy- 
nurzeniu kolo Kilia i skontaktowaniu si^ z gamizonem japon- 
skim zostaje wodowana barka, lecz patroluj^cy bombowiec 
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..Hudson” z 32 Dywizjonu Australijskich Sil Powietrznych 
zmusza okrcjt do zanurzenia i opuszczenia zarowno akwenu 
jak i barki. 16 pazdziemika oknjt powraca do Rabaul, aby 22 
opuscic go ponownie w celu utworzenia na poludme od San 
Cristobal linii patrolowej z innymi okr^tami przed bitwq na 
kolo Santa Cruz. 

Pod koniec pazdziemika, a dokladnie 28 udaje sitj w kierun- 
ku wysp Steward, aby poszukiwac pilotow japonskich. Dzien 
pozniej znajduje siij w wyznaczonym rejonie, lecz zmuszony 
jest przerwac poszukiwania wkrotce pozniej z powodu awarii 
walu korbowego prawoburtowego diesla. 

Koniec listopada zastaje okr^t w atolu Truk, a 13 (niekto- 
re dane twierdzq, ze 11 listopada) o godzinie 17:00 wyplywa 
z atolu kieruj^c si$ do Jokosuki, gdzie po przybyciu 20 listopa¬ 
da o godzinie 16:30 zostaje w doku nr 5 poddany naprawom 
m.in. prawego diesla i s iln ikow elektrycznych oraz przegl^do- 
wi kadluba. Naprawy trwajq. do 23 grudnia, a 30 okr^t jest go- 
tow do dziatah bojowych. Po zatadowaniu barki Daihatsu na 
poklad okrQt 2 stycznia 1943 roku o godzinie 08:30 wychodzi 
na proby kolo Nojima Zaki z ktorych powraca w poludnie. Na- 
st^pnego dnia o godzinie cztemastej opuszcza Jokosuk^ uda- 
j^c si<5 do atolu Truk. Po drodze nast^puje awaria sprz^gla pra¬ 
woburtowego walu sruby nap^dowej. 

10 stycznia o godzinie 18:00 wplywa do atolu Truk, gdzie 
wytadowuje wszystkie torpedy z wyj^tkiein dwoch w dzio- 
bowych wyrzutniach. 12 stycznia o godzinie 06:30 nastQpu- 
je wyjscie z Truk w celu przetestowania wodowania barki, po 
czym dwie godziny pozniej powraca do atolu gdzie przepro- 
wadzone zostaje naprawy zaworu zasysaj^cego powietrze do 
przedzialu silnikow wysokopr^znych. Kolejny trening wodo¬ 
wania barki ma miejsce dwa dni phzniej a piijtnastego o go¬ 
dzinie trzynastej okr^t wychodzi z atolu w celu nocnych cwi- 
czeh z barktp Powrot ma miejsce o godzinie dwudziestej i 16 
stycznia o godzinie dziewi^tnastej 7-7 opuszcza Truk kieruj^c 
si<j do Rabaul, gdzie zameldowal sit? cztery dni pozniej o go¬ 
dzinie siodmej trzydziesci. Tam majq. miejsce przygotowania 
do zaopatrzenia Guadalcanal i w tym celu okrtjt taduje zyw- 
nosc na dwa dni dla 3000 ludzi w gumowe pojemniki, z kto- 
rych wi$kszosc jest umieszczona wewn^trz okrtjtu. Zywnosc 
to produkty jak ryz, pasta fasolowa, curry, szynka i kielbasa. 
Z takim ladunkiem 24 stycznia o godzinie szesnastej rusza 
z Rabaul do Zatoki Kamimbo. 29 stycznia 1943 roku w pobli- 
zu Kanalu Sealark w Zatoce Kamimbo patrolowaly dwa traw- 
lery australijskie Moa i Kiwi staj^c na drodze 7-7 podczas jego 
misji. O godzinie 18:30 wynurza si^ w Zatoce Kamimbo lecz 
zostaje dostrzezony przez Kiwi wobec czego wykonuje zanu- 
rzenie. Asdic wychwytuje echo zanurzonej jednostki w odle- 
glosci 1600 metrow. Do ataku przyl^cza siQ Moa. Kiwi rzuca 
szesc bomb gl^binowych, ktore uszkadzaj^ silniki elektiyczne 
i powoduj^ przecieki. Gasnq wszystkie swiatla na oknjcie pod- 
wodnym a on sam spada na gl^bokosc 595 stop, gdzie uderza- 
jjjc w dno uszkadza oba dziobowe przedziaty torpedowe. Po 
kolejnym ataku kmdr por. Sakamoto decyduje siQ na wynurze- 
nie i ucieczk$ na powierzchni wykorzystuj^c ciemnosci. Obie 
australijskie jednostki otwieraja jednak do niego ogien oswie- 
tlaj^c go pociskami. Okr^t japonski odpowiada ogniem swego 
dziata, z czego dwa pociski przechodz^ nad Kiwi a trzy padajq. 
blisko Moa. 1-1 probuje wyrzucic si? na brzeg przy pr^dkosci 
jedenastu wcy/low swych diesli. Kiwi ma zamiar taranowac ja- 
pohski okr^t, ktory zmienia kurs na sterbuity,, jednak w swietle 
pociskow oswietlaj^cych Moa zostaje staranowany przez Kiwi 
za pomostem bojowym. Australijski okr^t po wybiciu dziuiy 
w kadlubie japonskiej jednostki wykonuje kolejny atak taranu- 


j£$/-7. Zmusza to japonskich zolnierzy na pokladzie do sko- 
ku do wody, a podczas odwrotu Kiwi prowadzi ogien do barki 
desantowej, ktora jest przywi^zana do rufy japohskiego oknj- 
tu. Trafiona barka wybucha gwaltownie, a japonscy artylerzy- 
sci wystrzeliwujEj. do australijskiej jednostki kilka niecelnych 
pociskow. Ta rewanzuje si(j zabijaj^c artyler2ystow i dowodc^ 
okrQtu podwodnego. W chwil$ potem Kiwi dokonuje trzecie- 
go taranowania. Jako ciekawostk^ nalezy zaznaczyc, ze w tym 
momencie japohski nawigator posiadaj^cy 3 dan kendo oraz 
pierwszy oficer trzymaj^c miecze w dtoniach probuje doko- 
nac abordazu australijskiej jednostki, ale niestety bezskutecz- 
nie (sic!). Po taranowaniu por. Koreeda Sadayoshi podejmuje 
prob§ osadzenia oknjtu na brzegu, lecz ten zaczyna osuwac si$ 
ruf% aby uderzyc o dno na podwodnej rafie w niewielkiej od- 
leglosci od Kamimbo. Okr<;t tonie o godzinie 20:40 w pozycji 
09°13’S i 159°40’E, lecz jego dziob wystaje ponad powierzch- 
ni(j wody. 

Moa oczekuje na swit i gdy ten nadchodzi dostrzega wrak 
japohskiego okrQtu w postaci jego dziobu wystajqcego ponad 
powierzchni^ wody na czterdziesci stop pod kgtem czterdzie- 
stu piQciu stopni. Australijski okr^t zdqzyt wzi^c jehca w po¬ 
staci nawigatora z 1-1 nim japonskie dziata z brzegu otwieraj4 
do niego ogien. Podczas ataku poleglo dwudziestu szesciu lu¬ 
dzi z zalogi japohskiego oknjtu. Pi^cdziesi^ciu pi^ciu doplyn^- 
lo na brzeg z ksi^zk^ szyfrow lecz na pokladzie okr^tu pozosta- 
ly jeszcze kody, ktore wraz z ksiqzkami, mapami, instrukcjami 
i dziennikiem pokladowym zostaje zdobyte przez Ameryka- 
now i przeslane do Pearl Harbor. Niezrozumialy zupelnie po- 
zostaje tu fakt, ze pomimo swiadomosci tego zdarzenia Japon- 
czycy nadal uzywajq. kodu JN-25. 

Drugiego lutegol943 roku w nocy dwoch czlonkow zalo¬ 
gi japohskiego okr^tu i jedenastu zolnierzy podejmuje prh- 
b<j wysadzenia wraku za pomoc^ dwoch bomb gl^binowych, 
lecz zbyt staba ich eksplozja nie przynosi efekthw. W ciqgu naj- 
blizszych dni podejmowane s^. kolejne proby samozniszczenia 
japonskiej jednostki i m.in. dziesi^tego lutego osiem samolo- 
thw Aichi D3A2 z pozniejszej 582 Morskiej Grupy Powietrz- 
nej bombarduje wrak osieigaj^c jedno trafienie kolo kiosku, 
lecz sam okr^t nadal w jednej pi^tej wystaje nad powierzch- 
nie wody. 

Dzien pozniej 1-2 z por. Koreeda na pokladzie wychodzi 
z Shortland aby zatopic siostrzan^ jednostki, jednak w ciem- 
nosciach nie udaje mu sitj go odnalezc. Podobnie w dniu picjt- 
nastym lutego nie przynosi to efektu i pierwszego kwietnia 
1943 roku 1-1 zostaje skreslony ze stanu Holy. W formie cieka- 
wostki dodac mozna iz w latach siedemdziesi^tych Australij- 
czycy poszukujcjcy metali szlachetnych wysadzili w powietrze 
dziobowq. sekcjij 7-7, co spowodowalo ogromne zniszcze- 
nia z powodu obecnosci w tym przedziale jednej lub dwoch 
uzbrojonych torped. Ostatecznie jedna trzecia okr^tu, czyli 
czqsc dziobowa jest zniszczona ale pozostala spoczywa ruftj. na 
gl^bokosci 90 stop. 

Dziatalnosc operacyjna 1-2 

Polozenie st^pki 06.08.1923 r. 

Wodowany 23.02.1925 r. 

Ukohczony 24.07.1926 r. 

Stocznia - Kawasaki w Kobe. 

Baza macierzysta - Yokosuka. 

Przydzial 

01.08.1926-? - 7 Dywzjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 

15.11.1929-15.11.1930 r. — pozostaje w rezerwie. 
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15.11.1934- 15.11.1935 r.-7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

21.10.1935- 01.12.1936 r. - pozostaje w rezerwie. 

15.11.1935- 01.12.1936 r. - 7 Dywizjon, Dystrykt Morski 
Jokosuka. 

01.12.1936-?-7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

20.11.1939- 31.07.1941 r. - pozostaje w rezerwie. 

15.11.1940- 20.08.1942 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota. 
20.08.1942-31.03.1943 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 
31.03.1943-01.02.1944 r. - 7 Dywizjon, 5 Flota. 
01.02.1944-10.06.1944 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 

Dow6dcy 

Kmdr por. Watanabe Tokushiro - 24.07.1926-15.11.1927 r. 
Kmdrpor. Kobayashi Mitsuyoshi - 15.11.1927-10.12.1928 r. 
Kmdr por. Kosokabe Yuzuru - 10.12.1928-15.11.1929 r. 

? 

Kmdrpor. Akiyama Katsuzo - 15.11.1930-01.12.1931 r. 

Kmdr por. Imaizumi Yoshijiro - 01.12.1931-22.10.1934 r. 
Kmdrpor. Kume Ikuji-22.10.1934-15.11.1935 r. 

Kmdrpor. KobayashiHajime- 15.11.1935-01.12.1936 r. 

Kmdr Fukaya Sokichi - 01.12.1936-15.11.1937 r. 

Kmdr Endo Keiyu-15.11.1937-15.12.1938 r. 

Kmdr Fuji Akiyoshi -15.12.1938-31.07.1941 r. 

Kmdrpor. InadaHiroshi-31.07.1941-16.03.1943 r. 

Kmdr por. Morinaga Masahiko - 16.03.1943-15.04.1943 r. 
Kmdrpor. ItakuraMitsuyoshi- 15.04.1943-15.12.1943 r. 

? 

Kmdrpor. Yamaguchi Kazuo-20.12.1943-07.04.1944 r. 
Sukcesy 

27.02.1942 r. zatopit brytyjski s/s Nam Yong, 1345 BRT kolo 
Wysp Bozego Narodzenia w pozycji 15°55’S i 108°05'E. 
01.03.1942 r. zatopil holenderski m/s Parigi, 1172 BRT kolo 
Fremantle. 

11.03.1942 r. zatopil brazylijski m/s Chilka, 4360 BRT kolo Su- 
matry w pozycji 01°S i 100°E. 

Historia 

Po ukonczeniu nast^puje zmiana nazwy z numeru 75 na 1-2 
i wcielenie do Morskiego Dystryktu w Jokosuce. 15 listopada 
oknjt zostaje odstawiony do rezerwy i poddany trwaj^cej rok 
modemizacji, podczas ktorej nastgpuje wymiana jego silnikow 
niemieckiej produkcji oraz baterii akumulatorow. 10 stycznia 
1935 roku w Jokosuce w godzinach od 14:50 do 15:40 okr^t 
jest wizytowany przez niemieckiego Attache Morskiego ko- 
mandora Paula Wennekera. 

1 pazdziemika 1-2 ponownie zostaje odstawiony do rezerwy 
podczas ktorej miejsce kolejna modemizacja, tym razem trwa- 
jqca do 1 grudnia 1936 roku i obejmuj^ca przebudow^ pomo- 
stu bojowego, ktory uzyskuje bardziej oplywowy ksztalt zas so¬ 
nar produkcji amerykanskiej zostaje zast^piony japonskim. 

W dniach od 21 do 28 sieipnia 1937 roku okr^t uczestniczy 
w manewrach z 1-1,1-3,1-4,1-5,1-6 wspoldzialaj^c z pancemi- 
kami pierwszego i trzeciego dywizjonu i lekkim krqzownikiem 
Isuzu podczas trEinsportu wojsk z Tadotsu do Szanghaju. 

Od 15 grudnia 1938 roku okr^t zostaje wyznaczony jako 
jednostka treningowa do szkoly okr^tow podwodnych 
w Kure. Kolejne odstawienie do rezerwy i kolejna modemi¬ 
zacja zaczyna si§ od 20 listopada 1939 roku i trwa do 31 lipca 
1941 roku, podczas ktorej wyrzutnie torped typu 1-5 otrzymu- 
j 4 zbiomiki impulsowe, zas ruchome maszty radiowe zosta- 
jq opuszczone. Zostaje tez zamontowany odbiomik fal bardzo 
malej cz^stodiwosci. 


16 listopada 1941 roku wraz z innymi okr^tami o godzinie 
12:00 opuszcza Jokosuk^ maj^c na pokladzie kmdr Shima- 
moto Hisagoro - dowodoj 7 Dywizjonu. Kiemje si§ w strong 
Wysp Flawajskich. Pierwszego dnia gmdnia znajduje si$ o 300 
mil od Oahu, a w dniu ataku zajmuje pozycji pomi^dzy Oahu 
a Kauai z 1-3. 

27 gmdnia otrzymuje rozkaz z jednostki flagowej 1-7 aby za 
trzy dni ostrzelac port Kahului na Maui. Po przybyciu w wy¬ 
znaczony rejon i przeprowadzeniu rozpoznania przez pery- 
skop okr^t przed zachodem slohca wynurza si(j i wystrzeli- 
wuje dziesi^c pociskow do malego statku zaobserwowanego 
wczesniej przy pirsie. Wi^kszosc chybila lub eksplodowala na 
brzegu. 9 stycznia 1942 roku opuszcza swoj rejon patrolowa- 
nia aby dol^czyc do proby przechwycenia Lexingtona wykry- 
tego przez 1-18. Powraca wraz z 1-1 oraz 1-3 do Kwajalein 22 
stycznia i dwa dni pozniej z tymi samymi okr^tami rusza do 
Jokosuki docieraj^c tarn 1 lutego. 

Tydzieh pozniej zostaje wyznaczony wraz z 1-1,1-2,1-3,1-4, 
1-6,1-7 do wejscia w sklad Zespolu Inwazyjnego Holender- 
skich Indii Wschodnich i 12 lutego wychodzi z Jokosuki kie- 
ruj^c si$ do Zatoki Staring. Po drodze zawija do Palau i 16 
lutego pobiera tarn paliwo z zbiornikowca Fujisan Maru. 
Dzien pozniej z 1-3 podejmuje ponownie rejs ku Zatoce Sta¬ 
ring gdzie docieraj^ 22 lutego i tego samego dnia po poludniu 
oba oknjty wymszaj^ na patrol w rejon poludniowo zachod- 
niej Australii. 

Ostatniego dnia lutego na poludniowy wschod od Wysp Bo¬ 
zego Narodzenia zatapia brytyjski parowiec Nam Yong (1345 
BRT) uciekaj^cy z Batawii do Fremantle w pozycji 15°55'S 
i 108°05’E. Kapitana i czterech marynarzy wziijto jako jencow. 
Kolejny zatopiony statek to storpedowany w pozycji 13°50’S 
ill3°30’E na poludnie od Tjilatjap holenderski Parigi (1172 
BRT) uciekajEjcy z Tjilatjap do Bunbury. Ciekawostkyest fakt, 
iz na stronie intemetowej Nihon Kaigun pod datq 1 marca 
1942 roku mozna przeczytac, ze w tym dniu 300 mil od Tjila¬ 
tjap o godzinie 05:18 (czasu japonskiego) Arashi i Nowaki ata- 
kuj^ holenderski frachtowiec Parigi, ktdry zatapiajj) 10 minut 
pozniej. W sumie istnieje wiele wersji jego zatopienia. 

• 1 marca, storpedowany, ostrzelany z artylerii i zatopio¬ 
ny przez japonski okr^t podwodny 1-53 na pozycji 08°17’S 
i 108°45’E w przejsciu Tjilatjap w drodze do Colom!x>; 

• Encyklopedia Katastrof Morskich Hockinga podaje, ze 
holenderski parowiec Parigi opuscil Ujilatjap 28 lutego 1942 
roku id^c do Bunbury w Australii zachodniej. Nast^pnego 
dnia zostal przechwycony przez japonski krqzownik i zatonEji 
wraz z cal^ zalog^. 

• Australijski Pomnik ku Pami^ci Poleglych - historia HMAS 
Yarda - 3.03.1942 Yana podniosl dwie szalupy z rozbitkami 
z Parigi, ktory zostal zatopiony dwa dni wczesniej, ale rozbit- 
kowie ci zgin^li dwa dni pozniej, gdy zatopiono Yarra. 

• Australia na wojnie Petera Dunna podaje, ze japonski 
okr^t podwodny 1-2 pod dowodztwem Hiroshi Inada zatopil 
holenderski statek Parigi koto Fremande 1.03.1942 o godzinie 
08:30. 

• Bitwa nawodna - Japonska wojna podwodna przeciwko 
Australii 1942-1945 autorstwa Davida Jenkinsa cytuje historic 
w wersji z punktu wyzej. 

• Podobnie podaje jako wynik swoich badari emerytowany 
oficer Australijskiej Matynarki Wojennej. 

Dmgiego marca o godzinie 00:58 atakuje kolejny statek lecz 
tym razem chybia, zas 11 marca o godzinie 00:23 jego poci- 
ski posylaj^ na dno brytyjski uzbrojony statek Chilka, ktory do- 
strzezono o szescdziesiqt mil na poludnie od Penang. Statek 
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plynql Z Kalkuty do Penang i odpowiada ogniem w strong ja- 
ponskiego okr?tu, lecz sam w przeci^gu dwudziestu pi?ciu mi- 
nut otrzymuje 14 trafien od ktorych poleglo trzech oficerow, 
trzech indyjskich maiynarzy i jeden artylerzysta. Kapitan bry- 
tyjskiego statku - Walter Bird wydaje rozkaz zatrzymania ma- 
szyn i poddania si?. Zaloga opuszcza okr?t, a 1-2 ostatecznie 
zatapia statek w pozycji 00°30’S i 95°50’E. Sam kapitam Wal¬ 
ter i szesciu ludzi zalogi zostaje uratowanych przez grecki sta¬ 
tek Pipina. 

14 marca okr?t powraca do Penang, ktory opuszcza 22 
maja o godzinie 10:00 udajqc si? w rejon Trincomalee w celu 
jego rozpoznania. Jako okr?t meteorologiczny w tym rejo- 
nie 3 kwietnia wysyla meldunek zawieraj^cy dane o pogodzie 
i wynikach rozpoznania. 7 kwietma kmdr por. Inada meldu- 
je o zatopieniu w pozycji 00°48’N i 82°18’E niezidentyfikowa- 
nego statku, a dwa dni potem przesyla wczesnym rankiem ra- 
port pogodowy do zespolu wiceadm. Nagumo zblizaj^cego si? 
w celu ataku na Trincomalee. 10 kwietnia opuszcza swoj re¬ 
jon patrolowania kiemjqc si? do Singapuru gdzie dociera 15, 
a wychodzi 21 kwietnia udaj^c si? do Jokosuki. 

1 maja po przybyciu do Jokosuki zostaje poddany przezbro- 
jeniu i w miejsce karabinow maszynowych 7,7 mm w kio- 
sku pojawiajE) si? karabiny maszynowe 13,2 mm Typ 93, jego 
3 metrowy dalmierz niemieckiej produkcji Zeissa zostaje za- 
st^piony japonskim dalmierzem Typ 97. Zostaje usum?ta cz?sc 
pancerza chroni^cego przedzial skladowania torped i zain- 
stalowany zostaje automatyczny uklad trymuj^cy. 10 czerw- 
ca zostaje przydzielony do Sil Polnocnych z 1-1, 1-3 i nast?pne- 
go dnia opuszcza Jokosuki; wraz z 1-1,1-3,1-4,1-7 kierujqc sit; 
w strong Aleutow. 20 czerwca wraz z l-l oraz 1-3 tworz£* link; 
patrolow^ wzdluz 178°W, 48N do 50°N przebywaj^c na niej do 
trzeciego lipca. 

17 lipca o 100 mil na poludnie od Dutch Harbour podejmu- 
je prob? ostrzalu niezidentyfikowanego radzieckiego zbiomi- 
kowca, lecz zostaje zmuszony do oddalenia si? przez amery- 
kansksi „Catalin?”. Trzy dni pozniej otrzymuje rozkaz powrotu 
do Jokosuki dok^d dociera 1 sierpnia zostaj^c poddany prze- 
gl^dowi i naprawom oraz przebudowie na okr?t zaopatrzenio- 
wy. 8 wrzesnia w poludnie wyrusza z Jokosuki w towarzystwie 
1-1,1-3,1-4,1-5 do atolu Truk przybywaj^c do niego 15 wrze¬ 
snia. Juz dwa dni pozniej plynie do Shortland i 24 wrzesnia 
przydzielony zostaje do Floty Morz Zewn?trznych. 

Do Shortland przypiywa dwa dni pozniej po czym dowodcy 
podczas narady ustalaj^ tras? przejscia w rejon Guadalcanal 
z barkami Daihatsu dostarczonymi w tym czasie przez nisz- 
czyciele Amagiri i Ayanami. Zaopatrzeniem s^ dziala plot. 75 
mm typ 88, mozdzierze piechoty 150 mm lyp 96 oraz ci^gnik 
artyleiyjski. W morze wychodz^ wraz z 1-3 27 o godzinie 03:30 
rozpoczynaj^c misj?. 6 pazdziemika przebywa w zanurzeniu 
w rejonie wyspy Bycee, a o pi^tej nad ranem zbliza si? i po wy- 
nurzeniu dokonuje wyladunku. Kolejny rejs o takim charakte- 
rze ma miejsce 7 i 9 pazdziemika. 

11 pazdziemika po zachodzie slonca przybywa do Zatoki 
Kamimbo aby dokonac wyladunku, po czym podj^c patrol 
na zachod od Guadalcanal. Wkrotce potem na 1-2 powsta- 
je problem ze sprz?glem i awaria instalacji klimatyzacyjnej. 
Dzien pozniej w Ciesninie Savo okolo godziny 21:00 kmdr 
por. Inada dostrzegl i rozpoznal cel jako kr^zownik i bez suk- 
cesu probowal obrac pozycj? do ataku torpedowego. Byl to 
najprawdopodobniej niszczyciel McCalla uczestnicz^cy w bi- 
twie kolo przyl^dka Esperance. 15 mil na zachod od Wy¬ 
spy Savo, Inada dostrzega pust^ szalup? i diyfuj^cy na po- 
wierzchni wodnosamolot. 3 listopada powrocil do Truk 


i'jbrzechodzi naprawy we wspotpracy z zaloga Urakami i stat- 
kow warsztatowych. 

Kolejne wyjscie zwi^zane z misj^. zaopatrzeniowq. ma miej¬ 
sce 19 listopada gdy okr?t opuszczajqc Truk kieruje si? do Ra- 
baul gdzie 22 zabiera na swoj poklad bark? Daihatsu i dwa 
dni pozniej msza do Shortland gdzie melduje si? trzy dni 
pozniej. Z Shortland 27 listopada msza do Guadlacanal. Po 
przybyciu dwa dni pozniej do Zatoki Kamimbo dokonuje 
wyladunku, podczas ktorego na barce pojawia si? klopot z sil- 
nikiem wobec czego zostaje porzucona a sam okr?t powra¬ 
ca do Shortland 2 grudnia i laduje dwadziescia ton zywnosci 
i amunicji oraz siedemnastu ludzi w sklad ktorych wchodz^ 
artylerzysci oraz personel z Chiyody obsiugujgcy mimaturowe 
okr?ty podwodne. 

Dzien pozniej o godzinie 16:30 wyrusza w kierunku Guadal¬ 
canal. Dwa dni pozniej znajduje si? w Zatoce Kamimbo i po 
zmierzchu dokonuje wyladunku zabieraj^c na poklad maryna- 
rzy z sil sluz^cych na Guadalcanal i o godzinie 23:00 opusz¬ 
cza zatok? powracajqc 7 grudnia do Shortland. Kolejna misja 
zaopatrzeniowa rozpoczyna si? 9 grudnia, gdy okr?t ponow- 
nie kieruje si? w stron? Guadalcanal. 13 zostaje wyznaczony 
na okr?t flagowy dywizjonu i dzien pozniej z dowodcy 7 Dy- 
wizjonu Kmdr Tamaki Tomejiro wyplywa z Shortland kieru- 
j^c si? do atolu Truk. 14 grudnia o godzinie 13:12 wynurzo- 
ny okr?t zostaje dostrzezony przez zanurzony amerykanski 
okr?t podwodny Wahoo w pozycji 06°30'S i 156°09'E id^c kur- 
sem 015 z pr?dkosci^ dwunastu w?zlow. O godzinie 13:28 Wa¬ 
hoo odpala trzy torpedy z odleglosci 800 jardow z nastawt). 
10 stop gl?bokosci celuj^c w dziob srodokr?cie i ruf?. Pierw- 
sza torpeda powinna traflc po trzydziestu osmiu sekundach, 
tymczasem wg relacji amerykanskiej zalogi eksplozj? uslysza- 
no dziesi?c sekund przed planowanym trafieniem, ale dowod- 
ca Wahoo ujrzal kolumn? wody okolo dwudziestu st6p przed 
kioskiem i w bardzo szybkim tempie ton^cy japonski okr?t. 
W trakcie zanurzania si? na gl?bokosc dwustu stop uslysza- 
no kolejny pot?zn^ eksplozj?, ktor^ wzi?to za koniec 1-2 co za- 
pisano w dzienniku okr?towym. Tymczasem w rzeczywistosci 
japonski okr?t (okreslony przez Amerykanow jako 1-15) wyko- 
nal alarmowe zanurzenie w momencie dostrzezenia fontanny 
wody, ktora byl^ zapewne wynikiem przedwczesnej eksplozji 
amerykanskiej torpedy. Kmdr Inada uznal, ze okr?t zostal za- 
atakowany przez samolot. 

Do Truk japonska jednostka zawija 17 grudnia 1942 roku, 
aby opuscic go kieruj^c si? do Rabaul 16 stycznia 1943 roku. 
Wyjscie z Rabaul do osmej misji zaopatrzeniowej ma miejsce 
w dniu 23 stycznia, a cztery dni pozniej z barkcj. Daihatsu okr?t 
dociera do Zatoki Kamimbo, gdzie po zaohodzie slonca i na- 
wi^zaniu kontaktu z gamizonem przyst?puje do wyladunku. 
Jednak po dostarczeniu pi?tnastu ton zaopatrzenia pojawiaj^ 
si? dwa kutry torpedowe i okr?t przerywa operacj? zanurzaj^c 
si? i wycofuj^c si? z zatoki powracaj^c do Rabaul. 

9 lutego przemieszcza si? z Rabaul do Shortland, all lute- 
go maj%c na pokladzie oficera torpedowego por. Koreeda z za- 
topionej blizniaczej jednostki 1-1 wy.chodzi z Shortland aby 
zniszczyc wrak, jednak dwa dni potem nie potrafi go w ciem- 
nosciach odnalezc. Podobnie wygl^da sytuacja w dniach 13 
i 15 lutego. 18 lutego przybyt do Shortland opuszczajqc port 
tego samego dnia kieruj^c si? do Truk, gdzie dociera pi?c dni 
pozniej. 26 lutego wyplywa z Truk udaj^c si? do Jokosuki i po 
dotarciu 5 marca 1943 roku zostaje poddany przegl^dowi i re- 
montowi. Po odzyskaniu pelnej gotowosci bojowej 22 maja 
1943 roku wyplywa o godzinie 14:30 z Jokosuki kiemj^c si? 
ku Aleutom aby w ramach operacji „KE" rozpoczqc ewaku- 


50 


Nr 101 (3/2010) • OKRIjTY WOJENNE 






Japonskie okr^ty podwodne typu „Junsen" 


acjq japonskiego gamizonu. Pi^c dni pozniej zawija o godzi- 
nie 14:30 do Paramusziro, ktore opuszcza 30 maja o godzi- 
nie osmej rano bior^c kurs na Kisk§, gdzie trzeciego czerwca 
o godzinie 22:20 dostarcza 250 skrzyn amunicji, a zabierajqc 
w drog§ powrotne czterdziestu dwoch zotnierzy, w tym osiem- 
nastu marynarzy z gamizonu oraz trzynascie um z prochami 
poleglych. Kisk^ opuszcza 4 czerwca pi^cdziesiqt pi(jc minut 
po polnocy w Paramusziro, meldujec si$ 8 czerwca o 19:55. 

Kolejne wyjscie ma miejsce 11 czerwca o godzinie 14:00, 
gdy z ladunkiem amunicji i szescioma tonami zywnosci kieru- 
je si<j w strong Kiski. Pixjc dni pozniej koto godziny trzynastej 
plyn^c z pr^dkoscie dwunastu w^zlow w gejstej mgle wchodzi 
na mielizn^ koto Buldir Reef. Po uwolnieniu si(j z pulapki ru- 
sza w dalsze drog§, ale nastgpnego dnia znajdujqc sto o pi^c 
mil na poludniowy zachod od Kiski, o godzinie 09:15 zosta- 
je zaatakowany przez okr$t wyposazony w radar. Wykonu- 
je alamiowe zanurzenie i otrzymuje jedno trafienie niewypa- 
lem pocisku arlyleryjskiego w komor^ szalupy ratunkowej. 1-2 
schodzi na maksymalne gl^bokosc stand ar do we, ale jest sci- 
gany przez dalsze 7 godzin. W mas 2 ynowni powstaje drobny 
przeciek, ale zostaje szybko zalatany. Pi^c minut po godzinie 
dwudziestej doplywa do Kiski dokonujec wyladunku zaopa- 
trzenia zabierajec na poklad czterdziestu ludzi w tym trzy- 
dziestu marynarzy i czterdziesci minut pozniej odplywa do- 
cierajqc 22 czerwca o godzinie 06:15 do Zatoki Kataoka koto 
Paramusziro. 29 czerwca 1943 roku w towarzystwie RO-104 
i RO-105 wyptywa o godzinie szesnastej z Paramusziro aby 
w rejonie o dziesi^c mil na pofrioc od Adak pelnic sluzb^ me- 
teorologiczn^. 

W dniu 5 lipca o godzinie 03:45 po przybyciu w rejon Am- 
chitka Pass staje siq celem dla niezidentyfikowanego okrytu, 
kt6ry przesladuje go przez osiemnascie godzin. 10 lipca po- 
wraca do wyznaczonej mu roli skladaj^c pierwszy raport me- 
teorologiczny a trzy dni p6zniej po zachodzie slonca zostaje 
zaatakowany przez samolot, lecz dzi^ki szybkiemu zanurze- 
niu unika uszkodzefi. 15 lipca konczy zadanie oknjtu meteo 
rozpoczynajec patrol w rejonie Kiski i tarn tez tydzien pozniej 
pr6buje zaatakowac amerykanskie okr^ty dowodzone przez 
kontradmirala R.C. Giffena prowadz^ce ostrzal Kiski. Pomi- 
mo sygnalow akustycznych oraz dostrzezenia flar ggsta mgla 
uniemozliwila dostrzezenie okr^tow. Dwa dni pozniej dociera 
w rejon na polnocny wschod od Amczitki rozpoczynajec trwa- 
jqcy do 25 lipca 1943 roku patrol z 1-21. Kolejne zadanie jakie 
otrzymuje okrijt 28 lipca o godzinie 20:25 to ostrzal lotniska 
Constantine na Amczitce, niezrealizowane z powodu gQStej 
mgly. Dzien pozniej o polnocy oknjt otrzymuje rozkaz powrotu 
do Paramusziro, gdzie dociera 4 sierpnia all zawija do Joko- 
suki na przegl^d i remont. 

9 wrzesnia 1943 roku w Yoshikura ulega kolizji z falochro- 
nem odnoszqc nieznaczne uszkodzenia. Ponowne wyjscie z Jo- 
kosuki ma miejsce 9 pazdziemika, gdy okr^t kiemje sitj do Pa¬ 
ramusziro przybywaj^c tam ptoc dni pozniej. 15 pazdziemika 
wyptywa st^d maj^c za zadanie przerywanie amerykahskich 
lini zaopatrzeniowych na zachod od Aleutow. Podczas debiutu 
jakim bylo uzycie przez japonski okiyt podwodny torped lypu 
92 z zapalnikiem magnetycznym, dowodca melduje o zatopie- 
niu cztemastego listopada w rejonie Ciesniny Amchitka niezi- 
dentyfikowanego transportowca. 

Pierwszego dnia grudnia powraca na kolejny remont do Jo- 
kosuki, gdzie zostaje na nim zamontowane urzq.dzenie do wy- 
krywania fal radam E27/Typ 3. 10 marca 1944 roku wycho- 
dzi z Jokosuki rozpoczynajec kolejne rnisje zaopatrzeniowe, 
lecz tym razem jego rejonem operacyjnym jest Nowa Gwi- 


nea a baza wyjsciowa to Truk. 19 marca w towarzystwie 1-38 

1 w eskorcie scigacza CH-20 wplywa do laguny Truk. Pierw- 
sze rnisje zaopatrzeniowe do Zatoki Kimbe na Nowej Brytanii 
rozpoc 2 yna 26 marca wyplywajec z Truk docierajec do celu 

2 kwietnia i tego samego dnia po dokonaniu wyladunku ru- 
sza w drogtj powrotne dwa dni pozniej docierajec do Rabaul. 
Jeszcze tego samego dnia wyplywa w drog<j do Truk, gdzie 
spodziewanyjest 11 kwietnia. 7 kwietnia 1944 roku 50 mil od 
Nowego Hanoweru o godzinie 06:30 btjdecy na patrolu w re¬ 
jonie Emirau Massau Saufley uzyskal kontakt z okiytem pod- 
wodnym. Po rzuceniu osiemnastu bomb gl^binowych akustyk 
uslyszat dwie podwodne eksplozje i o godzinie 07:23 na po- 
wierzchni pojawila si<j ropa. Pozycja zatopienia 1-2 to 02°17’S 
il49°14’E. Poleglo stu dziesi^ciu ludzi i kmdr Yamaguchi. 
4 maja uznano okr^t za stracony a 10 czerwca 1944 roku skre- 
slono go z listy floty. 

Diatalnosc operacyjna 1-3 

Polozenie stgpki 12.03.1921 r. 

Wodowany 08.06.1925 r. 

Ukonczony 30.11.1926 r. 

Stocznia - Kawasaki w Kobe. 

Baza macierzysta - Jokosuka. 

Przydzial 

30.11.1926-01.08.1930 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 
01.08.1930-01.12.1930 r. - 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 
01.12.1930-193? r. r. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1934- 15.11.1935 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1935- 01.12.1936 r. - 7 Dywizjon, Dystrykt Morski 
Jokosuka. 

15.11.1935-01.12.1936 r. -pozostaje w rezerwie. 
01.12.1936-?-7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

20.11.1939- 27.07.1940 r. - pozostaje w rezerwie. 

15.11.1940- 20.08.1942 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota. 
20.08.1942-20.01.1943 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 

Dow6dcy 

Kmdrpor. Ogino Chuichiro-30.11.1926-15.01.1928 r. 
Kmdrpor. Sekino Akira- 15.01.1928-15.12.1928 r. 

Kmdrpor. Michino Kiyoshi- 15.12.1928-01.06.1929 r. 
Kmdrpor. Harada Kaku-01.06.1929-01.12.1932 r. 

Kmdr Ishizaki Noboru- 01.12.1932-15.11.1933 r. 

Kmdr Uozumi Pisaku- 15.11.1933-01.11.1934 r. 

Kmdrpor. MatsumuraMidori-01.11.1934-21.10.1935 r. 

? 

Kmdr por. Kobayashi Hajime - 06.01.1936-26.03.1936 r. 

? 

Kmdr por. Kobayashi Hajime - 02.11.1936-01.12.1936 r. 
Kmdrpor. Matsuo Yoshiyasu-01.12.1936-01.12.1937 r. 
Kmdrpor. IshikawaNobuo-01.12.1937-15.11.1938 r. 

Kmdr Kobayashi Hajime- 15.11.1938-24.04.1939 r. 

Kmdr por. Iura Shojiro - 24.04.1939-20.11.1939 r. 

Kmdr Fuji Akiyoshi - 20.11.1939-26.07.1940 r. 

Kmdr por. Kinashi Takakazu - 26.07.1940-05.11.1940 r. 

Kmdr Tonozuka Kinzo - 05.11.1941-20.05.1942 r. 

Kmdr Togami Ichiro -20.05.1942-09.12.1942 r. 

Sukcesy 

02.03.1942 roku uszkodzil brytyjski m/s Narbada 8988 BRT 
koto Freemantle w pozycji 31°33’S i 114°11’E. 

07.04.1942 roku uszkodzil brytyjski m/s Elmdale 4812 BRT na 
Oceanie Indyjskim w pozycji 06°52'N i 78°50’E. 
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1-3 przed modernizacj^ podczas ktdrej zmieniono mi^dzy innymi konstrukcj^ kiosku. Na dziobie biala liczba „8" oznaczaj^ca przynaleznoSd do 
8 Dywizjonu. Fot - zbior y Shizu0 Fukui 


08.04.1942 roku zatopil brytyjski m/s Fultala 5051 BRT na 
Oceanie Indyjskim w pozycji 06°52'N i 76°54’E. 

Historia 

Pierwszego listopada 1923 roku jednostka przestaje bye 
okreslana jako nr 76 i otrzymuje oficjalne oznaezenie 1-3. 12 
lipca 1928 roku plyn^c z pnjdkosciq czterech w^zlow w Zato- 
ce Moroshima wchodzi na mielizm; i odnosi uszkodzenie ste¬ 
rn, tymezasowo b^d^c unieruchomionym. Uwolniony z mie- 
lizny o godzinie 16:22 przechodzi do Arsenalu Marynarki 
Wojennej w Kure, gdzie naprawiony zostaje dziobowy zbior- 
nikpaliwa. 10 

styeznia 1935 roku w Jokosuce przebywa z wizyt^ nie- 
mlecki attache morski komandor Paul Wenneker, ktory zosta¬ 
je zaproszony na poklad 1-2 oraz 1-3, jednak wizyta na drugim 
oknjcie zostaje odwolana z powodu zlej pogody. 

15 listopada 1935 roku okr^t zostaje odstawiony do rezer- 
wy i poddany modemizaeji trwaj^cej do pierwszego grudnia 
1936 roku, podczas ktorej przebudowano mu kiosk majqcy te- 
raz bardziej oplywowy ksztalt a sonar amerykanskiej produk- 
cji zastzjpiono krajow^ konstrukejig 

Nieszcz^sliwe zajscie spotyka okr^t 18 maja 1937 roku gdy 
w zatoce Sukumo kolo Shikoku o godzinie 10:45 podczas ruty- 
nowego przeglgdu, nastgpuje wybuch w misce oleju smarowe- 
go. Polegl jeden marynarz a zagimjlo siedemnastu. Uszkodze- 
nia zostaly usunigte w stoezni marynarki w Kure. W okresie 
mi^dzy 20 a 23 sierpnia 1937 roku bierze udzial w manew- 
rach z pancemikami Nagato, Mutsu, Hamna i Kirishima. 

10 listopada z pozostalymi okr^tami podwodnymi wyzna- 
czonymi do wspierania ataku na Pearl Harbour przebywa 
w zatoce Saeki, a szesc dni pozniej w poludnie wychodzi ra- 
zem z 1-2 z Jokosuki kieruj^c si$ w strong Wysp Hawajskich. 
Pierwszego grudnia 1941 roku znajduje sifj w pozycji o 300 
mil od Oahu, a w dniu ataku zajmuje pozycji na wschod od 
kanalu dziel^cego Oahu i Kauai wraz z 1-2. 15 grudnia doko- 
nuje ostrzalu Kahului, a 27 grudnia otrzymuje rozkaz od do- 
wodey flotylli znajduj^cego si§ na 1-7 aby za trzy dm dokonac 
ostrzalu portu Nawiliwili na Kauai. Po przybyciu w rejon wy- 
znaezonego zadania dokonuje przez peiyskop rozpoznania 
ujscia rzeki Wailua i po zachodzie sionca wystrzeliwuje dwa- 
dziescia pociskow, ktore uszkadzajq. kilka budynkow. Straty 
Amerykanie wycenili na 500 dolarow. Ostatniego dnia grud¬ 
nia sto mil na zachod poludniowy zachod od Oahu o godzi¬ 


nie 21:00 dostrzezono lotniskowiec w oslonie dwoch krqzow- 
nikow i kilku niszczycieli, jednak nie udalo mu si^ wyjsc na 
pozycji do ataku torpedowego. 

9 styeznia 1942 roku opuszcza akwen patrolowania aby 
przyt^czyc si$ do poszukiwan lotniskowca Lexington wykryte- 
go przez 1-18. Po nieudanym zadaniu odnalezienia wrogiego 
okr^tu zawija 22 styeznia do atolu Kwajalein, a dwa dni poz¬ 
niej wychodzi z niego kieruj^c si^ wraz z 1-2 i 1-3 w strong Jo¬ 
kosuki, gdzie doplywaj^ 1 lutego 1942 roku i okr^t zostaje pod¬ 
dany przegl^dowi i naprawom. 

Tydzien pozniej przydzielony zostaje do sil maj^cych za za- 
danie dokonac inwazji Holenderskich Indii Wschodnich i 12 
lutego z 1-2,1-3,1-4,1-6,1-7 wyplywa z Jokosuki udajqc sic; do 
Palau, gdzie 16 lutego pobieraj^ paliwo z zbiomikowca Fuji¬ 
san Mam a dzien pozniej w towarzystwie 1-2 wyplywa z Pa¬ 
lau kieruj^c siQ do zatoki Staring. 22 wraz z 1-2 po poludniu 
wychodzi z zatoki Staring plyn^c ku poludniowo zachodnim 
brzegom Australii. Dzien pozniej na Morzu Banda dostrzezo¬ 
no porankiem wynurzony okr^t podwodny, lecz nie zdolano 
zaj^c pozycji do otwarcia ognia. 2 marca 1942 roku o godzi¬ 
nie 09:38 o 90 mil na zachod polnocny zachod od Freman¬ 
tle wynurzony 1-3 otwiera ogien do parowca Narbada, lecz nie 
osiqga trafien a statek odpowiada strzalami wobec czego ja- 
pohski okr^t przerywa atak zanurzaj^c si^ w pozycji 31°50'S 
i 113°30’E i odplywa. Nowozelandzki statek na niewielkie 
uszkodzenia od odlamkow pociskow. Nat^pnego dnia o 90 mil 
na polnocny-wschod od wyspy Rottnest probuje atakowac no¬ 
wozelandzki parowiec Tongariro ptynqcy z Wellington do Fre¬ 
mantle, lecz gdy ten otwiera ogien dowodca japonski ponow- 
nie przerywa atak, zanurza okr^t i odplywa. 

6 marca 1942 roku plyn^c w wynurzeniu kursem poludnie 
poludniowy zachod dostrzezono S-40 (ale nie byl w stanie za- 
atakowac, ani wyslac meldunku dotycz^cego jego obecnosci). 
Podczas marszu w kierunku SSW na powierzchm kmdr por. 
Tonozuka dostrzegl S-40 kmdr por. Nicholasa Luckera, ktoiy 
z kolei bl^dnie uznal japonski okrgt za ameiykanski Stingray. 
Tonozuka wydal rozkaz ataku z obu armat pokladowych, ale 
Amerykanin zanurzyl sic; zaraz po pierwszych salwach wroga 
- nie przeprowadzil kontrataku torpedowego z powodu nie- 
korzystnej pozycji i duzej odleglosci. 14 marca wplywa do Pe¬ 
nang aby rozpocz^c przygotowania do udzialu w „Operacji 
C", czyli wypadzie zespolu lotniskowcow na Ocean Indyjski. 
28 marca wychodzi z Penang kierujqc sic; w strong Kolom- 
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bo, gdzie przybywa 3 kwietnia wysylajqc meldunek o stanie 
pogody do wiceadni. Nagumo. Trzy dni pozniej o 150 mil 
na poludnie zachodni zachod od Kolombo dostrzezono picjc 
alianckich statkow umykajecych na wschod i nastcjpnie jeden 
frachtowiec w towarzystwie zbiomikowca na kursie zachod- 
nim. Po bezowocnym poscigu wynurzyl si§ obok brytyjskie- 
go 4872 tonowego frachtowca Elmdale id^cego z Karachi do 
Colombo (06°52’N i 78°50’E). Do godziny 02:40 1-3 wystrze- 
lil w sumie 39 pociskow 140 mm i cztery torpedy osi^gaj^c 14 
trafien artyleryjskich, nie zatapiajec swojej ofiary. 

Nastgrnego dnia o 300 mil na zachod od Kolombo o godzi- 
nie 01:50 w trakcie pojedynku z uzbrojonym statkiem Fulta- 
la japohski oknjt uzyskuje trafienie torpedy typ 89, ktora koh- 
czy morski zywot brytyjskiej jednostki zatopionej w pozycji 
06°52'N i 76°54’E. 10 kwietnia powraca do rejonu patrolowa- 
nia na poludniowy zachod od Kolombo, a 15 kwietnia w towa¬ 
rzystwie 1-7 zawija do Singapuru aby 21 kwietnia wyplyn^c do 
Jokosuki, gdzie vvplyn^l pierwszego dnia maja. 

Najprawdopodobniej okolo 20 maja miala miejsce wymia- 
na uzbrojenia na jednostce, ktora w miejsce karabinow ma- 
szynowych 7,7 mm otrzymala karabiny kalibru 13,2 mm typ 
93 oraz zamieniono jego 3-metrowy dalmierz Zeissa na japon- 
ski lyp 97. Zostaje usuni^ta czqsc pancerza chroni^cego prze- 
dzial skladowania torped i zainstalowany zostaje automatycz- 
ny uklad trymuj^cy. 

10 czerwca 1942 roku otrzymuje przydziat do Sit Polnoc- 
nych wraz z 1-1 oraz 7-2, a dzieh pozniej wyptywa z Jokosu¬ 
ki udaje si§ w kierunku Aleutow z 7-7,7-2,7-4, aby 11 czerwca 
rozpocz^c tam patrol trwajqcy do 3 hpca w ramach tworzenia 
przez te oknjty linii patrolowej wzdluz linii 178°W dtugosci, 48 
do 50°N szerokosci. 20 Hpca oknjt zostaje odwolany z patrolu 
z rozkazem powrotu do Jokosuki, gdzie przybywa 1 sierpnia. 

8 wrzesnia opuszcza Jokosukfj ptyn^c do Truk, gdzie zawi¬ 
ja 15, a dwa dni pozniej rusza do Shortland. W trakcie dro- 
gi zostaje 20 wrzesnia wraz z 7-7 i 7-2 przydzielony do 8 Flo- 
ty, a dwa dni pozniej cumuje w Shortland gdzie wspomniane 
trzy okr^ty zostaje wyznaczone do operacji zaopatrywania 
gamizonu Guadalcanal. Podczas gdy dowodcy trzech jedno- 
stek ustalaje ze sobe tras$ okrqtow, niszczyciele Amagiri i Ay- 
anami dostarczyty barki Daihatsu na ktore zaladowane zo¬ 
staje dziala 75 mm typ 88 oraz mozdzierze 150 mm typ 96, 
ktore okr^ty podwodne maje za zadanie dostarczyc na wysptj 
na ktorej tocze si^ teraz walki. O godzinie 03:30 dnia 20 wrze¬ 
snia 1-3 opuszcza Shortland rozpoczynajec swe pierwsze mi- 
sj$ zaopatrzeniowe i wraz z 7-2 po dokonaniu wyladunku po- 
wracaje do bazy. 

W okresie mi^dzy 3 a 5 pazdziemika okiyt przeprowadza 
3 przerwane misje zaopatrzeniowe z Shordandow do Kotwi- 
cowiska Wickham, Zatok Vangunu i Viru na Nowej Georgii. 
10 pazdziemika okr^t zostaje wyznaczony do sit patrolowych 
i pi$c dni pozniej podczas wykonywania zadania o godzinie 
20:40 ollO mil na poludnie poludniowy wschod od San Cri¬ 
stobal dostrzega zespot zlozony z kilku krqzownikow o czym 
informuje dowodztwo w atolu Truk. 3 listopada powraca do 
Truk aby zamocowac na poktadzie zatokf dla barki Daihatsu 
podobnej do zalozonej na7-7. 

15 Hstopada ponownie podejmuje zadania patrolowe prze- 
rywajec je cztery dni pozniej, gdy opuszcza Truk kierujec si<j 
do Rabaul z ladunkiem 20 ton zywnosci i lekarstw z ktorymi 
zawija do portu 22, a 24 Hstopada wyrusza z Rabaul do Shor- 
dand. Dwa dni pozniej z zaladowane na poklad barke Daihat¬ 
su rusza aby wykonac kolejne misj§ zaopatrzeniowe dla gami¬ 
zonu Guadalcanal. 28 Hstopada przybywa do zatoki Kamimbo 


dokonujec wyladunku i powraca 30 do Shortland ponownie 
pobierajec zaopatrzenie. 

W kolejne misj^ wychodzi 1 grudnia i dwa dni pozniej 
znow zawija do zatoki Kamimbo, gdzie po zachodzi slorica 
wynurza sitj i probuje podjec kontakt z gamizonem w czym 
przeszkadza pojawienie si<j wrogich kutrow torpedowch. 
Okrfjt przerywa dzialania, zanurza si<j i z ladunkiem na pokla- 
dzie powraca do Shortland 5 grudnia. Dwa dni pozniej wy- 
rusza w kolejne misjq: i 9 grudnia pojawia si^ o trzy mile na 
polnocny wschod od zatoki Kamimbo. Po przeprowadzeniu 
obserwacji za pornoce peryskopu oknjt wynurza sitg i przy- 
gotowuje sitg do rozladunku. Na jego nieszcz^scie o godzinie 
06:52 zostaje dostrzezony przez dwa patrolujece w tym rejo- 
nie kutry torpedowe: PT 59 i PT 44 z ktorych pierwszy o godzi¬ 
nie 07:03 odpala dwie torpedy z odleglosci 400 jardow, z kto¬ 
rych jedna trafia w japohski okr^t powodujec jego zatoni^cie 
w pozycji 09°12’S i 159°42’E wraz z 90 ludzmi oraz dowodcy 
kmdr Togami. 

Gejzer wytryska z wody, a chwil^ potem nasttjpuje spektaku- 
lama eksplozja. Dmga torpeda przechodzi pod PT 44. Plama 
oleju rozchodzi sirj przez poltorej godziny. 

Przezyl oficer artylerii i trzech marynarzy, ktorzy doplyntj- 
H do Guadalcanal i doleczyH do wojsk japonskich. 20 stycznia 
1943 roku okr^t skreslono z Hsty floty. 

Dziofalnosc operacyjno 1-4 

Polozenie stqpki 17.04.1926 r. 

Wodowany 22.05.1928 r. 

Ukoriczony 24.12.1929 r. 

Stocznia - Kawasaki w Kobe. 

Baza macierzysta - Jokosuka. 

Przydzial 

24.12.1929-01.08.1930 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 
01.08.1930-01.12.1930 r. - 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota. 
01.12.1930- ?. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1934- 15.11.1935 r. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1935- 01.12.1936 r. - 8 Dywizjon, Dystrykt Morski 
Jokosuka. 

15.11.1935- ? r. - pozostaje w rezerwie. 

01.12.1936-? - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1940-20.08.1942 r. - 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota. 

? -31.10.1941 ? r. -pozostaje w rezerwie. 
20.08.1942-01.03.1943 r. - 7 Dywizjon, 1 Flota. 

Dowhdcy 

Kmdr Takatsuka Seigo - 24.12.1929-01.04.1930 r. 

Kmdrpor. KoudaTakero-01.04.1930-01.12.1931 r. 

Kmdr por. Nakaoka Nobuki - 01,12.1931-05.10.1932 r. 

Kmdr por. Teraoka Masao - 05.10.1932-15.11.1935 r. 
Kmdrpor. Mizohata Sadaichi- 15.11.1935-30.06.1936 r. 

Kmdr Minakuchi Hyoe- 30.06.1936-01.12.1937 r. 

Kmdrpor. Kobayashi Hajime - 01.12.1937-15.11.1938 r. 

Kmdr por. Emi Tetsushiro -15.11.1938-31.10.1941 r. 

Kmdr Nakagawa Hajime - 31.10.1941-15.08.1942 r. 

Kmdr Kawasaki Mutsuro - 15.08.1942-06.11.1942 r. 

Kmdrpor. UenoToshitake-06.11.1942-25.12.1942 r. 

Sukcesy 

14.12.1941 roku zatapia m/s Hoegh Merchant 4858 BRT w re- 
jonie Oahu. 

28.02.1942 roku zatapia m/s Ban Ho Guan 1693 BRT w rejo- 
nie Bali. 
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29.09,1942 roku uszkadza m/s Alhena 7447 BRT w rejonie 
Wysp Salomona w pozycji 10°47'S i 161°16’E. 

Historia 

04.12.1929 roku ma miejsce zmiana nazwy na 1-4, a dwa- 
dziescia dni potem zostaje ukohczony w stoczni Kawasa¬ 
ki w Kobe i przydzielony do Dystryktu Morskiego Jokosu- 
ka. W okresie od 29 marca do 4 kwietnia bazuj^c w Sasebo 
przeprowadza treningi na wodach chiriskich. Kolejne szkole- 
nie i trening rnajq miejsce w Zatoce Anake od 27 marca do 

6 kwietnia 1937 roku. W dniu 14 czerwca 1937 roku o godzi- 
nie 14:06 w rejonie wyspy Mishima, lezqcej kolo Kiusiu - 1-4 
biorqcy udzial w symulowanym ataku grupowym przeciwko 
Dywizjonowi 1 wynurza si? dokladnie przed kolumnq. zygza- 
kuj^cych pancemikow. Hyuga id^c z pr?dkosci^ 12 w?ztow 
w ostatniej chwili unika kolizji, ocieraj^c dziobem o nierucho- 
my okr?t podwodny, ktory odnosi lekkie uszkodzenia poszycia. 

W okresie od 21 do 23 sierpnia 1937 roku uczestniczy na 
Morzu Wschodniochiriskim wraz z 1-1,1-2,1-3,1-5,1-6 w ma- 
newrach z 1 i 3 Dywizjonem Pancemikow, ktore symuluj^ 
transport wojsk z wysp macierzystych do Szanghaju. 

Wyznaczony na okr?t flagowy 8 Dywizjonu zostaje w dniu 

7 stycznia 1941, a pod koniec tego roku czyli dokladnie 16 li- 
stopada wraz z 8 Dywizjonem opuszcza Jokosuk? kieruj^c 
si? w strong Wysp Hawajskich. Dzien ataku to czas gdy okr?t 
znajduje si? na swej pozycji patrolowama, czyli na polnocny 
wschod od Oahu. 14 grudnia o godzinie 03:55 torpeduje nor- 
weski statek H 0 egh Merchant kolo przyl^dka Makapuu. Torpe- 
da trafila w praw^ hurt? statku w rejonie 3 tadowni. Jednakze 
10-15 minut pozniej nast?puje w tejze ladowni druga detona- 
cja, spowodowana prawdopodobnie przez wydzielqcy si? ace- 
tylen powstaly z kontaktu przechowywanego tamze karbidu 
z wodcj. morskq, W konsekwencji kapitan Einar Andersen wy- 
daje rozkaz opuszczenia statku. Cala zaloga, czyli czterdziestu 
ludzi, oraz trzech pasazerow zostaje uratowanych przez Tre- 
ver. W zrodlach pojawiajtj. si? pewne rozbieznosci podajace, ze 
za zatopienie norweskiego statku jest odpowiedzialny 1-16, ale 
faktem jest, ze o godzinie 05:33 H 0 egh Merchant zaton^l. 

15 grudnia wraz z innymi okr?tami 2 Eskadxy bierze udzial 
w bombardowaniu Kahului na Maui po czym w okresie od 18 
grudnia do 15 stycznia 1942 roku patroluje akwen w rejonie 
Hawajow. W mi?dzyczasie 9 stycznia 1942 roku opuszcza re- 
jon patrolowania, aby wzkjc udzial w poszukiwaniach Lexing¬ 
ton wykiytego przez 1-18. Poszukiwania nie przynosz^. efektu 
i 21 stycznia okr?t zawija do Kwajalein, aby trzy dni pozniej 
wyruszyc do Jokosuki do ktorej dociera 2 lutego 1942 roku. 

8 lutego zostaje przydzielony do zespotu, ktory kieruje si? w re- 
jon Holenderskich Indii Wschodmch w celu dokonama inwa- 
zji. W zwi^zku z tym 1-4 11 lutego 1942 roku wychodzi z Joko¬ 
suki kierujc\c si? do Palau, wplywaj^c tam szesc dm pozniej. 
18 lutego opuszcza Palau i plynie do Zatoki Sparing, gdzie po- 
jawia si? cztery dni pozniej. 23 lutego wychodzi z niej i rusza 
w rejon na poludnie od Jawy rozpoczynaj^c swoj drugi pa¬ 
trol bojowy. 28 lutego na poludnie od Jawy torpeduje i zata- 
pia o godzinie 16:15 holenderski parowiec Ban Ho Guan ply- 
n^cy z Padang do Tjilatjap. 3 marca dokonuje ostrzalu wyspy 
Cocos (generalnie zrodla podaj^, ze pierwszy ostrzal tej wyspy 
przeprowadzil 25.12.1942 roku 1-166) i pi?c dni pozniej przy- 
plywa do Penang. 

28 marca bionic udzial w „Operacji C”, czyli rajdzie ja- 
poriskich lotniskowcow na Ocean Indyjski, wychodzi w mo- 
rze z Penang aby patrolowac zachodme wybrzeze Indii i Ma- 
lediwy. 5 kwietnia 1942 roku o godzinie szesnastej odpala 


d&ie torpedy typ 96 do amerykahskiego parowca Washingto¬ 
nian plynacego z Suezu na Cejlon. Statek zaton^l w pozycji 
07°25’N, 73°05’E, zaloga czyli 39 ludzi ocalalo, a historycy do 
dzis prowadz^ dyskusj? komu przypisac jego zatopienie, po- 
niewaz cz?sc uwaza, ze zatopii go 1-5. 

Cztery dni pozniej w rejonie Kolombo okoto pierwszej 
w nocy dochodzi do wymiany ognia z indyjsk^ 200 tonowq. 
jednostk^ w pozycji 07°N i 79°E. Po wystrzeleniu cztemastu 
pociskow dowodca 1-4 melduje o ci?zkim uszkodzeniu prze- 
ciwnika. 16 kwietnia okr?t zawija do Singapuru aby wyjsc 
z niego 21 kieruj^c si? do Jokosuki, gdzie dociera pierwszego 
dnia maja 1942 roku. 

10 czerwca z kilkoma innymi okr?tami podwodnymi zosta¬ 
je przydzielony do sil operuj^cych w rejonie Aleutow, a dzien 
pozniej wraz z 1-1, 1-2,1-3,1-7 wyplywaj^ z Jokosukr plyn^c 
do wyznaczonego akwenu, gdzie od 20 czerwca do 3 lipca 
z l-l, 1-2 tworz^ lini? patrolow^ wzdluz dlugosci geograficznej 
178°W i szerokosci 48 do 50°N. 20 lipca okr?t otrzymuje roz¬ 
kaz powrotu do Jokosuki, gdzie melduje si? 1 sierpnia i zostaje 
poddany przegl^dowi i remontom. 

8 wrzesnia 1942 roku wychodzi z Jokosuki kieruj^c si? 
do Truk zawijaj^c tam w dniu 15 wrzesnia. Cztery dni poz¬ 
niej wychodzi z niego na patrol w rejonie na poludnie od 
San Cristobal. 29 wrzesnia o godzinie 23:30 podczas patro- 
lu na powierzchni dostrzegl o 12 mil na poludniowy zachod 
od przyl^dka Sidney na San Cristobal statek okolo 7000 
ton w eskorcie niszczyciela. Obie jednostki ptyn?ly z pr?d- 
koscitt okolo 13 w?zlow. 1-4 zanurza si? i z pr?dkosci^ pi?- 
ciu w?zlow wykonuje zblizenie, aby o godzinie 23:44 odpa- 
lic dwie torpedy typ 96 nastawione na 10 stop gl?bokosci. 
Siedem minut pozniej jedna z nich trafila, co uwidocznil 
oblok wody i ognia przy burcie statku. Druga torpeda tra- 
fia, ale nie eksploduje. 7447 tonowy frachtowiec amerykan- 
ski Alhena eskortowany przez niszczyciel Monssen id^cy 
z Guadalcanal do Espiritu Santo zostaje trafiony torpedy 
w okolicy ladowni numer 5. W tym miejscu powstaje dziu- 
ra w obu burtach w cz?sci rufowej statku. Wybucha kilka po- 
zarow skutkujqc zatrzymaniem statku na pozycji 10°47'S i 
161°16’E z jego 10 stopniowym przechytem. 6 marynarzy 
i 24 zolnierzy piechoty morskiej zostaje uznanych za zabi- 
tych lub zaginionych. Uwazaj^c swoj cel za zniszczony Ka¬ 
wasaki zanurza okr?t na 165 stop i odchodzi z pr?dkosci^ 
3 w?zlow. W dniu 30 wrzesnia 1942 roku dwadziescia pi?c 
minut po polnocy kontakt z Monssen zostaje utracony. 22 
minuty pozniej operator sonaru na 1-4 zglasza wykrycie ko- 
lejnego niszczyciela, ktory zostaje zgubiony chwil? pozniej. 
O godzinie 01:45 1-4 wynurza si? i o 04:32 zglasza zatopie¬ 
nie do 3 dywizjonu okr?tow podwodnych, w skladzie VI Flo- 
ty. Alhena zdryfowal w ci^gu nocy i pozniej w ciqgu dnia jest 
holowany wpierw przez Monssen, a nast?pnie przez holow- 
nik floty Navajo docierajqc do Espiritu Santo 7 pazdziemi- 
ka. Po gruntownych naprawach w Sydney Alhena zostaje 
przeksztalcony w statek pulapk?. 

Inne zrodla przypisujq. storpedowajjie Alhena okr?towi 1-6, 
ale ten przechodzil w tym czasie remont w Jokosuce. 10 paz- 
dziemika wraz z 1-7 tworzt|. lini? patrolow^ w rejonie Espiri¬ 
tu Santo, a cztery dni pozniej w zwiqzku z anulowaniem rajdu 
okr?tow podwodnych na Espiritu Santo, oba okr?ty otrzymuje 
rozkaz ostrzelania lotniska na wyspie. 1-4 nie jest jednak w sta- 
nie z powodu zlej widocznosci zlokalizowac celu i zostaje prze- 
kierowany na potnoc do sektora patrolowego w dniu 16 paz- 
dziemika. 25 pazdziemika okolo godziny 21:10 o 100 mil na 
zachod od Espiritu Santo dostrzezono amerykanski pancemik 
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1-5 w morzu pod koniec lat dwudziestych. Okr?t posiada jeszcze za kioskiem drugie dziato, kt6re w roku 1933 zostato podczas modernizacji zasfep 
pione katapult^. Fot. zbiory Shizuo Fukui 


w eskorcie dwoch niszczycieli, jednak okr?ty szybko znikn?ly 
w scianie deszczu. Prawdopodobnie byl to Washington. 3 listo- 
pada okr?t powraca do Truk, gdzie w okresie od 4 do 16 listo- 
pada zostaje przystosowany do transportu barki Daihatsu. 20 
listopada wyrusza z Truk kieruj^c si? do Rabaul, gdzie dociera 
trzy dni p6zniej i zabieraj^c na sw6j poklad bark?, 25 listopada 
1942 roku plynie do Shordand. Doplywa tain nast?pnego dnia 
i po pobraniu zaopatrzenia 20 ton zywnosci i medykamentow 
dla gamizonu Guadalcanal wyplywa 28. 30 listopada poja- 
wia si? kolo Kamimbo dokonuj^c wyladunku zaopatrzenia, po 
czym rusza w drog? powrotn^ do Rabaul. 

Trzeciego dnia grudnia melduje swq. obecnosc w Rabaul, 
ktore opuszcza dwa dni pozniej o godzinie szesnastej aby roz- 
pocz^c swi| drugq. misj? zaopatrzenia zolnierzy na Guadalca¬ 
nal ladunkiem 20 ton zywnosci i lekow. Do Kamimbo przy- 
plywa 8 grudnia i po wyladunku kieruje si? do Shortland 
zawijaj^c tarn dwa dni pozniej. 12 grudnia 1942 roku wycho- 
dzi w morze plyn^c do Rabaul. Dwa dni pozniej juz tarn jest, 
a 16 grudnia wyplywa z zaopatrzeniem dla gamizonu Bimy. 
18 grudzieh 1942 roku, godzina 22:15 u ujscia rzeki Mambare 
pojawia si? 1-4, lecz ten rejon jest patrolowany przez dwa ku- 
tty torpedowe PT121 iPT 122. Japonski okr?t odpala dwie tor- 
pedy, ktore chybiajg. i dokonuje zanurzenia i wycofuje si?. Po 
kilku godzinach powraca ale nie udaje mu si? uzyskac kontak- 
tu z gamizonem japohskim, wobec czego przerywa akcj? i m- 
sza w drog? powrotn^ do Rabaul. 21 gmdnia o godzinie 10:00 
melduje o swej decyzji... 

21 grudnia o godzinie 06:20 patroluj^cy w kanale St. Geor¬ 
ge kolo Nowej Irlandii Seadragon zostaje powiadomiony przez 
siec „Ultra" o japonskim okr?cie podwodnym plyn^cym kur- 
sem polnocnym z pr?dkosciq cztemastu w?zlow. Po dostrze- 
zeniu japonskiej jednostki, ktora jak wspomina amerykahski 
dowodca pomalowana byla na czamo, odpalono o godzinie 
06:37 trzy torpedy typ Mark 10 z odleglosci 850 jardow, z kto- 
rych druga trafila po osiemnastu sekundach w japonski okr?t. 
1-4 tonie przez ruf? w pozycji pionowej na pozycji, 05°02’S 
i 152“33’E. 

5 stycznia 1943 roku okr?t uznano za stracony z 90 ludzmi, 
a 1 marca 1943 roku skreslono z listy floty. 


Dziotainosc operacyjna 1-5 

Polozenie st?pki 30.10.1929 r. 

Wodowany 19.06.1931 r. 

Ukonczony 31.07.1932 r. 

Stocznia - Kawasaki w Kobe. 

Baza macierzysta - Jokosuka. 

Przydzial 

01.12.1930-?-8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1934- 15.11.1935 r. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

21.10.1935- 01.12.1936 r.-pozostaje w rezerwie. 

15.11.1935- 01.12.1936 r. - 8 Dywizjon, Dystrykt Morski 
Jokosuka. 

01.12.1936-? - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota. 

15.11.1940-20.08.1942 r. - 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota. 
20.08.1942-31.03.1943 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 
31.03.1943-01.02.1944 r. - 7 Dywizjon, 5 Flota. 
01.02.1944-10.09.1944 r. - 7 Dywizjon, 6 Flota. 

Dowtkky 

Kmdrpor. Sato Shiro-31.07.1932-16.07.1934 r. 

Kmdr por. Kijima Moritsugu - 16.07.1934-25.08.1934 r. 

Kmdr Sato Shiro - 25.08.1934-15.11.1934 r. 

Kmdrpor. Takezaki Kaoru- 15.11.1934-21.10.1935 r. 

? 

Kmdr Iwagami Hidetoshi - 01.12.1936-01.12.1937 r. 
Kmdrpor. Uchino Shinji-01.12.1937-15.12.1938 r. 

Kmdr Shimizu Taro -15.12.1938-15.12.1939 r. 

Kmdr Nishino Kozo- 15.11.1939-19.10.1940 r. 

Kmdr Shichiji Tsuneo - 19.10.1940-05.02.1942 r. 

Kmdr Nakamura Otoki- 05.02.1942-28.02.1942 r. 

Kmdrpor. Utsuki Hidejiro - 28.02.1942-31.10.1942 r. 
Kmdrpor. SekitoYoshimitsu-31.10.1942-20.04.1943 r. 

Kmdr por. Morinaga Masahiko - 20.04.1943-30.04.1944 r. 
Kmdr por. Doi Mareshige - 30.04.1944 -19.07.1944 r. 

Sukcesy 

06.04.1942 r. topi amerykahski m/s Washingtonian 6617 BRT 
na Oceanie Indyjskim w pozycji 07°25’N i 73°05’E. 
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10.04.1942 r. topi zaglowiec na Oceanie Indyjskim w pozycji 
07°N i 79°E? 

Historia 

Od 31 maja do 7 lipca 1932 roku w rejonie wyspy Awa- 
ji okrQt przechodzi seri^ testow zdawczo-odbiorczych przed 
przej^ciem go przez marynarkQ. Przeprowadza siej gl^bokie 
zanurzenie i testy zdawczo-odbiorcze, po czym w dniu 31 lip¬ 
ca o godzinie 09:00 zostaje wcielony w sklad Cesarskiej Flo- 
ty. Tego samego dnia wyplywa z Kobe udajqe si^ do Jokosuki. 
Rok pozniej w okresie czerwca i lipca 1933 roku zostaje pod- 
dany modemizacji polegaj^cej na zamianie rufowego dziala 
pokladowego na zasilan^ powietrzem katapultQ Typ Kure Nu- 
mer 1 Wersja 2. Prawdopodobnie w tym samym czasie, lub 
pozniej zainstalowane zostaje podwodne urzqdzenie sygnali- 
zacyjne. 

30 pazdziemika 1933 roku w Bazie Marynarki Wojennej 
Kure 1-5 jest zacumowany do boi S-19 przy nabrzezu Kawa- 
rajshi. O wpol do dziesi^tej rano zostaje przypadkowo zaha- 
czony przez frachtowiec Tsukushi Mam 5 opuszczaj^cy Kure 
po zaopatrzeniu statku Muroto. Okr<jt podwodny odnosi lek- 
kie uszkodzenia poszycia dziobu. Podczas przebudowy w Jo- 
kosuce miedzy 1 sierpnia a 30 listopada 1936 roku zainstalo- 
wana zostaje wydajniejsza klimatyzacja, i w okresie od 21 do 
23 sierpnia 1937 roku uczestniczy na Morzu Wschodniochin- 
skim wraz z 1-1,1-2,1-3,1-6 w manewrach z 1 i 3 Dywizjonem 
Pancemikow, ktore symuluj^ transport wojsk z wysp macie- 
rzyslych do Szanghaju. 

W polowie 1940 roku oknjt ponownie zostaje poddany mo¬ 
demizacji, tym razem polegajqcej na zdemontowamu calego 
wyposazenia lotniczego oraz najprawdopodobniej przebudo- 
wie kiosku i zast^pienia karabinow maszynowych dzialkami 
25 mm typ 96. 10 listopada 1941 roku okr<?t kotwiczy w za- 
toce Saeki przez ..Operacjq Z", a szesc dni p6zniej wychodzi 
w morze z Jokosuki kierujtjC si<? w strong Hawaj6w. Po przy- 
byciu w rejon ataku zajmuje pozycji na polnoc od wyspy Mo¬ 
lokai, majjjc za zadanie rozpoznanie oraz atakowanie wro- 
gichjednostek. 

9 stycznia 1942 roku opuszcza swoj akwen przyl^czajqc si^ 
do proby przechwycenia wykiytego przez 1-18 lotniskowca 
Lexington. Po nieudanym zadaniu powraca 22 stycznia 1942 
roku do Kwajalein, sk^d dwa dni pozniej wyplywa do Jokosu¬ 
ki zawijaj^c tam 2 lutego poddaj^c si<g przegltjdowi. 11 lutego 
okr^t wychodzi z Jokosuki obieraj^c kurs na Palau, przy kto- 
rych pojawia si§ pi^c dni potem, a nastypnego data wychodzi 
z zadaniem dotarcia do Zatoki Staring. Dnia 23 lutego z tej za- 
toki rozpoczyna swoj drugi patrol bojowy. 25 lutego na zachod 
od Timom podczas przejscia z 1-6 na powierzchni oba okrijty 
zostaje zaatakowane omylkowo przez bombowiec Mitsubishi 
C5M typ 98 w eskorcie dziewi^ciu mysliwcow A6M2 w efek- 
cie czego 1-5 zmuszony jest przerwac patrol - odnosi powaz- 
ne uszkodzenia spowodowane przez pozar w rejonie pomostu 
bojowego, ktory powstal wskutek eksplozji rakiet sygnalizacyj- 
nych. Dowodca i dwoch oficerow odnoszej. powazne obraze- 
nia. 26 lutego zawija do Kupang, gdzie zostaje poddany prowi- 
zorycznej naprawie i nastgpnego dnia rusza do Zatoki Staring. 

Dwa dni pozniej przy wejsciu do Zatoki Staring przez wej- 
scie polnocne 1-5 wchodzi na mielizn^. Zostaje uratowany 20 
marca przez Yusho Mam, po czym przy tendrze Santos Mam 
dokonywane s^ na nim naprawy i pity: dm pozniej wznawia 
przerwany patrol, tym razem w rejonie przyl^dka Comorin. 
16 kwietnia 1942 roku przybywa do Singapuru a pity dni poz¬ 
niej kieruje sty do Jokosuki. Po przybyciu tam 1 maja okrty zo- 


stajfe poddany przegl^dowi i naprawom. 10 czerwca przydzie- 
lony zostaje wraz z 1-1,1-2,1-3,1-4,1-6,1-7 do Sit Polnocnych 
i 17 czerwca wyplywa z Jokosuki udaj^c sty rejon Aleutow, aby 
utworzyc z wymienionymi okrtyami linie patrolow^ w rejonie 
Unimak. 20 lipca okrty otrzymuje rozkaz przerwania patrolu 
i powrotu do Jokosuki. 

8 wrzesnia 1942 roku okrty wraz z 1-1,1-2,1-3,1-4 wyplywa 
z Jokosuki kieruj^c sty w strong atolu Truk. Do atolu przybywa 
16 wrzesnia i juz nastypnego dnia wyplywa na patrol w rejon 
na zachod od Guadalcanal. 23 wrzesnia po przydzieleniu do 
Pierwszej Jednostki Rozpoznawczej, otrzymuje sektor patrolo- 
wy na potudniowy wschod od Salomonow, a dwa dni pozniej 
o dwadziescia mil na wschod od Guadalcanal. Podczas sledze- 
nia pojedynczego transportowca zostaje wykiyty i zmuszony 
do ucieczki pod wodty 5 pazdziemika 1-5 zostaje przekierowa- 
ny do grupy patrolowej „A". 30 pazdziemika otrzymuje rozkaz 
udania sty w rejon Ontong Java w celu poszukiwania zestrze- 
lonych japohskich pilotow. 

21 listopada wyplywa z Truk aby zawin^c cztery dni poz¬ 
niej do Rabaul, 23 listopada 1942 roku w drodze do Rabaul 
ulega awarii silnik stem pionowego. Po usuntyciu uszkodze¬ 
nia stem w dniu dmgim grudnia wyplywa z Rabaul udajqc 
sty do Shortland, gdzie dociera nastypnego dnia i ponownie 
ma awarty silnika stem. Po dokonaniu naprawy wychodzi 
z Shortland zabieraj^c na swym pokladzie do Rabaul kontr- 
adm. Mito Hisachi i jego sztab. Kolejne wyjscie z Rabaul ma 
miejsce 14 grudnia a celem jest atol Tmk, gdzie po dotar- 
ciu 17 grudnia kontradm. Hisachi i jego ludzie wyokrtyowu- 
j^ sty, a 1-5 trzy dni pozniej wyrusza do Jokosuki. Po dotarciu 
do niej 28 gmdnia zostaje poddany przegtydowi i napra¬ 
wom. Dopiero w dniu 9 marca 1943 roku jednostka wyply¬ 
wa udaj^c sty do Truk, gdzie po przybyciu 17 marca zabie- 
ra na sw6j poklad bark§ Daihatsu i trzy dni pozniej rusza do 
Rabaul. Po zawintyciu do portu 24 marca okrty pobiera za- 
opatrzenie, amuniqty i zywnosc przeznaczonEj. dla gamizo- 
nu Lae i dwa dni pozniej ptynie aby wykonac misj<j zaopa- 
trzeniowty Po wykonaniu rozladunku w dniu 29 w Lae okrty 
wraca do Rabaul. 

Dmga misja w kierunku Lae ma miejsce 6 kwietnia, gdy 
okrty po pobraniu dwudziestu dziewtyciu ton ladunku oraz 
dwudziestu jeden zolnierzy dla uzupelnienia gamizonu po¬ 
jawia sty w rejonie wyladunku. Okolo godziny jedenastej do- 
strzega dwa kutry torpedowe, lecz unika ich i po pewnym cza¬ 
sie dokonuje rozladunku zabieraj^c ze sob^ w drogtj powrotity 
ptycdziestyciu siedmiu ludzi. 

Po raz trzeci okrty pojawia si<j u brzegow Lae trzynastego 
kwietnia dostarczaj^c 25,9 ton zaopatrzenia i pitynastu zot- 
nierzy wywoz^c trzydziestu ptyciu ludzi. 22 kwietnia ma miej¬ 
sce czwarte zadanie dostarczenia zaopatrzenia i tym razem 1-5 
dowiozl dwadziescia ton ladunku i cztemastu ludzi zabieraj^c 
z powrotem trzydziestu osmiu. W drodze powrotnej z pi^tej 
misji w dniu pierwszego maja, gdy dostarczyl do Lae 35,4 tony 
zaopatrzenia i 22 zolnierzy zabieraj^c ich czterdziestu dzieh 
pozniej 1-5 ma uszkodzony przez plywaj^ce smieci i wsku¬ 
tek tego takze zaci^ty peryskop. Uszkodzenie zostaje usuni^te 
w Rabaul i 9 maja oknjt jest gotow do kolejnej misji, podczas 
ktorej dostarczyl 34 tony ladunku na ktory skladalo si^ m.in. 
uzbrojenie, amunicja i zywnosc oraz dwudziestu trzech zol¬ 
nierzy. W drog^ powrotnE). zabiera na swoj poklad trzydziestu 
dziewi^ciu ludzi. 14 maja wraz z 1-6 bierze udzial w misji ra- 
towania zestrzelonych pilotow Mitsubishi G4M zestrzelonych 
podczas nalotu w Zatoce Oro. Kilku z nich zostalo odnalezio- 
nych i uratowanych przez 1-5. 
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24 i 31 maja maj^ miejsce dwie ostatnie misje zaopatrywa- 
nia Lae. Podczas pierwszej okr?t dostarczyl 20,5 ton tadun- 
ku (zywnosc, cz?sci do nadajnikow radiowych, paliwo) i dwu- 
dziestu czterech zolnierzy zabieraj^c ich trzydziestu siedmiu 
a ostatniego maja 22,3 tony ladunku i dwudziestu trzech ludzi, 
do Rabaul nikogo nie ewakuujqc. 

Kolejny transfer okr?tu ma miejsce 10 czerwca 1943 roku, 
gdy okr?t zawija do Jokosuki gdzie zostaje poddany naprawom. 
30 lipca zmienia klimat obszaru dzialania, bowiem tego dnia ru- 
sza na polnoc przybywaj^c. 4 sierpnia do Paramusziro. St^d wy¬ 
plywa na patrol w rejon Kiski, gdzie w polowie sierpnia jest ata- 
kowany przez amerykanski niszczyciel wyposazony w radar. 
Udaje mu si? uciec bez uszkodzen. Do Paramusziro powraca 20 
wrzesnia aby dwa dni pozniej ruszyc do Jokosuki, gdzie dociera 
29 wrzesnia poddajqc si? przeglqdowi i naprawom. 

W kolejny misj? wychodzi dopiero 27 stycznia 1944 roku 
kieruj^c sicj w strong Saipanu dopfywaj^c teun pierwszego 
dnia lutego. Dz.iesi?c dni pozniej wyplywa maj^c za zadanie 
doplyn^c do Rabaul z 26 osobowym oddzialem 101 jednostki 
piechoty morskiej z Sasebo. Zadanie wykonuje i 19 lutego za¬ 
wija do Rabaul, aby trzy dni pozniej ruszyc do Sarmi na No- 
wej Gwinie z zadaniem dostarczenia zaopatrzenia. W rejon 
Sarmi przybywa 24 lutego i po dokonaniu rozladunku powra¬ 
ca dwa dni pozniej do Rabaul. Na poczqtku marca 1944 roku 
konczy szcz?sliwie drug^ misj? zaopatrzeniow^ w rejon Sarmi 
i dziesi^tego marca wyplywa z Rabaul do atolu Truk zawija- 
j^c tam 15 marca. Czteiy dni pozniej plynie do Jokosuki poja- 
wiaj^c si? tam 26 marca. 26 maja wyplywa z Jokosuki kieru- 
RC si? w rejon Saipanu, gdzie doplywa 3 czerwca i dwa dni 
pozniej rusza na misj? dostarczenia zaopatrzenia, tym razem 
na Ponape. W niedlugi czas po rozpocz?ciu rejsu na okr?cie 


zaobserwowano przeciek zbiomika paliwa i przerywa on ak- 
cj?. 12 czerwca przybywa do Truk, gdzie przechodzi naprawy 
przeciekow w bateriach akumulatorow. Po dokonaniu napra¬ 
wy wyplywa na patrol w rejonie na wschod od Marianow, a 16 
czerwca 1944 roku na rozkaz adm. Owady, wraz z 1-6,1-185, 
1-41, ma udac si? na lini? patrolowania o 300 mil na wschod 
od wysp Marianskich. Do atolu Truk powraca 22 czerwca, 
a 4 lipca otrzymuje rozkaz udania si? przez Ponape z zaopa- 
trzeniem do Jokosuki. 

W rejs wyplywa dwa dni pozniej do Ponape przybywajqc 
9 lipca, gdzie dokonuje wytadunku. Pi?c dni potem powraca 
do Truk, sk^d po malych naprawach w dniu 16 lipca udaje si? 
do Jokosuki. 19 lipca nadaje do Truk, ze jest atakowany przez 
okr?ty wroga. 18 lipca 1944 roku o trzysta mil na wschod od 
Saipanu lotniskowiec eskortowy Hoggat Bay przebywaj^cy 
na patrolu przeciwko okr?tom podwodnym wykrywa rada- 
rem echo w odleglosci 21 000 jardow i o godzinie 00:24 dwa 
niszczyciele z jego eskorty - Wyman i Reynolds ruszaj^ na roz- 
poznanie. O godzinie 00:46 Wyman w odleglosci 4000 jar¬ 
dow traci kontakt poniewaz okr?t podwodny zanurza si?. Po- 
szukiwania sonarem przynosz^ efekt w postaci sporego echa 
w odleglosci 1600 jardow i pi?c minut potem Wyman odpa- 
la dwadziescia czteiy granaty z „jeza" lecz nie uzyskuje trafie- 
nia. Dopiero kolejna salwa odpalona o godzinie 01:25 przyno- 
si akustyczny efekt trafionego i roziywanego kadluba okr?tu 
podwodnego. Sonar wykazuje brak kontaktu... Byt to koniec 
najprawdopodobniej 1-5. Zbombardowany okr?t zaton^l na 
pozycji 13°01’N i 151°58,E na wschod od Saipanu. 9 wrzesnia 
1944 roku zostaje skreslony z listy floty. 

(ciqg dalszy nastqpi) 
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Maciej Franz 


Dzialania wojenne w kampanii wrze- 
sniowej 1939 roku doczekaly si? juz 
wielu opracowan. Dotyczq one takze 
dzialan Polskiej Marynarki Wojennej, 
obrony polskiego skrawka wybrzeza. 
Zwlaszcza, ze obfrtowaly one w wyda- 
rzenia o wyjqtkowym charakterze, jak 
walki o Poczt? Polskcj. w Gdahsku, obro- 
n? Wojskowej Skladnicy Tranzytowej 
na Westerplatte, Gdyni, K?py Oksyw- 
skiej czy tez Polwyspu Helskiego. Do 
legendy narodowej przeszla uciecz- 
ka okr?tu podwodnego Orzel z Tallina 
i przedarcie si? go do Wielkiej Brytami, 
czy tez rownie skuteczny rejs ku brytyj- 
skim portom Wilka. 

Pomirno tak duzego nasycenia praca- 
mi histoiycznymi, ciqgle ponawianych 
badan historykow, pewne kwestie po- 
zostawiajq nadal wqtpliwosci. Do jednej 
z nich nalezy kwestia wprowadzenia do 
sluzby stawiacza min Gryf, ktory przed 
wybuchem wojny byl najwi?kszym pol- 
skim okr?tem wojennym i wobec ktore- 
go kierowano spore nadzieje na wzmoc- 
nienie potencjalu obronnego 1 . Jego 
dzialania wojenne, choc krotkie, bo 
trwaj^ce tylko do 3 wrzesnia, pokazaly 
jak w soczewce wszelkie problemy pol¬ 


skiej floty okresu mi?dzywojermego. Ta 
tworzona ogromnym wysilkiem cz?s6 
sil zbrojnych, niezwykle kosztochlonna 2 , 
musiala powstawac od zera, w praktyce 
Iqczqc doswiadczenia oficerow pocho- 
dzqcych z trzech flot zaborczych, kaz- 
dej o otwartym, oceanicznym w prakty¬ 
ce charakterze 3 . 

Przygotowanie Polskiej Marynarki 
Wojennej do wydarzen wrzesnia 1939 
roku mozna roznie oceniac. Pozosta- 
wiajqc w pami?ci stan finansow pan- 
stwa, oraz jego zaangazowanie w rozne 
formy wzmacniania potencjalu militar- 
nego, to przygotowanie marynarki nie 
wyglqdalo zle. Jeszcze w maju dokona- 
ne zostaly dokowania niszczycieli Bu- 
rza i Blyskawica oraz stawiacza min 
Gryf. Byl to sygnai, ze PMW szykuje si? 
do mozliwego konfliktu zbrojnego. Pro¬ 
blem polegat jednak nie w jej przygoto- 
waniach, ale w zadaniach ktore dotqd 
byla zmuszona realizowac. W ramach 
Drugiej Rzeczypospolitej budowana od 
podstaw flota wojenna, nie miala tyl¬ 
ko charakteru sily zbrojnej. Pelnila tak¬ 
ze rol? politycznego ambasadora pan- 
stwa polskiego oraz dowodu jego pot?gi 
gospodarczej, cywilizacyjnej, politycznej 


i militamej. To wlasnie te kwestie deter- 
minowaly jej rozwoj. Jest to wazne dla 
prowadzonych rozwazan, bowiem kaz- 
da zamawiana jednostka, zwlaszcza 
w stoczniach zagranicznych 5 , musiala 
bye nie tylko w swojej klasie wyjqtkowa 
dobra, przekraczajqca normy w danym 
czasie, ale ponad wszystko miala w swo- 
ich planach pelnic rol? ambasadora 
wielkosci Polski. W tym wzgl?dzie Gryf 
mial to zadanie wykonywac na rowni 

1. Kwestii tych nie rozstrzyga monografia tej jed- 
nostki piora M. Borowiaka, ORP „Gryf”, Warszawa 
2000 . 

2. Kwestii koszt6w budowy floty wojennej 
w okresie mi^dzywojennym Autor tego szkicu po- 
swi^ci! juz jeden ze swoich wczesniejszych tek- 
stow, patrz M. Franz, Koszty rozbudowy floty polskiej 
w dwudziestoleciu mi^dzywojennyni, [w:] Gospodar- 
ka ludow Morza Baltyckiego. Nowozytnotf i Wspdt- 
czesno&. Mare Jntegmns. Studia nad dziejami wy- 
brzezy Morza Baltyckiego, pod red. M. Bogacki, M. 
Franz i Z. Pilarczyk, Torun 2009, s. 161-176. 

3. O bardzo roznych zyciorysach kadr oficer- 
skich Polskiej Marynarki Wojennej w okresie mi§- 
dzywojennym pisze D. Nawrot w przygotowywa- 
nej pracy ZTorunia do Okehampton. Rzecz o Uczelni 
Polskiej Marynarki Wojennej historiq zycia jej konien- 
dantdwpisana, Gdynia 2009 (w dniku). 

4. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wojenna 
w 1939 roku. Cz&c 1. Wprzededniu wojny, Gdansk 
2000, s. 52. 

5. Dotyczyto to zasadniezo wi^kszosci posiada- 
nych w 1939 roku przez PMW okrQtow wojennych. 
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ze szkoleniem nowych kadr morskich, 
czy tez sluzb^ czysto wojskowrg Juz na 
etapie konstrukcji okifjtu zwracano na 
to uwagtj i byl to efekt doswiadczen ze 
sluzby dotqd posiadanych jednostek. 
Nie tylko uczestniczyiy one w kolejnych 
rejsach do obcych portow, reprezentu- 
jqc polsk^ bander^, ale takze przyjmo- 
waty delegacje ofrcjeli, ktore wymagaly 
odpowiedniej obslugi, co na czysto wo- 
jennych jednostkach bylo dose trudne 6 . 
Nowy stawiacz min mial dawac tfj szan- 
s§, otwierac mozliwosc lepszego repre- 
zentowania bandery, a takze wygodniej- 
szego podejmowania najwazniejszych 
czynnikow w panstwie. 

O ile pierwsze zakupy okr^tow wyda- 
waly si<j bye dose uzasadnione, to z cza- 
sem gonj braly wzgl^dy polityezne. Juz 
zakup we francuskich stoczniach dwoch 
duzyeh niszczycieli, pozniejszego Wi- 
chra i Burzy budzil wqtpliwosci, zwlasz- 
cza po ich odebraniu, kiedy okazalo si^ 
ze ich walory bojowe nie sytuuj^ ich 
w swiatowej czolowce, ale na pewno 
cementuj^ polsko-francuski sojusz po- 
lityczny. Niestety dose podobne kwestie 
legly u przyezyn zamowienia we francu- 
skiej stoezni Chantiers et Ateliers Augu¬ 
stin Normand w Hawrze stawiaeza min, 
pozniejszego ORP Gryf. Byl to efekt de- 
cyzji zapadlych w Kierownictwie Mary- 
narki Wojennej w 1932 roku 8 , Wskutek 
prowadzonych tam dyskusji, poszuki- 
wano oknjtu ktory l^czylby w sobie ce- 
chy kilku typow. Obok duzego stawia¬ 
eza min, ktory moglby wspolpracowac 
z planowanymi okr^tami minowymi. 


czy tez nawet posiadanymi podwodny- 
mi minowcami 9 , chciano uzyskac no- 
woczesny, duzy okiyt artyleryjski mo- 
gcjey pelnic rol^ jednostki szkolnej, 
a takze w jakims stopniu reprezentacyj- 
nego okr^tu, moze flagowego, ktory po- 
przez wizyty zagraniezne, moglby god- 
nie reprezentowac polsk^ bander^ na 
morzach i oceanach swiata 10 . 

Stawiaj^c tak wiele, trzeba zauwa- 
zyc wysokich oczekiwan, strona pol- 
ska powierzata budowcj okr^tu stronie 
francuskiej znanej raezej z matej solid- 
nosci. Dodatkowo kontrakt obciqzony 
byl problemami natury finansowej po 
stronie polskiej i polityeznymi pertur- 
baejami wskutek zmian w stosunkach 
polsko-francuskich, zwlaszcza powaz- 
nego ich ochlodzenia po zawarciu trak- 
tatu o nieagresji Francja-ZSRR 11 . Wy- 
bor firancuskiego dostawey budzil sporo 
wjgpliwosci juz w momencie zawiera- 
nia kontraktu. Co prawda Francja miala 
spore doswiadezenie w budowie okr^- 
tow, w tym takze stawiaezy min. Nie- 
stely slyn^la takze ze sporych opoznieh 
w realizaeji zamowien, niedokladno- 
sci wykonania, a zwlaszcza w pewnej 
nonszalancji traktowania oczekiwan za- 
mawiaj^cego 12 . Pomimo tych doswiad- 
czefi decyzja byla jednoznaezna, sta¬ 
wiacz min Gryf powstanie w stoezni 
francuskiej. Wszystkie obawy, ktore jed- 
nak mozna bylo miec., sprawdzily sif i to 
nawet bardziej radykalnie niz przewi- 
dywano w polskim Kierownictwie Ma- 
rynarki Wojennej. Tym bardziej, ze lata 
trzydzieste charakteryzowaly si <5 powaz- 


nymi komplikaejami na arenie mi^dzy- 
narodowej, w tym takze ochladzaniem 
si§ polsko-francuskiego sojuszu. 

Ani Polska, ani Francja nie postrze- 
galy sicj wzajemnie jako idealnie lojalne, 
wiijc nie starczalo po obu stronach chcjci 
do realizaeji wzajemnych ustalen z nad- 

6. Wspomina o tym takze Andrzej Drzewiecki 
w pracy poswi^conej rodzinie Mohuczych, poka- 
zujqc ich stuzby za okr^tach mi^dzywojennej floty 
polskiej, w tym takze opisuj^c ich rejsy do portow 
w celach kurtuazyjnych, patrz A. Drzewiecki, Adam, 
Aleksander i Borys Mohuczowie. W stuzbie Polskiej 
Marynarki Wojennej, Toruh 2005. 

7. A. Komorowski, Okr$ty szkolne Polskiej Mary- 
narki Wojennej 1920-1997, Warszawa 1999, s. 45. 

8. Umow$ podpisywali kontradmiral Jerzy Swir- 
ski i dyrektor francuskiej stoezni M. Fenaux 11 maja 
1934 roku. 

9. Ponoc koncepcja budowy duzego minowca 
wynikala z analizy potrzeb marynarki wojennej na 
wypadek ewentualnego konfliktu zbrojnego i po- 
trzeby zastoni^cia duzqi zapor^ minow^ wfasnego 
wybrzeza, M. Borowiak, ORP Gryf...,, s. 7. 

10. Z. Golanek, Stawiacz min ORP Gryf, Warsza¬ 
wa 1979, s. 4. 

11. Kwestie finansowe byty efektem nie tylko 
obiektywnych problemow budzetu pahstwa, ktory 
spoleczenstwo mialo aktywnie wspierad loz^c na 
Fundusz Obrony Morskiej, ale takze efektem braku 
spdjnosci co do planow rozwoju polskiej floty. Trwa- 
j^ca wtedy w mediach, glownie prasie dyskusja, ale 
takze pojawiaj^ce kolejne oficjalne koncepcje nie 
ulatwialy sprawy kontynuowania tego francuskiego 
kontraktu, patrz T. Bialas, Liga morska i kolonialna 
1930-1939, Gdansk 1983, s. 122-123 i 134-136. 

12. Polska przerobila ten kompleks problemow 
z francuskimi wykonawcami przy okazji nie tyl¬ 
ko niszczycieli Burza i Wicher, ale takze pierwszej 
zamdwionej dla PMW serii okr^tow podwodnych, 
a wi$c podwodnych stawiaezy min Wilk, Ry£ i Zbik. 
W kazdym z tych zamdwieri pojawialy siq opoznie- 
nia i problemy w czasie odbioru technicznego. Wie¬ 
le dodatkowych niedostatkow wyszlo podezas sfuz- 
by tych jednostek w PMW, patrz C. Rudzki, Pol- 
side okrgty podwodne 1926-1969, Warszawa 1985, 
s. 33-45; J. Pertek, Niszczyciele „Wicher” i „Burza M , 
Gdansk 1971, s. 4-9. 


Kadiub Gryfa kr6tko po ceremonii wodowania w Hawrze. 


Fot. zbiory Przemystaw Komender 
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zwyczajn^ gorliwosci^. Wskutek tego 
budowa siQ przedluzyla, a zamowio- 
na jednostka w postaci nieukonczone- 
go kadluba dlugimi tygodniami czekata 
na pochylni bez zadnego dzialania fran- 
cuskich stoczniowcow. Juz tylko to sta- 
io sifj grzechem pierworodnym, jednej 
z najbardziej kontrowersyjnych polskich 
jednostek z okresu mi^dzywojennego. 

Gryf przy swojej wypomosci 2250 ton 
otrzymal slab^ silownitj; i w efekcie byl 
w stanie wyci^gn^c jedynie 20 w^ztow, 
co faktycznie dyskwalifikowalo go jako 
pelnowartosciowy okr^t bojowy, zwlasz- 
cza maj^cy wspoldzialac z czwork^ 
szybkich niszczycieli PMW. Dodatkowo 
jako ewentualny oknjt artyleiyjski mial 
zbyt slabe uzbrojenie. Szesc dzial 120 
rpm odpowiadalo co prawda uzbrojeniu 
rasowego niszczyciela, ale uzyskana wy- 
pomosc moglaby wskazywac na mozli- 
wosc ustawienia na jego pokladzie dzial 
wi^kszego kalibru. Tym bardziej, ze Bty- 
skawica i Grom mialy dzial takiego ka¬ 
libru wi^cej bo siedem i byly to dzia- 
la duzo szybsze i nowoczesniejsze 13 . 
W efekcie pozyskana jednostka byla co 
prawda duza, ale bardzo mato ruchli- 
wa, mozna rzec wr<?cz ociQzala, nie da- 
j^c PMW nic w zamian. Jej najwi^ksz;| 
silq. byla mozliwosc postawienia jedno- 
razowo 300 min morskich. Pozwalalo 
to na zablokowanie w 6 d Zatoki Gdan- 
skiej pottjznq zaporq minowq, lub nawet 
probtj zaminowania podejsc do cz^sci 
portow przeciwnika, na przyklad nie- 
mieckich w rejonie Prus Wschodnich. 
Niestely PMW posiadala bardzo ogra- 
niczony zapas min morskich, w efekcie 
czego mozliwosci bojowe Gryf a byly re- 
alnie bardzo ograniczone. Dopiero wo- 
bec pojawiajqcego skj zagrozenia wybu- 


chem wojny z Niemcaihi w 1939 roku 
zaplanowano interwencyjnie zakup do- 
datkowych 500 min kotwicznych dla 
Gryf a 14 . Zakup ten jednak pozostal tyl¬ 
ko w sferze planow, co mialo pozniej, 
w toku dzialan wojennych, miec ogrom- 
ne znaczenie 15 . Oczywistosciq pozostaje 
fakt, ze mozliwosci finansowe panstwa 
polskiego byly ograniczone. Tym bar¬ 
dziej chyba powinny bye one wydatko- 
wane ostroznie, ze szczegolnq dbalosciq 
o zapewnienie pelnego wykorzystania 
juz posiadanych mozliwosci bojowych. 
Brak rozbudowanego parku minowe- 
go, posiadanie minimalnych zapasow 
uzbrojenia, musi jednak dziwic. Roz- 
budowa portow wojennych, zarowno 
w Gdyni jak i na Helu byla nie tylko ce- 
lowa, ale nawet konieezna. Srodki jakie 
na to wydatkowano, byly inwestycjq jak 
najbardziej pozqdanq. Czy jednak plany 
budowy drugiej serii niszczycieli opar- 
tych o zmodyfikowane plany Groma, 
miala juz tyle sensu? Nie dose, ze pla- 
nowane oknjty swoimi charakteiystyka- 
mi nalezaly do faktycznie klasy liderow 
flotylli, to rownoczesnie wobec narasta- 
jqcego zagrozenia wybuchem wojny ich 
ewentualna budowa wydawala sitj wi<j- 
cej niz wqtpliwa. Koniecznosc zakupu 
dodatkowego uzbrojenia, w tym takze 
min morskich, byla jak najbardziej po- 
zqdana. Warto takze pamiytac, ze na 
rozwoj PMW szly Srodki piywatne, po- 
zyskiwane w ramach dzialan Ligi Mor- 
skie i Kolonialnej. Obok doskonale zna- 
nej akcji sfinansowania budowy okr^tu 
podwodnego Orzel, Liga planowala po- 
wazne zaangazowanie w budowy serii 
scigaczy torpedowo-artyleryjskich. Pla- 
nowano pozyskanie srodkow na budo- 
wq serii 23 okr^tow, dla cz^sci z nich 


nawet posiadano juz nazwy, jak Orlicz- 
Dreszer, Eugeniusz Kwiatkowski, Wojt 
Polski, Rzemieslnik Polski, czy tez Akade- 
mik 16 . Udalo sitj nawet zebrac na ten cel 
blisko 2 miliony zlotych. To za te pieniq- 
dze zdecydowano si$ zamowic pierw- 
sze jednostki w stoezni J. Samuel White 
w Cowes (Wielka Brytania). Niestely ra- 
cjonalnosc krokow srodowisk zakocha- 
nych w polskim morzu, nie przekladala 
siQ na racjonalnosc dzialan Kierownic- 
twa Maiynarki Wojennej. Ono nadal po- 
zostawalo w obrcjbie marzen o polskich 
okr^tach liniowych, ci^zkich krqzow- 
nikach, a czasami nawet okr^tach lot- 
niezyeh. Przy takich rozbudowanych 
planach rozwoju floty wojennej, zamo- 
wienie stawiaeza min nie musialo si$ 
wydawac nadmiernq ekstrawagancjq. 
Jednakze liczqc mozliwosci skromnego 
budzetu panstwa polskiego, to juz trud- 
niej znalezc peine uzasadnienie dla tego 
projektu. 

Przeciqgajqca si^ budowa Gryf a do- 
prowadzila do jego wodowania dopiero 
29 listopada 1936 roku oraz uroezyste- 
go chrztu. Wyposazanie okr^tu trwalo 
kolejne miesi 3 .ee i realnie wprowadzo- 
ny on zostal do sluzby dopiero w 1938 
roku. Odbiegalo to nie tylko od zamo- 
wienia, ale takze pozniej szyeh obiet- 
nic strony firancuskiej. Jego pierwszym 
dowodcq zostal komandor podporuez- 
nik Stanislaw Dzienisiewicz. Na zalogy 


13. Dodatkowo moze, gdybypodj^t: pr6tx? zapro- 
jektowania stawiaeza min przenosz^cego na swoim 
pokladzie 6 dzial ale kalibru 152 mm, to przy odpo- 
wiednich nakladach, wzmocnieniach kadluba i za- 
chowaniu pozostalych cech uzyskano by jednostka 
na poziomie lekkiego kr^zownika, realizuj^c jesz- 
cze jedno z marzen polskiej floty i czynnikow ni^ za- 
rz^dzaj^cych. Oczywiscie wygl^da to jak bmi^cie 
jeszcze gl^biej w bl^d, bo przy zachowaniu wszyst- 
kich dotychczasowych wad, powstalby dose powol- 
ny okr^t, nie b^d^cy ani kr^zownikiem, ani stawia- 
czem min, ani jednostka typowo reprezentacyjn^. 
To prawda, ale rbwnoczesnie jego artylena stano- 
wilaby dla PMW wartosd dodan^, now^jakosd, po- 
zwalalaby na podniesienie jej roli i znaezenia w re- 
gionie. Mozliwe, ze dzi^ki temu takze uznano by go 
za dostateeznie wartosciow^ jednostka i jednak zde- 
cydowaloby go ratowad w ramach planu „Peking’\ 
co pozwoliloby mu dluzszy zywot wojenny niz trzy- 
dniowe oczekiwanie na nieuchronne zatopienie 
w warunkach dominaeji niemieckiego lotnictwa 
w kampanii wrzesniowej 1939 roku. 

14. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wojenna 
w 1939 roku..., s. 62. 

15. Sposob finansowania polskiej floty, jej rozwo¬ 
ju w toku dwudziestolecia mi^dzywojennego to jak- 
by temat na osobne studia. Cz^sciowo temat ten po- 
ruszony zostal w szkicu M. Franz, Koszty rozbudo- 
wy floty polskiej w dwudziestoleciu mi&hywojennytn, 
[w] Gospodarka Luddw Morza Baltyckiego. Mare In- 
tengrans. Studia nad dziejami wybrzezy Morza Bal¬ 
tyckiego. Nowoiytnott i wspdtczesnofd. Materialy 
Z TV Mi$dzynarodowej Sesji Naukowej Dziejdw Lu- 
d6w Morza Baltyckiego - Wolin 01-03 sierpnia 2008, 
redakeja M. Bogacki, M. Franz, Z. Pilarczyk, Torun 
2009, s. 161-176. 

16. T. Bialas, Liga morska i kolonialna 1930- 
1939..., s. 144. 


Kortcowe prace wyposazeniowe na okr^cie. Fot. zbiory Przemystaw Komender 
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okr?tu skladalo si? szesciu oficerow, le- 
karz okr?towy, komisarz, bosman okrtj- 
towy, dziewi?cdziesi?ciu dwoch podofi- 
cerow i marynarzy 17 . Na poklad mdgt 
on przyjyc takze okoto 100 podchory- 
zych, zwlaszcza po usuni?ciu jedne- 
go z czterech torow minowych. W ta- 
kim ksztalcie pozostawac miat ponad 
wszystko okr?tem szkolnym. Realnie 
taky role pelnil tylko mi?dzy 18 czerw- 
ca a 14 wrzesnia 1938 roku, przyjmujyc 
na swoj poklad podchoryzych 18 . W poz- 
niejszych miesiycach zasadniczy nacisk 
polozono na szkolenie artyleiyjskie i mi- 
nowe zalogi samego Gryfa, slabo przy- 
gotowanej do realnej sluzby bojowej. 

Wspominane powyzej kwestie poja- 
wily si? od poczytku sluzby Gryfa. Ist- 
nial bowiem problem jak wykorzystac 
nowyjednostk?, zwlaszcza ze wobec na- 
rastajycego napi?cia mi?dzynarodowe- 
go szkolenie nowych kadr morskich, co 
prawda nadal wazne, zeszlo na dalszy 
plan. Okr?t pelnil role jednostki szkol- 
nej, kilkakrotnie wychodzyc z podcho- 
ryzymi w morze, jednak caly czas po- 
zostawal w skladzie zespolu bojowego. 
Co prawda kolejni dowodcy mieli wyt- 
pliwosci co do jego realnej przydatnosci 
w przyszlej wojnie, ale Kierownictwo 
Marynarki Wojennej postanowilo uczy- 
nic z Gryfa trzon jednej z trzech pod- 
stawowych operacji morskich przygo- 
towywanych na wypadek ewentualnej 
agresji niemieckiej, a wiec jako swoisty, 
morsky integralny cz?sc „Planu Z” 19 . 
ORP Gryf wraz z dywizjonem minow- 
cow, w oslonie przewidzianego do po- 
zostania w kraju niszczyciela Wicker 
mial w pierwszych dniach wojny po- 
stawic duzy zapor? minowa na linii 
Hel-Gdynia odcinajyc tym samym we- 
wn?trzne wody Zatoki Gdanskiej przed 
ewentualnym wtargni?ciem na nie wro- 
gich okr?tow. Planowi nadano krypto- 
nim „Rurka". Plan oparto na zalozeniu, 
ze wody polskie pozostany wolne od 
obecnosci wrogich okr?tow przed wy- 
buchem wojny, a takze ze dzi?ki tej za- 
porze minowej da si? je na stale oslonie. 
Samo pole minowe polyezone mialo 
bye z mozliwosciami tzw. baterii cyplo- 
wej im. H. Laskowskiego, ktorej 4 dzia- 
la o kalibrze 152,4 mm uniemozliwia- 
lyby wejscie nawet duzyeh jednostek, 
w tym kryzownikow lekkich, na wody 
Zatoki Gdanskiej. Niestety naciski fran- 
cusko-brytyjskie czynione w ostatnich 
dniach sieipnia, blokujyce przeprowa- 
dzenie w Polsce powszechnej mobili- 
zacji, a takze realizaeje zalozonych pla- 
now na czas wojny, spowodowaly ze 
takze plan „Rurka" nie zostal zrealizo- 


wany przed wybuchem wojny. A tylko 
w takich wanmkach mialby on realnie 
szans? wykonac zalozone cele opera- 
cyjne. Co prawda juz wczesniej mozna 
bylo podniesc spory wytpliwosc czy re- 
alizacja tego planu ma sens. Spowodo- 
walo to wejscie niemieckiego szkolne- 
go okr?tu liniowego Szleswig-Hobztyn 
do Gdanska w ramach tzw. wizyty kur- 
tuazyjnej. Postawilo to duiy znak zapy- 
tania nad sensownosciy samej operacji, 
bowiem duza i bardzo dobrze uzbrojona 
jednostka wroga znalazla si? na wodach 
wewn?trznych, paralizujyc dotychcza- 
sowe koncepcje. Co prawda cala ow- 
czesna sytuaeja na Pomorzu byta bardzo 
dynamiezna, ale brak reakcji czynnikow 
polskich, pozostaje niestety sygnalem 
ni ep rzygotowania odpowiednich wladz 
do czasu wojny. Zadziwia w tym wzgl?- 
dzie takze bardzo defensywne mysle- 
nie wladz polskich, nastawionych tylko 
na reakcje na nadchodzyce wydarzenia, 
bez proby ich wyprzedzenia. Wlasnie 
w tym nalezy dostrzegac, ze nikt nie 
zdecydowal si<j na korekt? przyj?tych 
wczesniej planow. Koncepcja zabloko- 
wania wod Zatoki Gdanskiej, wspar- 
ta planem „Worek”, ktory w defensywny 
sposob ukladal polsky flot? podwodny, 
tworzyla co prawda jakys mysl strate- 
giezny przyszlej wojny, ale od razu ska- 
zujycy polsky flot? wojenny na porazk?. 
Co warto zauwazyc, przewazala w niej 
jednak wyraznie koncepcja obronna, 
nastawiona jedynie na obron? swoich 
wybrzezy i przyj?cie przeciwnika na wo¬ 
dach okalajycych polskie porty. Wynika- 
la ona z zyezeniowego podejscia do lo- 
sow przyszlej wojny. Przeciwnik mial 
w jej ramach wejsc na polskie wody, 
a wskutek tego znalezc sitj na zaporze 
minowej, poniesc na niej straty dobija- 
ny przez okr?ty podwodne w swoistym 
worku do ktorego mialby wpasc. W pla- 
nie tym bardzo wazne bylo wspoldzia- 
tanie tak naprawd? trzech elementow 
polskiego systemu obronnego. Obok za- 
poiy minowej, ktory mial postawic Gryf 
wraz z okr^tami minowymi, wazne bylo 
tu odpowiednie dzialanie zalog co naj- 
mniej dwoch oknjtow podwodnych, 1j. 
Orta i Wilka, a takze artylerzystow z ba¬ 
terii cyplowej na Helu. W jakims rozwi- 
riigtym planie moglo wlasciwym okazac 
sirj uzyeie bojowe artylerii Wichra i Gry¬ 
fa. Tyle tylko, ze cwiczen, ktore pozwala- 
lyby sprawdzic przygotowanie zalog do 
takiej operacji nigdy w dwudziestoleciu 
micjdzywojennym nie przeprowadzono, 
a wiedza o dzialaniu ewentualnych po- 
zycji minowo-artyleryjskich pochodzi- 
la z analizy doswiadezeh pierwszej woj¬ 


ny swiatowej, w tym zwlaszcza walk 
w rejonie Zatoki Fihskiej 20 . To wszystko 
wskazuje na przypadkowosc polskich 
dzialan. Duiy polski stawiacz min Gryf 
pozostawal wi^c jednostk^, co do ktorej 
wykorzystania faktyeznie brakowalo ra- 
cjonalnych koncepcji. 

Dodatkowym problemem bylo to, 
ze strona niemiecka nie tylko nie pla- 
nowala wejscia duzymi zespolami Holy 
na wody zatoki gdanskiej, ale po wply- 
ni^ciu do Gdanska Schleswiga-Holste- 
ina i w efekeie operowaniu tego okr^tu 
na wodach portu gdahskiego, jakiekol- 
wiek wprowadzanie kolejnych duzyeh 
niemieckich jednostek, do momen¬ 
ta neutralizaeji zasadniezyeh sil pol- 
skiej floty nie mialo juz wi^kszego sen- 
su. Wskutek tego polskie plany obrony 
wybrzeza od strony morza stawaly si$ 
malo efektywne. 

J. W. Dyskant dostrzega w planowa- 
nej zagrodzie minowej, ktorq mial po¬ 
stawic Gryf elementy ofensywne, wska- 
zuj^c na jej polozenie poza wodami 
terytorialnymi panstwa polskiego, a jed- 
noczesnie skorelowanej z zasi^giem ba¬ 
terii cyplowej, ktora mialaby j^. chro¬ 
nic przed wytralowaniem. Jednoczesnie 
wskazuje, ze mialaby ona chronic pol¬ 
skie wybrzeze przez atakiem sil nie¬ 
mieckich z bazy w Pilawie, czyli jednak 
pelnic role defensywny 21 . To jest jed¬ 
nak problem szerszy. Odnosi si? on bo¬ 
wiem w ogole do oceny dzialan Polskiej 
Marynarki Wojennej w kampanii wrze- 
sniowej. Nad tymi ocenami nadal wiszy 
potrzeby ukazywania bohaterstwa, m?- 

17. A. Komorowski, Okr$ty szkolne.. s. 45. 

18. Pierwsza grupa zaokr^towanych podchor^- 
zych trafila na poklad Gryfa wraz z oficerem kur- 
sowym kapitanem mar. Janem Tchorznickim, za A. 
Komorowski, Okrgty szkolne. .., s. 45. 

19. Ewenementem zas pozostawal fakt, ze okr^t 
do wybuchu wojny nie zostal wl^czony w zaden ze- 
sp6l floty polskiej. Nie nalezal ani do dyonu niszczy- 
cieli, ani dyonu minowedw. Co ciekawe w tym natu- 
ralnym dla niego zespole pozostawaly stare i malo 
przydatne kanonierki General Haller i Komendant 
Pilsudzki, a nie nowoczesny stawiacz min. Drogi 
jaki poruszali si^ pi'zywddcy polskiej floty wojennej 
pozostaje w tym wzgl^dzie calkowita zagadk^. 

20. Doskonale widac to analizuj^c catold mi$- 
dzywojennego „Przegl^du Morskiego" na lamach 
ktdrego analizowano ealose tego typu operacji, 
a takze dzialania w rejonie Dardaneli. Problem po- 
legal na tym, ze anali 2 y te prowadzif takze przeciw¬ 
nik. Strona niemiecka nigdy nie zakladala forsowa- 
nia w6d zatoki gdanskiej duzymi silarni nawodny- 
mi, malo tego nie zakladala takiej koniecznosci tak¬ 
ze ze wzgl^du na skromne mozliwo^ci operacyj- 
ne calosci polskiej floty wojennej, nawet tej pelnej, 
nie wiedz^c jeszcze ze trzy niszczyciele zostan^ tuz 
przed wybuchem wojny odeslane do Wielkiej Bry- 
tanii. Analiza zawartosci „Przegl^du Morskiego" 
patrz M. Franz, Studia historyczno-wojskowe na la¬ 
mach JPrzeglqdu Morskiego w latach 1928-1939, [w] 
Studia z dziejdw polskiej historiografii wojskowej, 
tom Y Poznan 2001, s. 89-112. 

21. Patrz. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wo- 
jennaw 1939 roku..., s. 87. 
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stwa, wyj^tkowosci polskiego zolnierza. 
Jak mozna s^dzic calkowicie zbyteczne. 
Otoz polskie przygotowania do wojny, 
w odniesieniu do planow uzycia PMW 
byly rue tylko nie adekwatne do losow 
przysztej wojny, ale takze anachroniczne 
wobec owczesnego stanu wiedzy o woj- 
nach morskich. Okr^ty podwodne, z na- 
tury o charakterze mysliwskim i ofen- 
sywnym planowano uzyc jako jednostki 
defensywne, a zagrodfj minowij posta- 
wic takze ostroznie w strefie wlasnych 
interesow. Nie podjgto zadnej koncep- 
cji operacji ofensywnej. Dla zadnego 
z okrfjtow PMW nie zaplanowano dzia- 
lan ofensywnych. W efekcie pojawia si<j 
pytanie jaki sens mialo wydatkowanie 
ogromnych srodkow na rozbudowij flo- 
ty wojennej, jesli jej uzycie mialo miec 
tak symboliczny charakter? 

Zastanawia takze i to bardzo brak ja- 
kichkolwiek koncepcji dalszego uzy¬ 
cia stawiacza min Gryf w planowanych 
dzialaniach wojennych, juz po postawie- 
niu tej zagrody minowej. Obok jego pla- 
nowanego udziaiu w operacji „Rurka", 
brak jest jakichkolwiek dalszych sladow, 
ze Kierownictwo Marynarki Wojennej 
mialo koncepcji jego uzycia. Pozosta- 
wiaj^c tak duza jednostkg na wybrze- 
zu trzeba bylo zaplanowac jej dlugofalo- 
we uzycie i wykorzystanie. Postawienie 
jednej zapory minowej, to chyba jednak 
zbyt malo, by uzasadnic pozostawienie 
Gryfa na wodach macierzystych. Jego 
ewentualna przydatnosc w dalszej fazie 
kampanii wojennej byla bowiem osnu- 
ta powazng. mgl% tajemnicy. Trudno si$ 
spodziewac, ze nie dostrzezono iz czasy 
gdy polskie lotnictwo morskie stanowilo 
realnq siltj bojow^. i moglo zapewnic od- 
powiedni^ oslong z powietrza flocie, bez- 
powrotnie mindly 22 . W efekcie tak duzy 
okrQt musial stanowic oczywisty cel dla 


lotnictwa przeciwnika.-lNie podjijto jed¬ 
nak zadnych dzialan wzmacniaj^cych 
artylerig przeciwlotniczq. czy to w por- 
cie helskim, czy tez na samej jednostce. 
Dodatkowo brakowalo, jak wspomniano 
powyzej, koncepcji co ta jednostka ma 
robic po postawieniu zapory minowej 
w pierwszych dniach wojny 23 . 

Od 1 kwietnia 1939 roku okr^tem do- 
wodzil komandor podporucznik Stefan 
Kwiatkowski, ktory na tej fiinkcji zasttp 
pil komandora porucznika dyplomowa- 
nego Romana Stankiewicza 24 . Nowy 
dowodca korzystaj^c z przychylnosci 
wladz PMW powadzil intensywne szko- 
lenia artyleryjskie i minowe zalogi okrg- 
tu, dot^d dose zaniedbane jej szkolno-re- 
prezentacyjnym charakterem. W efekcie 
udalo mu si$ stworzyc zwarty zespot, 
a okrgt realnie przygotowac, na miarg 
swoich mozliwosci, do przyszlych dzia- 
lan wojennych. Dowodca ten cieszyl si$ 
ogromnym szacunkiem swojej zalogi. 
Kwiatkowski jako byly oficer floty rosyj- 
skiej z okresu Rosji carskiej sluz^cy na 
torpedowcach we Flocie Czamomor- 
skiej w toku pierwszej wojny swiatowej, 
doskonale zdawal sobie sprawg ile zale- 
zy od zalogi, jak wazne jest by absolut- 
nie wierzyla w swojego dowodca, jak 
wazne jest by byla doskonale wyszkolo- 
na, przygotowana na wszelkie mozliwe 
ewentualne niebezpieczenstwa. W tym 
wzglgdzie pozostawal on absolutnie 
wiemy zasadzie, ze im wigeej potu wy- 
lanego na cwiczeniach w czasie pokoju, 
tym mniej krwi przelanej w boju, w cza¬ 
sie wojny. Troche gorzej wygkydalo to 
z jego zastQpc^ kapitanem Wiktorem 
Lomidze. Oficer ten nie mial wielkiego 
szacunku wsrod zalogi, a swoj^ sluzb^ 
na okr^cie jako oficer kontraktowy trak- 
towal jako kolejny szczebel kariety i to 
chyba wspieranej z zewn^trz 25 . Niestety 


jego zaangazowanie w szkolenie zalogi 
mialo charakter jedynie formalny. 

Najwi^kszy polski okrpt wojenny, sta¬ 
wiacz min Gryf byl jednostka, ktora nie 
bardzo nadawata siQ do wspolpracy 
z jakimkolwiek zespolem istniej^cym 
w ramach Polskiej Marynarki Wojen¬ 
nej. W efekcie tego 1 sierpnia 1939 roku 
jednostka pozostawala w tzw. dyspozy- 
cji Dowodcy Floty, obok transportow- 
ca Wilja i zaglowego okrQtu szkolnego 
Iskra 26 . Byl to efekt tego o czym wspo- 
minane bylo juz wczesniej, ze jednost¬ 
ka ta byla zbyt wolna by wspolpraco- 
wac realnie z zespolem niszczycieli 27 
i zbyt wielka by mogla znalezc si<j w dy- 
wizjonie minowcow. Byl to efekt malo 
przemyslanych zalozen tzw. Programu 
rozwojowego Floty „A" z 1931 roku. Za- 
planowany w nim Gryfbyl bowiem efek- 
tem swoistej gigantomanii polskiego kie- 
rownictwa marynarki wojennej, a nie 
realnej oceny potrzeb floty. Nie dziwi 
wi^c, ze czqsc srodowisk o tym okr^cie 
mowila, jako o ..krcjzowniku minowym”, 
ktore to poj^cie, niezym nie uzasadnio- 
ne, pokutuje w historiografii takze i dzis. 

W momencie wybuchu wojny okrtjt 
znajdowal si$ w porcie w Gdyni 28 . Na 


22. Doskonale to widac w kolejnych poaycjach 
Andrzeja Olejki, patrz A. Olejko, Zapomniane hy- 
dmplany. Nad Baltykiem i Polesiem 1924-1937, Pie- 
kary Slqskie 2008; Tegoz, Francuskie wodnosamo- 
loty w lotnictwie polskim 1926-1937, Piekary Sl% 
skie 2007; Tegoz, Morski Dywizjon Lotniczy, Prusz- 
kow 1992. Autor ten zamieScil takze cykl artykuldw 
w czasopismie „Nasze Morze” w 2009 roku poSwi?- 
cony losom polskiego lotnictwa morskiego w dwu- 
dziestoleciu mi^dzywojennym. 

23. Z. Golanek, Stawiacz min ORP Gryf..., s. 6. 

24. A. Komorowski, Okr&y szkolne Polskiej Mary¬ 
narki Wojennej 1920-1997..., s. 46. 

25. Dose powszechnie uwaza si^ w historiografii, 
ze kapitan marynarki Wiktor tomidze posiad^ sil- 
ne wsparcie w Warszawie i jego kariera byla mocno 
promowana. Szybko uzyskat dowodztwo nad tor- 
pedowcem Pomorzanin, a pdzniej nagle obj^l sta- 
nowisko zastQpcy dowddey najwiijkszego polskie¬ 
go okr^tu wojennego. Tak wysokiego stanowiska 
nie powierzano dotted oficerom kontraktowym. Tuz 
przed wybuchem wojny mial 24 godzinn^ nieuspra- 
wiedliwiont; nieobecnosc na okr^cie, standi do ra- 
portu przed dowbdcq jednostki i poprosil o zwolnie- 
nie z okrQtu. Komandor S. Kwiatkowski nie zdecy- 
dowat si^ na taki krok, w efekcie kapitan Lomidze 
pozostal na pokladzie Grafa, co mialo niestety swoje 
konsekweneje w toku wojny. 

26. J. A. Bartelski, A. S. Bartleski, Polska Ma- 
rynarka Wojenna w przedednin wojny. Stan jedno- 
stek plywajqcych wsierpniu 1939 roku, [w:] „Morza. 
Statld i Okr^ty", nr 9/2009, Warszawa 2009, s. 22. 

27. Roznica w szybkosci si^gala 13-19 w^ztow, 
co w realnym swiecie konfliktu zbrojnego oznaeza- 
ta przepasc! 

28. Warto pami^tac, ze Port Gdynski odgry- 
wal rolQ glownej bazy PMW przed wybuchem woj¬ 
ny. Port na Helu mial jednak zadania pomocnicze 
w stosunku do Gdyni, a jego przygotowanie do woj¬ 
ny oscylovvalo raezej w strong budowy tarn rejonu 
umocnionego, patrz D. Nawrot, Samotny pdhvysep 
w wojnie obronmj Polski 1939 r., [w:] Pdhvysep hel- 
ski. Historia orqiem pisana, pod red. A. Drzewieckie- 
go i M. Kardasa, Gdynia - Hel - Jastamia - Wlady- 
slawowo - Puck 2009, s. 219-237. 


Ciekawe uj^cie srub nap^dowych wykonane w doku. Fot. zbiory Przemyslaw Komender 
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Tym razem kadtubowych tor6w minowych. 
szkolny Iskra. 

okr^cie juz od marca znajdowata si^ 
amunicja bojowa, a zaloga znajdowa- 
la si$ w stanie podwyzszonej gotowosci. 
Proces wchodzenia w stan bojowy pol- 
skich oknjtow wojennych post^powal 
od kwietnia 1939 roku, co mozna uznac 
za wlasciwe podejscie wladz maiynar- 
ki wojennej. Wejscie, a nast^pnie prze- 
dluzenie si^ tzw. wizyty kurtuazyjnej 
szkolnego okr^tu liniowego Schleswig- 
Holstein w Wolnym Miescie Gdafisk po- 
stawilo polskie okr^ty w dodatkowy stan 
gotowosci. Ogloszenie powszechnej mo- 
bilizacji tylko potwierdzilo zagrozenie 
wybuchem wojny 29 . 

Rankiem 1 wrzeSnia oknjt zostal, po- 
dobnie jak reszta polskiej floty, zasko- 
czony w bazie przez niemieckie samolo- 
ty, ktore staly si^ pierwszym sygnalem ze 


Fotografia wykonana na Helu, za ruf^ szkuner 
Fot. zbiory Przemystaw Komender 

wybuchla wojna. Byly to trzy niemieckie 
Heinkle, do ktoiych ogien otworzono 
z czQsci polskich okr^tow 30 . Na Gryfie 
jedynie obserwowano ten przelot, podej- 
muj^c niewielki ostrzal w jego koncowej 
fazie 31 . Zaloga okrtjtu byla jednak za- 
skoczona pojawieniem si^ niemieckich 
samolotow i nie miala jeszcze wytre- 
nowanych automatycznych reakcji w ta- 
kich sytuacjach. Dowodca podj^l decy- 
zjtj o natychmiastowym przygotowaniu 
okr^tu do wyjscia z portu 32 . Oknjt zo¬ 
stal wyprowadzony przed dowodctj bez 
holownikow, notabene pierwszy raz 
w swojej historii i natychmiast skiero- 
wany w strong Kuzniczej Jamy, gdzie 
znajdowaly si§ kiypy minowe. Koman- 
dor Kwiatkowski chcial natychmiast po- 
brac na oknjt miny, jego glownrj sil$ bo- 


Fotografia wykonana w trakcie prac wyposazeniowych. Uwag? zwracajq widoczne dwie (z czte- 
rech) rufowych klap minowych. Fot. zbiory Przemystaw Komender 


jow% tak by jednostka byla gotowa do 
wykonania swoich zadan bojowych. Co 
prawda kopert§ z kryptonimem „Rur- 
ka” mial otworzyc dopiero na wyrazny 
rozkaz z dowodztwa, ale nie mogl miec 
w^tpliwosci jakie zadania wobec Gry- 
fa mog '4 bye postawione. Podj^cie min 
z kryp na poklad okr^tu bylo operaeji 
wymagaj^ca czasu, a dodatkowo bar- 
dzo niebezpieczn^. wobec panowania 
w powietrzu niemieckiego lotnictwa. 
Zapewnienie jakiejkolwiek oslony lot- 
niczej dla Gryfa w toku tej operaeji nie 
bylo mozliwe. Morski Dywizjon Lotni- 
czy zostal rozbity juz 1 wrzesnia 33 , a lot- 
nictwo mysliwskie Armii „Pomorze" ni- 
gdy nie mialo w zakresie swoich dzialan 
zapewnic oslony strefy L^dowej Obro- 
ny Wybrzeza 34 . Na szcz^scie zakonezy- 
la si^ ona powodzeniem i na pokladzie 
okr^tu znalazlo si$ 300 min morskich 35 . 
Wykrycie okr^tu pod koniec tej opera¬ 
eji przez niemieckie lotnictwo bylo efek- 
tem jego usilnego poszukiwania przez 
wrogie samoloty. Przeciwnik chcial jak 


29. W ramach tych wydarzen, podj?to decy- 
zje o realizaeji planu ..Peking", oznaczaj^cego ode- 
stanie do portow Wielkiej Brytanii trzech polskich 
niszczycieli Blyskawica, Grom i Burza. Trudno zro- 
zumiei dlaczego nie zdecydowano si? na taki krok 
wobec ostatniego z polskich niszczycieli Wichra 
i stawiaeza min Gryfa. Wobec przewagi niemieckie¬ 
go lotnictwa, pozostawienie tych dw6ch duzyeh jed- 
nostek w Gdyni oznaczalo faktyezne skazanie ich 
na zatopienie. Jesli wi?c juz decydowano si? cz?Sc 
okr?tow ratowad, to nalezalo byd przy podejmowa- 
niu takiej decyzji konsekwentnym. Realizowanie 
planu ..Rurka" nie wydaje si? tu bye dostateeznym 
argumentem, a dodatkowo lakow^ zapor? minow% 
mozna bylo stawiad juz po ogloszeniu mobilizaeji, 
a nast?pnie ratowac okr?t, co do ktdrego i tak bra- 
kowalo planow jego wykorzystania jako pelnowar- 
toSciowej jednostki bojowej. 

30. E. Kosiarz, Flota Bialego Orta, Gdansk 1984, 
s. 55. 

31. C. Rudzki, Polskie okrqty podwodne 1926- 
1969, Warszawa 1985, s. 108. 

32. E. Kosiarz, Obrona Gdyni 1939, Warszawa 
1976, s. 57. 

33. A. Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Prusz- 
kow 1992, s. 34-38. 

34. W ramach Armii „Pomorze” znalazly si? 141 
i 142 eskadry mysliwskie z IIV4 Dywizjonu Mysliw- 
skiego, dowodzonego przez kapitana pilota Floria- 
na Laskowskiego, zarys ich dzialan patrz J. Paw- 
lak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939, War¬ 
szawa 1982, s. 66-77. Posiadaj^c t^eznie 22 samolo¬ 
ty PZL P-11C nie byly one wstanie zapewnic nawet 
bezpiecznego nieba nad wojskami Armii „Pomo- 
rze", a co dopiero podj^c dzialania w rejonie pol- 
skiego wybrzeza. Mamosc mozliwosci dzialan tego 
zespolu mysliwcow doskonale oddaj^ wspomnienia 
Stanislawa Skalskiego, walcz^cego w skladzie 142 
eskadry mysliwskiej, patrz S. Skalski, Czame Krzyie 
nad Polskq, Warszawa 1957. 

35. Pod koniec operaeji przyjmowania min na 
poklad okr?tu, stal si? on obiektem ataku niemiec- 
ldch bombowcow nurkuj^cych Junkers Ju 87 Stu- 
ka, na szcz?scie nie zakonezonego powodzeniem. 
Gryf co prawda przez niektorych szumnie nazy- 
wany byl krqzownikiem minowym, jednak jego po¬ 
klad byl kompletnie nie opancerzony i wystarczyla- 
by jedna celna seria z dzialek lotniczych i okr?t wy- 
tadowany minami wylecialby w powietrze. Nie po- 
trzebna byla nawet bomba lotnicza. 
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Gryf w Cdyni kr6tko przed wybuchem wojny. 

najszybciej wyeliminowac najwipksze 
polskie okrpty. Obok niszczycieli i okrp- 
tow podwodnych, ktoiych obawiano si? 
szczegolnie, Gryfyako najwipksza polska 
jednostka jak magnes ici^gala zaintere- 
sowanie niemieckich pilotow. 

Okrpt w pierwszych godzinach wojny 
dzialal wipe wedle ustalonego schematu 
i to pomimo braku jakichkolwiek w tym 
czasie decyzji dowodztwa floty. Dopie- 
ro po kilku godzinach pojawil sip „Wy- 
konac rozkaz Rurka”. Dla Gryfa rozpo- 
czynal sip najwazniejszy moment w jego 
sluzbie. Po odprawie zarzqdzonej przez 
komandora S. Kwiatkowskiego, dowod- 
ca powiadomil oficerow o czekajqcym 
ich zadaniu i nakazal peln^ mobilizacjp. 
Po zaladowaniu min i zakonczonej od¬ 
prawie, okrpt w szyku oslonowym two- 
rzonym przez niszczyciel Wicher, tra- 
lowce Czapla, Mewa, Jaskotka, Rybitwa, 
Czajka, Zuraw oraz kanonierki Komen- 
dant Pibudzki i General Haller skierowal 
sip do portu na Helu. To wlasnie z nie- 
go caty zespol mial wyjsc by realizowac 
plan postawienia zapory minowej. 

Tak duze zgrupowanie polskich okrp- 
tow nie uszlo uwadze strony niemiec- 
kiej. Po wykryciu koncentracji polskich 
okrptow, niemieckie dowodztwo posta- 
nowilo skierowac przeciwko polskiemu 
zespolowi floty doborow^ j ednostkp lot- 
nicz% czyli dywizjon 1 szkolnego pulku 
lotniczego bombowcow nurkujqcych 
spod Slupska 36 . W efekcie tego doszlo 


do pierwszej bitwy powietrzno-mor- 
skiej drugiej wojny swiatowej. W toku 
tego starcia polskie okrpty, w tym i sta¬ 
wiacz min Gryf calkowicie pozbawio- 
ne ostony z powietrza zdolaly odeprzec 
atak 33 niemieckich bombowcow 37 . 
Zadna z bomb nie trafila w okrpt, ale 
nieodlegle detonacje doprowadzily do 
uszkodzen, a zwtaszcza do strat wsrod 
ludzi. Najpowazniejsz^. z nich bylo 
smiertelne zranienie dowodcy okrpty 
komandora S. Kwiatkowskiego 38 . Jego 
smierc okazala sip najbardziej drama- 
tycznym momentem 39 . Sama bitwa 
trwala kilka minut, ale jej skutki okaza- 
ly sitj bardzo doniosle. 

Wobec smierci dowodcy jego stano- 
wisko przej^l tymczasowo kapitan W. 
Lomidze. Oficer ten okazal sicj bye czlo- 
wiekiem calkowicie nieprzygotowanym 
do petnienia takiego stanowiska, a w 
obliczu dopiero co zakonczonej bitwy 
powietrzno-morskiej calkowicie zata- 
mat sip w nim duch walki. Jego pierw- 
sz^ decyzji stalo sip wyrzucenie za 
burtp nie uzbrojonych min morskich, 
a wipe usunipcie z okrptu jego glownego 
uzbrojenia, tylko po to by zmniejszyc ry- 
zyko jego zniszczenia wobec mozliwe- 
go kolejnego nalotu niemieckich samo- 
lotow 40 . Decyzja ta ocierala sip wrpez 
o sabotaz. Kapitan Lomidze nie tylko 
nie skonsultowal z nikim podjptej przez 
siebie decyzji. Tymczasem powinien j^ 
skonsultowac co najmniej z dowodca 


Fot. zbiory Przemystaw Komender 

niszczyciela Wicher komandorem Ste¬ 
fan de Waldenem, wtedy faktyeznym 
dowodcy zespolu. 0 podjptej decyzji nie 
powiadomil ani jego, ani Dowodztwa 
Floty. Nalezy pamiptac, ze PMW nie po- 
siadala zadnego dalszego zapasu min 
morskich, a wipe wyrzucaj^c za bur¬ 
tp te znajduj^ce sip na pokladzie Gryfa, 
faktyeznie Lomidze uniemozliwial re- 
alizacjp planu „Rurka’’ i rozbrajal okrpt 
ktorym przyszlo mu nagle i na chwilp 
dowodzic. 

Decyzja o wyrzuceniu nie uzbrojo¬ 
nych min morskich byla nie tylko blp- 
dem. Pozostaje ona dowodem, ze czpsc 
kadry PMW nie dorosla do wydarzen 
wojennych. Kapitan Lomidze podjql tp 
decyzjp pomimo oporow oficera bro- 
ni podwodnej Gry fa, ■ odpowiedzialne- 
go za uzbrojenie minowe, oraz monitow 
ze strony dowodcy niszczyciela Wicher, 

36. E. Kosiarz, Obrona Helu 1939, Warszawa 
1979, s. 59. 

37. W toku bitwy szczeg6lnie dla oslony Gryfa 
zasluzyl si$ niszczyciel Wicher, kt6iy id^c w odle- 
gtosci okolo 1000 mettdw od siebie prowadzil krzy- 
zowy ogien swojej broni przeciwlotniczej d^z^c do 
oslony najwi^kszej jednostki polskiej floty wojennej, 
za J. Pertek, Niszczyciele „Wicher” i „Burza”, Gdansk 
1971, s. 21. 

38. t^eznie w rejonie okrptu wybuchlo 30 bomb, 
z tego jedna w odleglosci okolo 15-20 metrow, E. 
Kosiarz, Polacy na morzach 1939-1945, Warszawa 
1969, s. 23. 

39. Doktadny opis tej bitwy powietrzno-morskiej 
patrz J. Pertek, Wielkie dni tnalej floty, Poznan 1987, 
s. 67-71. 

40. M. Borowiak, ORP Gryf..., s. 41. 
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ktorego nie powiadomiono, ze sama 
operacja „Rurka" zostaje de facto odwo- 
lana. W efekcie niszczyciel Wicker wy- 
szedl na zaplanowan^ w operacji „Rur- 
ka" pozycj? oslonow^. Jego dowodca 
nie wiedzial, ze pozostaje tam samot- 
ny, ze zadna operacja nie jest prowadzo- 
na. Wskutek tego nie uiyl broni torpedo- 
wej wobec dwukrotnie pojawiaj^cych 
si? w jego zasi?gu duzych niemieckich 
jednostek, prawdopodobnie niszczycie- 
li. W tym kontekscie decyzja kapitana W. 
Lomidze nabiera jeszcze bardziej skan- 
dalicznego charakteru i to nie tylko jego 
decyzja, ale takze brak jakiejkolwiek od- 
powiedzialnosci w obliczu trwaj^cych 
dzialan wojennych. 

Sam stawiacz min Gryf zostal po wy- 
rzuceniu calosci zapasu min bojowych 
wprowadzony do portu na Helu 41 . Wte- 
dy z okr?tu zdj?to rannych i podj?to tak¬ 
ze dzialania maj 3 .ce doprowadzic do 
usuni?cia niewielkich uszkodzen, ja- 
kie okr?t odniosl w czasie bitwy. Okr?t 
zostal dokowany, gtownie ze wzgl?du 
na koniecznosc dokonania napraw ste¬ 
rn uszkodzonego w toku bitwy na wo- 
dach Zatoki Gdanskiej. Uszkodzenia nie 
byly jednak powazne i ich naprawa na- 
wet w warunkach trwaj^cego konfliktu 
zbrojnego nie powinna stanowic wi?k- 
szego problemu. 

W tym czasie kapitan W. Lomidze zo¬ 
stal zdj?ty z okr?tu, ale pomimo zaist- 
nialej sytuacji i podj?tych przez niego 
decyzji, nie poniost wi?kszych konse- 
kwencji. Nowym dowodc 3 okr?tu zostal 
z rozkazu kontradmirala Jozefa Unrun- 
ga komandor porucznik Stanislaw Hry- 
niewicki, w tym czasie pozostajqcy w Ja- 
stami bez przydzialu okr?towego. 

Nowy dowodca nie mial wielkiej 
okazji do wykorzystania mozliwo¬ 
sci bojowych Gryf a. Dowodztwo FIo- 
ty podj?to 2 wrzesnia decyzja o prze- 
ksztalceniu Wichra i Gryf a w plywaj 3 .ce 
baterie artyleryjskie 42 . Podstaw^ tej 
decyzji miala bye ch?c ochrony okr?- 
tow przed zatopieniem ich na otwar- 
tych wodach, a w efekcie tego mozli- 
wych, znacz^cych strat wsrod zalog 
obu jednostek. Przyjmuj^c takq. inter- 
pretaeje za prawdziwq, pozostaje po- 
wrocic do pytania o sensownosc po- 
zostawienia obu jednostek na polskim 
wybrzezu w obliczu grozby wojny, ich 
przydatnosc bardzo szybko okazala 
si? fikcyjna. Nie wykonaly one zadne- 
go z planowanych zadan, nie stanowi- 
ly tez dla strony niemieckiej zadnego 
realnego zagrozenia. Pozostaje wi?c 
wielkie pytanie, po co pozostawiono je 
na wybrzezu? 


W efekcie podj?tych decyzji, dowod- 
com okr?tow nakazano wygaszenie ko- 
tlow na jednostkach i zmniejszenie 
zalog do konieeznego minimum, obej- 
muj^cego glownie obstug? artyleryjsk^. 
Oznaczalo to faktyezne okaleczenie obu 
okr?tow. Ich wrzesniowa kariera bo- 
jowa zostala w skutek tych decyzji po- 
waznie ograniezona. W takich warun¬ 
kach Gryf przezyl niemiecki nalot na 
port na Helu okolo godziny 18:00. Pomi¬ 
mo uzyeia duzych niemieckich sil zadna 
z bomb nie trafila w unieruchomionego 
Gryfa. Obstuga dzial przeciwlotniczych 
podj?la walk? z niemieckimi samolota- 
mi, ale nie odniosla sukcesu. Noc min?- 
la spokojnie. Nadchodzil 3 wrzesnia, jak 
si? mialo okazac ostatni w dziejach opi- 
sywanego okr?tu. 

Rankiem 3 wrzesnia okazalo si?, ze 
strona niemiecka postanowila skiero- 
wac w rejon polwyspu helskiego dwa 
niszczyciele typu „Leberecht Maass", 
by sprawdzily one zdolnosc bojow^ 
polskiej obrony po poprzednim dniu, 
a zwlaszcza po intensywnych bombar- 
dowaniach. Okr?ty niemieckie podcho- 
dzqce na trawers Helu zostaly szybko 
i sprawnie wykryte oraz rozpoznane na 
polskich okr?tach. 

Natychmiast zostal zarzqdzony alarm 
bojowy na Wichrze i na Gryfie. Jako 
pierwszy otworzyl ogieh Gryf bior^c na 
cel pierwszy w S 2 yku okr?t niemiecki. 
Polskie salwy szybko uzyskaly nakrycie, 
a dodatkowo wsparta je bateria cyplowa 
im. Heliodora Laskowskiego zlozona z 4 
dzial kalibru 152,4 mm, ktorej strona 
niemiecka obawiala si? najbardziej. To 
wlasnie otwarcie przez m 3 ognia, oraz 
eelnose polskich dzial z obu okr?tow, 
spowodowaly ze niemieckie niszczycie¬ 
le polozyly zaston? dymn 3 i wycofaly sitg 
z pola ostrzalu. Najprawdopodobniej je- 
den z nich zostal uszkodzony. W toku 
wymiany ognia Gryf otrzymal trafienie 
w lewoburtow 3 bateri? dzial przeciw¬ 
lotniczych 40 mm Boforsa. Uszkodzeniu 
w wyniku przebicia kadluba ulegla tak¬ 
ze lewoburtowa maszyna, a pozar ob- 
j 3 t takze dziobowe pomieszczenia okr?- 
tu 43 . Nie udato si? unikn 3 c ofiar, osob 
zabitych i rarmych. Pojedynek artyle- 
ryjski pomi?dzy polskimi i niemiecki¬ 
mi okr?tami byl krotkotrwaly, ale przy- 
niosl kolejne uszkodzenia na stawiaezu 
min. Wygaszenie na nim kodow i pozba- 
wienie jednostki mozliwosci manewro- 
wania, nawet w ograniezonym zakresie, 
bylo bl?dem. 

Pomimo utraty mozliwosci manewro- 
wania, zaloga Gryfa okazala si? dobrze 
przygotowana. Jej wyszkolenie, w du- 


zym stopniu b?d 3 ce efektem wytrwa- 
losci komandora S. Kwiatkowskiego 
okazalo si? stac na wysokim poziomie. 
W decyduj 3 cym monecie oficerowie 
i marynarze zdali ten jeden z najtrud- 
niejszyeh egzaminow. Egzamin w boju. 

Niestety radosc ze zwyckjskiego prze- 
ciez boju nie trwala dlugo. Okr^t pozba- 
wiony mozliwosci wyjscia z portu, sta- 
wal si§ w toku drugiej wojny swiatowej 
latwym celem dla lotnictwa przeciwni- 
ka. Wiedzieli o tym i Niemcy i dowodey 
obu unieruchomionych okr^tow. Sygnal 
alaimu przeciwlotniczego, ktory obiegl 
port w Helu okolo godziny 10:00, ozna- 
czal tylko i wyl 3 cznie smiertelne nie- 
bezpieczehstwo dla Gryfa. Pomimo za¬ 
grozenia, tym razem polskie okr^ty nie 
poniosly strat. 

Ten nalot okazal si^ tylko wst^pem do 
wlasciwego uderzenia, ktore nast 3 pi- 
lo okolo godziny 14:00. Tym razem po¬ 
mimo ognia artylerii przeciwlotniczej 
z okr^tow i stanowisk nadbrzeznych, 
pomimo wysilkow zalogi okr^t otrzy¬ 
mal trafienie bomb 3 w cz^sci dziobo- 
wej, przed nadbudowkami. Wybuchl 
w efekcie tego pozar, pojawily si? ofia- 
ry wsrod zalogi. Walka ze zniszczenia- 
mi nie byla latwa, takze wobec niepel- 
nych stanow zalogi okr?tu. Nie udalo 
si? dokonac zadnych powazniejszyeh 
napraw, a po godzinie nadleciata nad 
helski port kolejna grupa niemieckich 
bombowcow. Tym razem skupila si? 
ona na Wichrze, ktoiy tego ataku nie 
przetrwal. W wyniku trafienia bomba- 
mi kladzie si? on na burt? i tonie w por- 
cie. Kolejny nalot skupial si? juz tylko na 
Gryfie, a ten byl uszkodzony i w efekcie 
tego osamotniony. Okr?t pomimo posta- 
wionej zapory ogniowej zostaje trafiony, 
a wskutek tego zostaje skazany na kl?- 
sk?. W efekcie trafien wybucha pozar, 
ktory trawi okr?t. Wskutek zniszczen, 
pogl?bianych przez ogieh zawodzi elek- 
tiyka. Konsekwencj 3 staje si? fakt, ze 
przestaj 3 dzialac pompy. Szansa na ura- 
towanie jednostki staje si? minimalna. 
Okr?t powoli pogr 3 zyt si? w wodach 
portu helskiego 44 . Dowodey pozostaje 
wydanie rozkazu opuszczenia okr?tu. 
Stawiacz min Gryf, najwi?ksza jednost- 


41. Kl^ska planu „Rurka" oznaczala, ze jedyne 
zapory minowe postawily ostateeznie polskie okr^ty 
podwodne Wilk, Ry$ i Zbik, C. Rudzki, Rylskie okrgty 
podwodne..., s. 119*122. 

42. E. Kosiarz, Obrona K$py Oksywskiej 1939, 
Warszawa 1973, s. 30-31. 

43. Dokladnie okr^t otrzymal dwa trafienia poci- 
skami 120 mm, kt6re wywolaly spore zniszczenia. 
Jest to kolejny dow6d, ze byl to tylko stawiacz min, 
a nie zaden kr^zownik minowy, E. Kosiarz, Flota 
biatego orta..., s. 68. 

44. E. Kosiarz, Flota biatego orta..., s. 72-73. 


Nr 101 (3/2010) • OKRIjTY WOJENNE 


65 



1 

I".! 


Stawiacz min ORP „Gryf" w kampanii wrzesniowej 1939 roku 


ka Polskiej Matynarki Wojennej zato- 
n^l prawie rownq. st?pk^. Fakt w jaki 
sposob zaton^l Gryf pozniej umozliwi- 
io zdj?cie z niego baterii dzial glownych 
i podj?cie proby wykorzystania ich dla 
potrzeb wzmocnienia obrony Rejonu 
Umocnionego Hel. Miaty one stanowic 
element nowej baterii, a tym samym 
uzupelnienia systemu obrony przeciw- 
desantowej na polwyspie. 

Wrzesniowa historia stawiacza min 
Gryf, najwi?kszego i najbardziej kon- 
trowersyjnego okr?tu przedwojennej 
Polskiej Marynarki Wojennej trwala 
niespelna trzy dni. W ich toku nie wy- 
korzystano jego planowanego i zamo- 
wionego potencjalu bojowego. Okr?t 
nie postawil zadnej zapory minowej, 
ba nie postawil ani jednej miny mor- 
skiej! Jego artyleria co prawda przyczy- 
nila si? do sukcesu w pojedynku z nie- 
mieckimi niszczycielami, ale nie byla 
w nim decydujqcym elementem. Za- 
dania szkolne i reprezentacyjne w toku 
wojny w ogole przestaly odgiywac ja- 
ktjkolwiek rol? 45 . 

Pozostaje wi?c proba udzielenia od- 
powiedzi na pytanie o sensownosc za- 
mowienia, sfinansowania budowy 
a nast?pnie wprowadzenia do sluzby 
okrptu, ktory w toku realnych dzialan 
okazal si? tak malo przydatny. Jest to 
moze bardziej pytanie o realnosc pla- 
n6w Kierownictwa Marynarki Wojen¬ 
nej Rzeczypospolitej Polskiej zarysowa- 
nych na wypadek wybuchu wojny. To 


nie jest wbrew pozorOm pytanie o Gry- 
fa, ktory choc stal si? bohaterem tego 
szkicu, to jednak pozostaje bardziej ar- 
gumentem dla ogolniejszych konkluzji. 
A te s£) bardzo niepomyslne. Bowiem 
albo zle planowano rozwoj polskiej flo- 
ty wojennej i zle wydawano pieni^dze 
na jej rozbudow?, a tychze zawsze bra- 
kowalo, albo oddano Hot? w r?ce ludzi 
niekompetentnych, ktorzy nie potrafili 
myslec nowoczesnie, ofensywnie i nie- 
konwencjonalnie. 

Marynarka Wojenna nie byla naj- 
wazniejszym z segmentow przedwo¬ 
jennej armii polskiej. Nie przezna- 
czano na jej rozwoj najwi?kszych 
pieni?dzy. Nie stanowila swoistego 
oczka w glowie ani dla marszalka Jo- 
zefa Pilsudzkiego, ani jego nast?pcy 
marszalka Edwarda Rydza-Smiglego. 
Nie uwazano jej za niezb?dny element 
obrony panstwa polskiego. Jej powol- 
ny rozwoj zawsze uwarunkowany byl 
kwestiami prezentowania bandeiy na 
morzach i oceanach swiata, budowa- 
nia prestizu panstwa polskiego, i to za- 
rowno w regionie Morza Baltyckiego, 
ale i takze poza nim. Budowane okr?ty 
byly oczywiscie nowoczesne, przydat- 
ne, tworzyly wartosciowe zespoly bo- 
jowe. Pozostaje jednak tajemnic^ ow- 
czesnych decydentow w oparciu ojak^ 
koncepcj? jej uzycia byla ona two- 
rzona. W literaturze, w ostatnich la- 
tach pojawita si? wizja, ze caly rozwbj 
PMW byl podporz^dkowany koncep¬ 


cj i kolejnej, wedle wladz nieuniknio- 
nej, wojny z panstwem sowieckim. Nie 
dose, ze takowa koncepcja pozostaje 
dose wqtpliwa, to dodatkowo komplet- 
nie nie wyjasniala by ona zakupow ko- 
lejnych okr?tow dokonywanych przez 
panstwo polskie. Ani kupione niszczy- 
ciele, w obu seriach, ani sam stawiacz 
min Gryf nie mogly bye realnym za- 
grozeniem dla floty radzieckiej, opar- 
tej o duzo wi?ksze i grozniejsze jed- 
nostki. Pozyskane zas polskie okr?ty 
podwodne, niewqtpliwie najgrozniej- 
szy skladnik bojowy PMW, mogly zo- 
stac uzyte i wobec strony radzieckiej 
i strony niemieckiej. Oczywiscie mu- 
sialo to zostac zaplanowane, co jak wi- 
dac w planach koncepcji operaeji „Wo- 
rek" nie mialo miejsca. Mozna nawet 
postawic tez?, ze w dwudziestoleciu 
mi?dzywojennym nie wypracowano 
zadnej spojnej koncepcji uzycia Pol¬ 
skiej Marynarki Wojennej dla obrony 
polskiego wybrzeza i wobec mozliwe- 
go ewentualnego agresora. 

Najgorsze jednak pozostaje to, ze 
te pytania i postawione tezy po 70 la- 
tach od tamtych wydarzen nadal po- 
zostaj^ aktualne i nie opisuj^ tylko 
przesztosci. • 


45. Pytanie o realnoK polskich koncepcji uzy¬ 
cia floty wojennej, a stan polskiej mySli wojskowej 
na morskim teatize dzialan wojennych podejmo- 
wano niejednokrotnie, najpelniej staral si^ to uka- 
zad B. Zalewski, Polska morska mySl wojskowa 1918- 
1989, Torn* 200i. 




Fot. zbiory Reinhard Kramer 


Wrak Gryfa w porcie helskim, widok na zniszczone sr6dokr?cie. 
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Wtoski Confienz a byt jednym z pierwszych okr^tdw zakupionych przez Paragwaj. 


Fot. zbiory Hartmut Ehlers 


OkrQty Drugiej Marynarki Wojennej 

Niniejszy rozdzial nie zawiera kompletnej listy wszystkich 
oknjtow i innych jednostek plywajqcych b^dqcych na stanie 
Dragiej Marynarki Wojennej Paragwaju. Ich kompletne ze- 
stawienie jest niemal niemozliwe poniewaz na przestrzeni 
ostatnich stu lat wiele akt i innych dokumentow po prostu 
„znikn?lo”. Paragraf 5.1 opisuje wybrane jednostki gl6w- 
ne z maksymalnie mozliwq iloSci^. informacji technicznych 
oraz dotycz^cych ich dzialalnosci operacyjnej. W paragra- 
fie 5.2 opisano wszystkie pozostale jednostki, przy czym in- 
formacje o nich rozciqgaj^. sig od pelnych danych technicz¬ 
nych do jedynie marginalnych lub nawet jedynie nazwy. 
Dane pochodzq. z akt paragwajskiej marynarki wojennej, 
a kilka z innych pewnych zrodel. Nie wykorzystywano da¬ 
nych z ogolnie dost^pnych publikacji dotycz^cych maiyna- 
rek wojennych. 

Cyfty, przytoczone w tekscie albo po nazwach okrgtow sq 
tzw. numerami klasyfikacyjnymi \numeros de clasificacion ] 
wprowadzonymi przez Marynarki Wojenn^ Paragwaju pod 
koniec lat szescdziesi^tych dla celow administracyjnych. Sys¬ 
tem takiej numeracji identyfikowal okr^ty oraz inne jednostki 
ptywajqce zgodnie z ich typami oraz kolejnosci^. wprowadze- 
nia do sluzby. 


5.1 Szczegotowy opis wybranych okr^tow 

PIRAIK) - trbjmasztowa kanonierka Srubowa 

Okr^t rozpocz^l sluzby jako kanonierka drugiej klasy 
Confienza 1 pod flag^ Krolewskiej Marynarki Wojennej Sar- 
dynii. Jego st§pk§ polozono w 1859 roku w stoczni Foce 
w Genui, a wodowano w dniu 31 marca 1860 roku. Jednost- 
ka osiqgn^la gotowosc operacyjnej. w dniu 22 styeznia 1861 
roku, dwa dni wczesniej dol^czywszy do akcji pod oblega- 
n^ twierdzq Gaeta do jednostek unii walcz^cych pod do- 
w6dztwem Cavoura i Garibaldiego o zjednoczenie Wloch. 
Miasto bylo ostatnim bastionem Krolestwa Neapolu i Sycy- 
lii rzqdzonego przez krola Francesco II, ktory opowiadal si$ 
przeciwko zjednoczeniu Wloch. Podczas tej akcji Confien¬ 
za podszedl na odlegtosc zaledwie 200 m od broniejcych Ga- 
eta's baterii artyleryjskich odnosz^c powazne uszkodzenia 
wlqcznie z rozszczelnieniem ruroci^gu parowego, trafie- 
niem w podwodnej. czqsc dziobu, wygi^ciem pokladu gtow- 
nego, eksplozjtt dziala oraz zniszczenia zurawikow lodzio- 
wych. SzczQsliwie, tylko jeden czlonek zalogi okr^tu zgintj.1, 
a dwoch odnioslo rany. 


1. Okr^t blizniaezy Vinzaglio zostal skreslony juz w 1869 roku i przeksztalco- 
ny w zbiomikowiec wodny. 


Pirapd - dane techniczne 

WypornoSc: _ normalna 2621, petna 2961 __ 

Wymiary: _ dfugosc 34,2 m mpp; szeroko$c 6,7 m; zanurzenie 2,1 m 

Maszyny gtowne: _ ttokowa maszyna parowa produkcji Penn & Sons, w Londynie; 60 KM (44 kW), kociot, jedna sruba 

Prgdkosc: _ 7-8 wqzIow _ 

Zaloga: _63_ 

Uzbrojenie:_4 dziata 30-funtowe (w stuzbie wtoskiej)_ _ 


















Marynarka Wojenna Paragwaju 


Na pocz^tku 1861 roku kanonierka ze wzgl^du na uszko- 
dzenia zostala wybrana do pelnienia roli plywaj^cej bomby, 
za pomoctj ktorej zamierzano zniszczyc mury twierdzy Gaeta. 
Dowodca oknjtu 

Simone Pacoret di Saint Bon zostal odpowiedzialnym 
za przystosowanie jednostki do tego celu. Wn^trze jej kadluba 
obudowano ceglami dla zabezpieczenia przeciwko trafieniom 
nieprzyjacielskiej artylerii wypelniaj^c je ponad 50 000 kg 
czamego prochu oraz montuj^c zapalnik z 15-minutow^ zwlo- 
kig Akcj^ anulowano jednak po kapitulacji wrogiego panstwa, 
ktore w dniu 18 lutego 1861 roku zostalo wlqczone do nowego 
krolestwa Wloch. Za swoje zaslugi w walkach o Gaeta Saint 
Bon zostal odznaczony Krzyzem Orderu Wojskowego Savoia 2 . 

Confienza oficjalnie stala sicj jednostka floty Wloch 17 Mar- 
ca 1861 roku - w dniu, w ktorym powolano wlosk^ marynarki 
wojenn% OkrQt zostal zmodemizowany w Anconie i ponownie 
wodowariy w dniu 10 pazdziemika 1863 roku. Podczas woj- 
ny z Austria 1866 roku kanonierka w dniu 18 lipca pokonala 
\yejscie San Giorgio wchodz^c do portu na wyspie Lissa. Na- 
stQpnie probowala przerwac kablowe pol^czenie telegraficzne 
wyspy Lesina z l^dem stalym i w dniu 19 lipca zaokr'Qtowala 
zolnierzy oraz maiynarzy z innych okrtjtow aby wysadzic ich 
na brzegu kolo Val Novaposta na wyspie Lissa. W dniu 20 lip¬ 
ca Confienza wchodzil w sklad tzw. „Drewnianej Eskadiy", 
uczestnicz^cej w slynnej Bitwie pod Liss^ z flotsj. Austriack^. 
Kanonierka jednak nie uczestniczyla w akcji. 

W lutym 1871 roku okr^t zostal przeholowany z Neapo- 
lu do Montevideo przez korwebj parowy Caracciolo 3 . Jednost- 
ka weszla w sldad wloskiego „Dywizjonu Maiynarki La Plata”, 
ktora pelnila funkcje reprezentacyjne oraz wykonywala zadania 
hydrograficzne na wodach River Plate bazuj^c glownie w Mon¬ 
tevideo. W styczniu 1876 roku okr<?t zostal wyslipowany w Colo- 
nia, a po wykonaniu remontu wodowano go ponownie w mar- 
cu. Po eksplozji argentynskiego okr^tu-magazynu Fulminante 
zacumowanego kolo San Fernando w Rio Lujan, ktora mia- 
la miejsce w dniu 4 pazdziemika 1877 roku, Confienza zapew- 
nial pomoc medyczn^. Podczas politycznych zamieszek w ar- 


gefityhskich prowincjach Santa Fe i Corrientes w listopadzie 
1877 roku kanonierka zapewniala wsparcie znajduj^cym sig 
tam wloskim obywatelom przyjmuj^c w styczniu nast^pnego 
roku na poklad kilkunastu ucieldnierow politycznych. Ze wzgltj- 
du na brak mozliwosci remontowania, we wrzesniu 1879 roku 
okrgt zostal wycofany ze sluzby, a pozniej sprzedany Paragwajo- 
wi za kwot^ nieco ponad 25 000 Peso. W konsekwencji, w dniu 
28 mama 1880 roku skreslono go z listy Holy wloskiej. 

Kanonierka przybyla do Asuncion w dniu 25 listopada 1881 
roku otrzymuj^c dekretem z dnia 9 stycznia 1882 roku nazwQ 
Pirapo. Dowodcsj okr^tu zostal Capitan de Fragata Domingo 
Antonio Ortiz, weteran wojny 1864-70 oraz dowodca Ypora 
w bitwie pod Riachuelo. Autorowi nie udalo sirj znalezc zad- 
nych informacji dotycz^cych dzialalnosci jednostki od maja 
1888 roku (patrz rozdzial 3) i jego ostateczne losy pozostajq. 
nie znane. 

TACUARI- kanonierka [Canonero]-, pierwotnie jacht parowy. 

OkrQt zostal zbudowany w 1907 roku przez stoczni^ 
T. & J. Hosking, w Irlandii jako stalowokadlubowy jacht Clo¬ 
ver 4 . Na pocz^tku hstopada 1911 roku jednostka przybyla 
do Paragwaju wraz z kanonierka Constitucion oraz transpor- 
towcem General Diaz. Te trzy byle statki pasazerskie zostaly 
nabyte na poczqtku 1911 roku w Europie aby wspierac wysil- 
ki zmierzaj^ce do pokonania rezimu Jara (patrz paragraf 3). 
Okrtjt zostal wcielony do paragwajskiej marynarki wojen- 
nej w gmdniu tego roku jako Adolfo Riquelme, nazwany tak 
na czesc polityka zamordowanego w Rosario w marcu 1911 
roku podczas rewolly przeciwko rezimowi Jara. 

Nast^pnie jednostka sluzyla jako okr^t szkolny. Jako kano¬ 
nierka weszla do akcji po stronie lojalistow podczas wojny do- 

2. Awansowany pomiej do stopnia admirata Saint Bon zostal wloskim mini- 
strem wojny. 

3. Eks-Brillante; 16611 wypomo&i pelnij, 64,3 m dlugoSci, zbudowany w Ca- 
stellamare, polozenie st^pki w 1865 r, wodowany w 1869 r, w sluzbie w 1870 r, 
skreslony w 1907 r. 

4. Wspdlczesne publikacje dotycztice marynarki wojennej podajE^ kadtub 
drewniany jednak jednostka zawsze byta stalowokadlubowy. 


Tacuarl - dane techniczne 

WypornoSb: 

lekka -2601, normalna -3101, ma. -3601 jako kanonierka*; maks. 4001 jako transportowiec 

Wymiary: 

dtugoSc: 39,38 m mpp; 41,00 m catk.; szerokoSc 7,32 m (7,63 m maks.); wysokoSd boczna 3,25 m; zanurzenie 

1.5 m Drzv wvo. lek.; 1,68 m przy wyp. norm.; 1,83 m maks. jako kanonierka; 2,40 m maks. jako transportowiec 

Maszyny gt6wne: 

po zbudowaniu: 2 zblokowane pionowe maszyny parowe, 250 iKM (187 kW), 2 kotly Yarrow, 2 waty Srubowe; zapas 
w^gla mks. 401, podczas wojny o Chaco opalany drewnem; ostatecznie 

jako transportowiec: dwa 4-suwowe 6-cyl. silniki wysokopr?zne MaK MSu 36, kazdy po 136 kW (185 KM) przy 375 
obr/min., 2 Sruby 

PrQdkoSC: 

10 w, mks. 13 w (napqd parowy) 

Elektrownia: 

po zbudowaniu: 2 wysokoprgzne zespoty prqdotwdrcze Deutz, kazdy po 30 kVA, 230 V prqdu przemiennego; 
jako transportowiec: wysokopr^zny zespot pr^dotworczy Deutz 4.5 kVA, 220 V, 15 A prqdu przemiennego 

Zatoga: 

74 (12 oficerdw, 62 podoficerow i marynarzy) w 1915 roku 

48 (10 oficerdw, 38 podoficerow i marynarzy) jako okrgt szkolny w 1922 roku 

55 (7 oficerow, 48 podoficerdw i marynarzy) w 1926 roku 

Uzbrojenie: 

2-76 mm Vickers, 2-57 mm Hotchkiss, 2-37 mm (2pdr) Maxim w 1926**; 

2-76 mm Vickers, 2-63,5 mm Armstrong (234in), 2-37 mm (2pdr) Maxim w 1929***; 

2-76 mm Vickers, 2-37 mm (2pdr) Maxim, 2 km-y w latach 1932-35; 
jako transportowiec - bez uzbrojenia 

* WypornoSC 270 ts, zanurzenie maks. 1,68 m - zgodnie z Raportem Nr 201 z 26.07.1929 r. amerykailskiego Attachb Marynarki; WypornoSd 420 ts, zanurzenie 1,52 m - 
zgodnie z Raportem Nr 231 z 05.08.1926 r. amerykailskiego G-2 oraz Raportem Nr 595 z 18.12.1926 r. amerykailskiego Attach^ Marynarki; Jane's 1939 podaje jednak 150 ts 
przy zanurzeniu 1,83 m. Autor, jako praktykujgcy inzynier okrgtowiec dokonal prfiby wyprowadzenia przedstawionych wielko$ci liczbowych na podstawie danych pochodzgcych 
z najbardziej wartoSciowych irddel, jako najbardziej zblizonych dla jednostki tej klasy na podstawie aktualnych linii i parametrbw hydrostatycznych. 

** Zgodnie z Raportem Nr 231 z 05.08.1926 r. amerykailskiego G-2. 

*“ Zgodnie z Raportem Nr 201 z 26.07.1929 r. amerykanskiego Attach^ Marynarki. 
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Kanonierka Tacuari eks -Adolfo Riquelme pod koniec walk o Chaco z lichtug^ (hiszp. „chata" = ptaskonosowa", czyli fachowo pfaskodenna) Rio 
Teucu w rejonie walk. Na rufie, za tylnym masztem widoczna jest jedna z armat kal. 76 mm z matych rozmiardw mask^ przeciwodtamkow^ oraz 
oba dziatka kal. 37 mm Maxim ustawione na prawoburtowej strony dachu nadbuddwki. Fot. zbiory Hartmut Ehlers 


mowej lat 1922/23. W trzecim tygodniu stycznia 1922 roku 
Adolfo Riquelme bombardowal pozycje rebeliantow koto En- 
camacion powtarzajqc ostrzai w pierwszym tygodniu lip- 
ca. Okr?t zostat jednak zmuszony do wycofania si? po wzi?- 
ciu do niewoli jego oddziatu desantowego oraz odniesieniu 
uszkodzen po ostrzelaniu koto Pacii-Cua przez rebelianckq. 
bateri? nadbrzezn% ktora sktadata si? z dziata 75 mm Krupp 
oraz 37 mm Maxim. Na gomej Paranie jednostka pozostata az 
do 1 sierpnia kiedy to i dwa uzbrojone holowniki (awiza) za- 
atakowal bez efektow rebeliancki samolot SVA 5. 

Miesi^c pozniej, w dniu 2 wrzesnia, kanonierka ponownie 
ostrzelala pozycje rebeliantow zmuszaj^c wroga do wycofa¬ 
nia si? oraz przegrupowania artylerii. Trzy dni pozniej nieprzy- 
jacielska jednostka usilowala jq zatopic przy pomocy dwoch 
prowizorycznych toiped z glowicami 100 kg zostala jednak 
zniszczona przez awizo Corvnel Martinez. Nieco pozniej Adol¬ 
fo Riquelme powrocil do Asuncion gdzie wzitj.1 na poklad dwa 
dziata kalibru 75 mm Armstronga, dwa szybkostrzelne dzia¬ 
ta kalibru 37 mm systemu Maxim i dwa karabiny maszyno- 
we oraz 150 zotnierzy 6 Batalionu Piechoty. W dniu 10 wrze¬ 
snia okr?t w towarzystwie holownika Castelli z barktj. wioz^cq 
dodatkowych 150 zotnierzy wyszedt na potnoc. Trzy dni poz¬ 
niej wojsko zostalo desantowane na Isla de Medio w poblizu 
Encamacion jednak znalazlszy wysp? opuszczon^ z powro- 
tem zostalo zaokr?towane. Ostatecznie zotnierze zostali wysa- 
dzeni w dniu 16 wrzesnia na Isla del Parana, gdzie wykona- 
li system okopdw dla umiejscowienia w nim jednego z dzial 
Armstronga oraz obydwu Maxima. Wyspa stanowila pozniej 
baz? do wypadow na tereny zaj?te przez rebeliantow. W dniu 
20 wrzesnia wspieraj^cy takq Adolfo Riquelme akcj? desan- 
towat kompani? piechoty w Caraguata, ktor^ przyj^t na po¬ 
klad po wykonaniu zadania. Podczas nast?pnego tygodnia 
okr?t wraz z Coronel Martinez oraz artyleriq z Isla del Para¬ 
na, prowadzil ostrzai sporadycznego rebelianckiego ruchu ko- 
lejowego. Sw^ ostatni^. akcj? w wojnie domowej kanonierka 


przeprowadziia w dniu 22 pazdziemika 1922 roku odpiera- 
']qc rebeliancki atak powietrzny. Pierwotnie Adolfo Riquelme 
nie byl wyposazony w maszt gtowny, ktoiy zostat zamontowa- 
ny podczas przebudowy przeprowadzonej w latach 1924/25 
obejmujacego takze modemizacj? nadbuddwki. Kolejna duza 
przebudowa dokonana w latach 1927-30 zaowocowata wi- 
docznymi zmianami gomej cz?sci komina oraz skrzydel po- 
mostu bojowego jednostki. W dniu 30 lipca 1930 roku okr?t 
zostat przemianowany na Tacuari. 

Kolejny raz kanonierka zostala wyslipowana w maju 1931 
roku w celu przeprowadzenia remontu biez^cego jej dna oraz 
ponownie wodowana w dniu 28 lipca 1932 roku. Prowadzone 
na niej prace zostaly przyspieszone po wybuchu wojny z Bo- 
liwi^ o Chaco. Pierwszy swoj rejs na potnoc okr?t odbyt juz 
w dniu 5 sierpnia 1932 roku transportuj^c wraz z barkami Ire¬ 
ne i Bahia Negra jednostki 3 Gmpy Artylerii. W dniu 13 sierp¬ 
nia kanonierka powrocita do Asuncion gdzie dokonczono 
na niej ostatnie prace remontowe i w dniu 18 sierpnia ponow¬ 
nie wyszla w rejs. Okr?t przeszedl nast?pnie pod komend? do- 
wodztwa 3 Dywizji armii paragwajskiej, ktorej kwatera glow- 
na znajdowata si? w Bahia Negra. 

O godzinie 1100 dnia 22 gmdnia 1932 roku okr?t, stoj%- 
cy w porcie z kottem wygaszonym dla oszcz?dnosci paliwa 
(drewna), zostat zaatakowany przez dwa boliwijskie samolo- 
ty Vickers Typu 149 „Vespa III" oraz jeden Vickers Typu 143 
..Bolivian Scout” 5 , ktore nadleciaty z Fortin Vitriones. Samolo- 
ty zrzucity 3 bomby, z ktorych jedna wybuchta w odlegtosci za- 
ledwie 20 m od okr?tu. Maszyny zawrocity nast?pnie nad tery- 


5. Wiele artykuldw na ten temat, zar6wno paragwajskich, jak i zagranicz- 
nych przez lata zawsze podawalo informacje jakoby atakuj^cymi samolota- 
mi byly dwa Curtiss CW.14R „Osprey’' oraz jeden Curtiss „Hawk II". Dwana- 
5cie pierwszych maszyn „Osprey” dotarlo do Boliwii dopiero 31.01.1933 r., pod¬ 
czas gdy pierwsze cztery samoloty „Hawk" przybyly 19.12.1932 r. Z tych ostat- 
nich tylko jeden zostal zmontowany b^d^c gotowym do dziaian bojowych przed 
20.01.1933 r., kiedy uczestniczyl w bitwie koto Nanawa. Drugi „Hawk" byl goto- 
wy do akcji 24.03.1933 r. 
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torium Brazylii, po czym przypuscily drugi atak ostrzeliwujqc 
jednostka i zrzucajqc 6 matych bomb. W czasie trzeciego ata- 
ku, podczas ktorego maszyny zrzucily 6 kolejnych matych 
bomb oraz przeprowadzily ponowny ostrzal, Tacuari trafila 
jeden z samolotow „Vespa” pociskiem dziala kalibru 37 mm. 
Maszyna opuscila szyk i ciqgnqc ogon czamego dymu musia- 
ta ostatecznie lqdowac na terytorium Brazylii. Ze zrzuconych 
15 bomb, jedenascie eksplodowalo w poblizu okrqtu, przy 
czym odlamkami jednej z nich zostal zabity pulkownik Jose 
Julian Sanchez - dowodca Sektora Polnocnego. Szczqsliwie, 
sposrod czlonkow zalogi okrqtu zaden nie odnrosl obrazen. 
Pozostale dwa boliwijskie samoloty dwukrotnie przeprowadzi- 
ly ataki bombowe o godzinie 08:00 i 17:00 dma 24 grudnia, 
nie powodujqc zadnych uszkodzeh okrfjtu, ktory tym razem 
mogl manewrowac dla uniknitjcia ich skutkow. Skutkiem ak- 
cji z 22 i 24 grudnia bylo w sumie 29 otworow po odlamkach 
oraz 45 po pociskach. 

Na posterunku w Bahia Blanca kanonierka zostala zluzo- 
\yana w polowie lutego 1933 roku przez awizo Teniente Her- 
reros. (Uwaga: Zgodnie z innym zrodlem paragwajskim byl to 
Colonel Martinez, a nie Teniente Herreros). Nast^pnie, Tacuari 
przeprowadzila kilka kolejnych misji transportowych, ktoiych 
to podrozy bylo Iqcznie podczas wojny 47. Jednostka (wraz 
z holowanymi barkami) przewiozla sumaiycznie 6602 zotnie- 
rzy paragwajskich, 230 pasazerow, 480 jencow boliwijskich, 
1258 zwierzqt oraz 1653 tony ladunkow. 

Po zakonczeniu wojny kanonierka ponownie sluzyla jako 
okr^t szkolny bijdqc jedynie okazyjnie wykorzystywanq jako 
transportowiec. W 1938 roku Dowodztwo Marynarki Wojen- 
nej zdecydowaio o jej przebudowie na jacht prezydenta Es- 
tigarribia. W nastgpnym roku Tacuari zostala wyslipowana 
w arsenale marynarki w Asunci6n, jednak po tragicznej smier- 
ci Estigarribia w 1940 roku prace na jednostce anulowano. 
W latach 1944/45 w arsenale marynarki w Asuncion zdemon- 
towano silniki okr^tu oraz wi^kszosc nadbudowek przeksztal- 
cajqc go w barkq. Nastijpnie, w 1945 roku skreslono go z li- 
sty Flotylli (Kanonierek) oraz przydzielono Sluzbie Transportu 
Marynarki Wojennej 6 . 

W 1949 roku podjqto decyzjtj o rekonstrukcji jednostki jako 
uzbrojonego transportowca pomocniczego przeznaczonego 
do przewozenia pasazerow i ladunkow z zasi^giem wystarcza- 
jqcym do pokonywania odleglosci po- 
rni^dzy portami gomej Parany i Buenos 
Aires. Przebudowa okr^tu zajqla wie- 
le lat, bowiem silniki wysokoprqzne dla 
niego zakupiono w 1952 roku, a zespo- 
ly prqdotworcze i maszyny pomocnicze 
dopiero w 1966 roku. Koszt rekonstruk¬ 
cji jednostki zamknql si^ kwotq okolo 
8 668 900 Guarani zgodnie ze zrodlami 
z 1962 roku. W mi^dzyczasie prezydent 
Stroessner polecil przywrocic jednostce 
pierwotny stan kanonierki i zachowac 
Tacuari jako pamiqtkf narodowq. Pro- 
jekt ten jednak upadl ze wzgl^du na pro- 
blemy finansowe. Po sp^dzeniu wielu 
lat (1952-1966) na slipie arsenalu oknjt 
zostal ponownie wodowany w dniu 
30 grudnia 1966 roku dokladnie w cza¬ 
sie, ktory byl niezb^dny dla zwolnienia 
terenu dla rozpoczynaj qcej sitj budowy 
suchego doku. Pod koniec 1978 roku 
Tacuari byl citjgle wykazywany na li 


rite floty jako samobiezny transportowiec. Wydaje siq, ze juz 
w 1980 roku okiyt zostal przeksztalcony w bark$ beznap^do- 
wq Chata 1 z terminem dostawy w sierpniu, poniewaz miesiqc 
ten byl okresem ostatniego jego dokowania i malowania. Bar- 
ka zostala pozniej przemianowana na Chata 10 (numer na ka- 
dlubie CH 10, NC. 2130). 

Zgodnie ze stanem floty na dzien 30 listopada 1999 roku 
jednostka byla wykazywana jako wycofana ze sluzby, a na nie- 
co wczesniejszej liscie COAPCOM pojawila siej jako b^dqca 
„w sluzbie" i „w remoncie". W kwietniu 2003 roku byla wyka¬ 
zywana w stanie suchym na lqdzie na terenie obiektow COM- 
TRANAV (ostateczne losy CH 10 Tacuari w dalszej cz^sci ar- 
tykulu). 

PARAGUAY, HUMAJTA - duze kanonierki [ Canoneros] 
z lekkim opancerzeniem 

PARAGUAY 

Stqpkq kanonierki Comodoro Meza polozono w dniu 
21 kwietnia 1929 roku w stoczni Odero Sestri Ponente w Ge- 
nui. Okrqt zostal wodowany w dniu 22 czerwca 1930 roku, 
przy czym jego matkq chrzestnq zostala Dona Helena Zubizar- 
reta de Gubetich. W dniu 30 lipca tego roku jednostka prze- 
mianowano na Paraguay. Zmiana jej bandery nastqpila w dniu 
21 stycznia 1931 roku, po czym 14 lutego kanonierka opusci¬ 
la Genu^; przybywajqc do Asuncion w dniu 5 maja. Formal- 
nie okrqt zostal wcielony do paragwajskiej marynarki wojen¬ 
nej Dekretem Nr 40.178 z dnia 11 maja 1931 roku i oficjalnie 
przyj^ty do sluzby dwa dni pozniej. Flagowa jednostka floty 
wyrozniala si§ znakiem w postaci dwoch pasow na kominie. 
W pierwszy rejs probny do Puerto Casado, z calkowicie para- 
gwajskq zalogi, okrQt wyruszyl w dniu 24 sierpnia 1931 roku. 
W drodze powrotnej jednostka weszla na mielizng koto Piqu- 
ete Camba, zostajqc z niej uwolnionq po 29 dniach nie odno- 
szqc uszkodzeh. 


6. Moze bye warte zauwazenia, ze skreslenie z listy Flotylli Kanonierek po- 
woduje znikni^cie okrijtu z listy floty paragwajskiej w wi?kszofci wspblczesnych 
publikaeji dotycz^cych marynarki wojennej. P62niejsze ponowne wcielenie 
do sluzby w sktadach innych dowodztw umykalo uwadze redaktorow tych pu¬ 
blikaeji, poniewaz najwyrazniej jedynymi zrodlami byty listy okr^tdw flotylli ka¬ 
nonierek. Tak bylo rowniez w przypadku Tacuari. 


Samolot l^dowych sitzbrojnych typu Potez 25A2 zaladowany zostaje 08.09. 1932 r. w Puerto 
Sastre na kanonierk? Paraguay, ktdra go przetransportuje do Campo Grande, Asuncidn, gdzie 
nastfipi jego remont. Fot. zbiory Hartmut Ehlers 

p—-~T1 " 
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Ciekawa fotografia kanonierki Paraguay uzyta w formie pocztowki. Okr^t figuruje r6wniez na znaczku. 


Fot. zbiory Reinhard Kramer 


Podczas wojny o Chaco lat 1932-35, Paraguay pelnil stuz- 
transportowci nie wykonuj^c zadnej akcji bojowej przeciw- 
ko shorn boliwijskini. W pierwsz^ SW 3 podroz w roli transpor- 
towca oknjt wyruszyt w dniu 5 sieipnia 1932 roku odbywajqc 
do 22 grudnia tego roku kjcznie 10 takich rejsdw. Jednostka prze- 
wiozla wowczas 30 301 osob i 160 ton tadunku na polnoc oraz 
2009 zolnierzy paragwajskich i 188 jencow boliwijskich na polu- 
dnie, pokonujqc l^cznie 12 116 km w czasie 644 godzin zeglugi. 

Paraguay odegral znacz^c^ rol? w pierwszej po wojnie 
o Chaco rewolucji, ktora zorganizowana przez zolnierza-bo- 
hatera pulkownika Rafaela Franco przeciwko prezydentowi 
Eusebio Ayala wybuchta w dniu 27 lutego 1936 roku. Glow- 
nodowodz^cy Marynarki Wojennej Capitan de Fragata Hono- 
rio Benitez oraz dowodca Flotylli Capitan de Corbeta Rudol- 
fo Martinez zapewnili prezydentowi schronienie na pokladzie 
kanonierki. Paraguay i Humaita oddaly kilka nieskutecznych 
salw z dzialek malokalibrowych groz^c wycelowaniem dzial 
w kwatery glownqt rebeliantow jezeli ci odrzuc^ propozycj^ 
poddania siq Docierajjj.ce z miasta raporty wskazywaly jed- 
nak na tingle pogorszaj^ce si^ polozenie jednostek rzqdowych 
oraz duz 3 liczbrj jednostek dol 3 .czaj 3 .cych niespodziewanie 
do sil rewolucyjnych. Ufai w laskawosc zwyci^zcow Martinez 
i Benitez zmienili front i oglosili, ze prezydent b^dzie znajdo- 
wal si$ w niewoli na pokladzie jednostki flagowej do czasu 
az sidy rz 3 dowe poddadz 3 sitg zwyci^skiemu Franco. Takie szy- 
te grubymi nicmi postqpowanie nie zostalo jednak docenione 
przez Franco i obydwaj zostali zwolnieni ze sluzby we flocie 7 . 

Pierwszy przegl 3 d okr^tu mial miejsce na pocz 3 tku 
1937 roku w arsenale marynarki wojennej w Buenos Aires. 
Na wodach argentynskich Paraguay ponownie znalazl si§ 
w 1941 roku pozostaj 3 C tarn przez pi^c. miesi^cy. W tym cza¬ 
sie przeprowadzono jego remont kapitalny, po ktoiym okr^t 
uczestniczyl we wspolnych cwiczeniach z argentynsk 3 eskadr 3 
rzeczn 3 . Buenos Aires kanonierka opuscila w dniu 17 grudnia 
1941 roku i odeszla do Asuncion. 


W 1947 roku Paraguay wraz z jednostk 3 blizniacz 3 ponow¬ 
nie udaly si <5 na remont do Buenos Aires. Tutaj kanonierka po¬ 
nownie znalazfa si^ w ogniu rebelii przeciwko rz 3 dowi Para¬ 
gwaju, kiedy to bydqcy zwolennikami rewolucji czlonkowie jej 
zalogi przej^li w dniu 7 maja kontrol^ nad obydwoma oknjta¬ 
in i wychodz 3 c ku Paragwajowi. Wydarzenia te ostatecznie jed¬ 
nak zakonczyly si§ intemowaniem okr^tu w Ita Ibate w dniu 
15 sieipnia 1947 roku (szczegoly-patrz Paragraf 4). 

We wrzesniu 1955 roku podczas kolejnego pobytu w Bu¬ 
enos Aires, Paraguay uczestniczyl w zakonczonej powodze- 
niem rebebi argentynskich sil zbrojnych przeciwko prezyden¬ 
towi Juanowi Peronowi. Argentynski prezydent schronil sicj 
najpierw w ambasadzie Paragwaju, a potem na pokladzie ka¬ 
nonierki. St 3 d ostatecznie przelecial w dniu 2 pazdziemika 
1955 roku do Asuncion. 

W 1968 roku Paraguay przeszedl w Rio de Janeiro remont 
kapitalny pol 3 czony ze sredni 3 modemizacj 3 - zamontowa- 
no wowczas radar oraz stanowiska dzialowe na dachu pomo- 
stu. W tym samym jednak roku mial miejsce pozar kotla Nr 1 
(przedniego) okr^tu. Ubocznymi jego skutkami byly nieoczeki- 
wanie powazne uszkodzenia turbin i kotla Nr 2, z czego zdano 
sobie sprawQ dopiero w 1972 roku. Kanonierka zostala wyco- 
fana z aktywnej sluzby i przeznaczona do wykonywania za- 
dah jednostki zacumowanej, wsrod ktorych bylo pebiienie roli 
okrQtu szkolnego artylerii, szkolenia zeglarskiego i unitamego 
z dodatkow 3 funkcj 3 ceremonialn 3 i reprezentacyjn 3 . W 1975 
roku Paraguay przeszedl remont w arsenale marynarki wojen¬ 
nej, b$d 3 c ponownie zadokowanym w dniu 25 czerwca 1980 
roku oraz po raz kolejny od 15 pazdziemika do 14 listopada 
1993 roku. Oknjt znajduje sig pod jurysdykq '3 COMFG bijckjc 
ci 3 gle w dobrym stanie technicznym z w pelni sprawn 3 artyle- 
113 . Nosi numer rozpoznawczy C 1 (NC.2000). 


7. Wydarzenia te zostaly odnotowane w Raporcie Nr R 15-43 z 18.12.1943r. 
ameiykanskiego Attache Marynarki. 
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Paraguay, Humaita - dafle techniczne 

WypornoSd: 

normalna projektowa 7451, petna 8351 (kontraktowa), maksymalna -10501. 

Wymiary: 

dtugo66 catkowita 71,20 m, 70,15 m mpp; szerokosc maks. 10,50 m; wysokosc boczna 3,40 m; zanurzenie 1,67 m przy wyp. 
normalne] proiektowej, 1,80 m przy wyp. petnej; 2,13 m maks,; 2,29 m (7V4ft) maks. na rufie 

■ 

dwie turbiny z przekladniami Odero-Terni typu Parsonsa dla biegu naprzod i wstecz kazda o mocy 1103 kW (1500 KM) przy 

4100/375 obr/min, 

2 kotty wodnorurkowe Thornycroft-Schultz o ciSnieniu roboczym 18 kG/cm 2 o sumarycznej powierzchni ogrzewalnej 8 m 2 
(zastgpione przez kotty Yarrow o cieSnieniu roboczym 18 kG/cm 2 ), 2 sruby 

Pr^dkosc: 

17 weztow (przy 320 obr/min) osiqgalna, 13 wgztow (przy 240 obr/min) kr^zownicza, 12 wqztow (220 obr/min) ekonomiczna 

Zasigg: 

2822 Mm przy 17 w^ztach 

Zapas paliwa: 

1701, maks. 2201* oleju napgdowego; 271 benzyny 

Elektrownia: 

po wejSciu do sluzby: parowy zespot prqdotwdrczy Franco Tosi-Legnano 33 kW (45 KM) przy 3000 obr/min; wysokoprqzny zespol 
prgdotworczy 18 kW San Giorgio-Genova Sestri; 

obecnie: 2 wysokoprgzne zespoty prgdotworcze MWM D207-4, kazdy po 37 kW (50 KM) przy 2500 obr/min 

Urzqdzenia 

pomocnicze: 

1 pompa wody zasilajqcej Wade z napgdem parowym dla obydwu kotlow, wydajnoSc 500 t/h; 

2 pompy wody zasilaj^cej Wade z napgdem parowym kazda dla jednego kotta, wydajnoSc po 200 t/h; 

2 pompy podaj^ce paliwa Wade, wydajnoSd po 20 t/h; 

2 pompy wody chtodzqcej kondensatory Odero-Terni, wydajnodc po 400 t/h; 

2 pompy obiegowe oleju smarowego Wade z napqdem parowym; 

1 pomocnicza pompa oleju smarowego z napgdem rgcznym; 

1 pompa elektryczna Carrute (Wtochy) 4 KM, wydajno^C 80 t/h; 

1 pompa przeciwpozarowa z napQdem parowym, wydajnoSd 200 t/h; 

2 ttokowe wentylatory podmuchu Wade, wydajnoSd po 400 t/h; 

1 pomocniczy ezektor powietrza, wydajnosc 50 t/h. 

Zatoga: 

po wejSciu do sluzby: 

oficerowie: 15 (pokdj i wojna), podoficerowie 12 (pokoj), 18 (wojna), marynarze 124 (pokdj), 209 (wojna), 900 zotnierzy 
bez cigzkiego uzbrojenia maks. 1200 
obecnie: sumarycznie 96 


pas na srodokrgciu - grubosc 15 mm, opancerzenie poktadowe - brak, wieza dowodzenia - 20 mm, ostony dziat - 10 mm** 

Uzbrojenie 

po wejsciu do stuzby: 

4-120 mm L/50 (podwdjne, Odero-Terni); 

3- 76 mm L/50 uniwersalne (pojedyncze, Odero-Terni); 

2-40 mm L/39 przeciwlotnicze (pojedyncze, Odero-Terni M 1928);*** 

6 min typu Vickers „H” Mk. II (1 tor, pierwotna dostawa wtoska); 

6 ckm zamontowanych w latach 1932-35 
obecnie: 

jak wyzej oraz dodatkowo dwa stanowiska dla dziatek 20 mm (niezamontowanych) na dachu pomostu flagowego Paraguay, 

4- 120 mm L/50, 2-76 mm L/50, 2-40 mm L/60 (podwojnet. Bofors, argentyiiski model „B” M.45) w pozycji B, 2-20 mm 
(pojedyncze t. Oerlikon) w miejscu 40 mm L/39 na Humaita 

Pojemnosc 

magazynow 

amunicji: 

120 mm - 200 pociskow (maks. 1000); dzisiaj 242; 

76 mm - 200 pociskow (maks. 1200); dzisiaj 305; 

40 mm - 1000 pociskow (maks. 6000); dzisiaj 1000 (model wtoski) 

Sterowanie 

okrqtem: 

trzy parowe maszyny sterowe kierowane zdalnie z: pomostu bojowego, opancerzonej wiezy dowodzenia, stanowiska usytuowanego 
ponizej rufowe centrali dowodzenia za masztem glownym; 

obstugiwane rgcznie awaryjne stanowisko kierowania usytuowane w cz^sci rufowej poktadu glownego 

Kontrola 

ognia: 

dwa stanowiska (pomost sztabowy oraz z tytu za masztem glownym), kazde wyposazone w zsynchronizowany, stereoskopowy 
dalocelownik Odero-Terni oraz uniwersalny dalmierz Odero-Terni o bazie 3 m. 

Reflektory: 

jeden o mocy 2000 W, Srednicy 60 cm na marsie masztu glownego 
dwa o mocy po 500 W, srednicy 40 cm na pomoscie flagowym 

Radary 

nawigacyjna stacja radiolokacyjna (tylko Paraguay) 

Uwagi dotyczgce uzbrojenia: 

Wszystkie dziala kalibru 120 mm i 76 mm zostaly wykonane w La Spezia w 1929 roku. Maksymalna elewacja dzial 120 mm wynosila 45°, a minimalna -5". Strzelaly one pociskami 
o masie 45 kg na odlegloSd 20 900 m, przy prgdkoSci wylotowej 800 m/s, z szybkostrzelnohcig jednego strzalu co 16 sekund. 

Maksymalna elewacja dzial 76 mm wynosila 85°, a minimalna -5°. Strzelaly one pociskami o masie 3,5 kg (kompletny nabhj mial mas? 9,5 kg) na odleglohh 9400 m do celhw 
powietrznych i 15 000 m do celhw nawodnych, przy prgdkohci wylotowej 900 m/s, z szybkostrzelnohcig jednego 10 strzalhw na minutg. 

Maksymalna elewacja dzial 76 mm wynosila 85°, a minimalna -5°. Strzelaly one pociskami o masie 3,5 kg (kompletny nabhj mial masg 9,5 kg) na odleglohh 9400 m do celhw 
powietrznych i 15 000 m do celhw nawodnych, przy prgdkohci wylotowej 900 m/s, z szybkostrzelnoScig jednego 10 strzalhw na minutg. 

Maksymalna elewacja dzial 40 mm L/39 wynosila 80°, a minimalna -5°. Strzelaly one na odlegloSh 4425 m do celhw powietrznych i 7160 m do celhw nawodnych, przy prgdkohci 
wylotowej 610 m/s, z szybkostrzelnohcig jednego 200 strzalhw na minutg. Kompletny pocisk miat masg 1,315 kg, a 25-nabojowy magazyn 34,23 kg. Sumaryczna masa stanowiska 
dzialowego wynosila 472 kg. 

* Zgodnie z Raportem R 13-43 (z 19.03.1943 r. ocenionym jako A-2 (wiarygodne)) amerykahskiego Attach^ Marynarki mozliwe bylo zabunkrowanie maksimum 220 ton oleju 
napgdowego o ggstohci 0,98 t/m 3 . W Raporcie podano ponadto nastgpujgce dane dotyczgce autonomicznohci: 120 h przy 17 w, 150 h przy 13 w i 160 h przy 12 w. Raport nie 
podaje jednak jakiego zapasu oleju napgdowego dotyczg powyzsze wielkohci. 

” Grubohh pancerza jak w Raporcie R 13-43 amerykahskiego Attache Marynarki. Jane's od wydania 1964/65 podaje grubohh opancerzenia poktadu na 12,5 mm, 
a we wczehniejszych wydaniach okrehla jg na 8,5 mm. 

”* Na licencji Vickersa, stgd czgsto okreilane jako dziala Vickersa. 
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Dane dotyczqee wypornoScl kantraktowych 



Projektowa 
wyporno§6 normalna 
(na prbbach) 

Wypornoid 

petna 

OkrQt lekki 

6211 

6211 

Zaloga, 

zaopatrzenie, woda 
stodka 

201 

201 

Amunicja i miny 

221 

221 

Paliwo 

801 

1701 

Prowiant 

2t 

2t 

RAZEiVi 

7451 

8351 


Uwaga dotyczgca wypornoSci: 

Zestawione w tabeli kontraktowe dane dotyczgce wypornoSci odpowiadajg 
wielkoSciom wyznaczonym dla zanurzenia w wodzie slodkiej. 


humaitA 

Stspks kanonierki Capitan Cabral polozono w dniu 
21 kwietnia 1929 roku w stoczni Odero Sestri Ponente w Ge- 
nui. Okrst zostat wodowany w dniu 16 kwietnia 1930 roku, 
przy czym jego matk^. chrzestn^ zostaia Dona Virginia Cardo- 
zo de Bozzano. W dniu 30 lipca tego samego roku kanonierka 
zostaia przemianowana na Humaitd. Zmiana jej bandeiy na- 
st^pila w dniu 21 stycznia 1931 roku, po czym 14 lutego ka¬ 
nonierka opuscita Genus przybywaj^c do Asuncion w dniu 
5 maja. Formaline okrst zostal wcielony do paragwajskiej ma- 
tynarki wojennej Dekretem Nr 40.178 z dnia 11 maja 1931 
roku i oficjalnie przyjsty do sluzby dwa dni pozniej. W swoj 
pierwszy dlugi rejs na wodach ojczystych jednostka wyruszy- 
la w dniu 22 marca 1932 roku kieruj^c sis ku Bahia Negra do- 
kz^d przybyla tray dni pbzniej, po czym 29 marca powrocila 
do Asuncion. 

Podczas wojny o Chaco lat 1932-35 okrst pelnil rols trans- 
portowca. Jego wyroznikiem byl pojedynczy pas na kominie. 
W swoj pierwszy rejs na pokioc do Puerto Casado okrst wyru- 
szyl w dniu 1 sierpnia 1932 roku wioz^c na pokladzie zdnie- 
rzy pulku piechoty „Tres Corrales". Humaitd tylko raz wzisla 
udzial w akcji przeciwko nieprzyjacielowi. Miala ona miej- 
sce po poludniu 22 grudnia, kiedy to dwa boliwijskie samolo- 
ty Curtiss „Osprey" i „Hawk”, ktore przetrwaly starcie z Tacu- 


ari, zaatakowaly bsd^c^ w drodze ku Bahia Negra kanonierks 
w okolicach Puerto Leda. Okrstowi nie udalo sis zestrzelic 
zadnego z samolotow zdolal jednak je odstraszyc nie odnosz^c 
zadnych uszkodzen. 

Bezposrednio z Humaitd zwiqzany jest jeden z malo zna- 
nych epizodow wojny o Chaco. Ill Koipus Armii, ktory oble- 
gal boliwijskEj. fortecs Villa Montes nad polnocno-zachodni^ 
rzek^ Pilcomayo, wkrotce doswiadczyi braku artylerii dalekie- 
go zasisgu, ktora bylaby w stanie zniszczyc wazny most, szlaki 
komunikacyjne, magazyny paliwa, prowiantu oraz inne insta- 
lacje nieprzyjaciela. Poniewaz zadne odpowiednie dzialo nie 
byto dostspne na uzbrojeniu armii, Ministerstwo Obrony po- 
lecilo w pazdziemiku 1934 roku administracji arsenalu roz- 
poczscie wszelkich niezbsdnych przygotowan do demontazu 
rufowego podwojnego stanowiska dzial 120 mm kanonierki, 
zbudowania podwozia i przetransportowania dzial na odle- 
glosc 16 km od mostu pomisdzy Ima i Palo Marcado. Kiedy 
przygotowania byly juz znacznie zaawansowane - zdemon- 
towano juz oslons dzial - postsp sytuacji na froncie sprawil, 
ze dalsze prace okazaly sis niepotrzebne i przedsiswziscie zo- 
stalo anulowane. 

W lutym 1936 roku okrst wziql udzial w rebelii antyrz^do- 
wej (patrz Paraguay), a w 1941 roku przeszedl remont w Ar- 
senale Maiynarki Wojennej w Buenos Aires. Szesc lat pozniej, 
kiedy kanonierka wraz z Paraguay ponownie przechodzita 
remont w Buenos Aires, wzisla ponownie udzial w rewolcie 
przeciwko rz^dowi, kiedy czssc jej zbuntowanej zalogi przejs- 
la w dniu 7 maja kontrols nad okrstem i odeszla ku Paragwa- 
jowi. W wyniku wydarzen, ktore potem nastqpily kanonier¬ 
ka odniosla powazne uszkodzenia od bomb lotniczych oraz 
ognia artyleryjskiego. Rola Humaitd podczas tej rewolty za- 
konczyla sis intemowaniem w Ita Ibate w dniu 15 sierpnia 
1947 roku. 

Pomisdzy 30 marca, a 9 grudnia 1954 roku kanonierka prze- 
szta remont kapitalny w „Darsena Norte" w Buenos Aires. Ko- 
lejny taki remont mial miejsce pomisdzy 9 wrzesnia 1965 roku, 
a 13 lipca 1966 roku w Ladario. W ramach remontu, przepro- 
wadzonego w 1974 roku w arsenale maiynarki w Asuncion 
dokonano wymiany uzbrojenia okrstu zastspuj^c dzialo kali- 
bru 76 mm podwojnym stanowiskiem dzialek kalibni 40 mm, 
a ddalka kalibru 40 mm 1/39 dzialkami 20 mm Oerlikon. 

Ze wzglsdu na potrzebs wymiany kotlow 
kanonierka zostaia wycofana ze sluzby roz- 
kazem operacyjnym [ Orden de Operaciones ] 
Nr 04/983 z dnia 28 czerwca 1983 roku, pel- 
ni^c od tej pory glownie rols podobnq do jed- 
nostki blizniaczej. Humaitd wzisla udzial 
w przewrocie wojskowym 2/3 lutego 1989 
roku skierowanym przeciwko prezydentowi 
Stroessnerowi, bsd^c pizeholowan^ z Sajo- 
nia do zatoki Asuncion, gdzie ostrzelala palac 
rz^dowy, budynek kongresu [ cabildo ] oraz 
umocnienia wojskowe. 

Okolo 1996 roku po raz pierwszy sformulo- 
wano plany zachowania jednostki jako okrs- 
tu muzeum. Dzialalnosc w tej roli Humaitd 
zainaugurowala w dniu 6 wrzesnia 2000 
roku bsdijc zacumowanq. z zalogi szkieleto- 
w£j. do pontonu PN 5 w zatoce Asuncion koto 
palacu rz^dowego. W maju 2000 roku okrst 
bral udzial w przegl^dzie floty z okazji dnia 
niepodleglosci oddaj^c salws honorowq tak, 
jak jednostka bsd^ca w czynnej sluzbie. Jako 


Kanonierka Humaitd, z transportem zotnierzy na pokladzie podczas wojny o Chaco 
1932-35. Fot. zbiory Hartmut Ehlers 
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Fot. zbiory Reinhard Kramer 


Tym razem fotografia kanonierki HumaitA w roli pocztowki. Okrtjt rbwniez uwidoczniony na znaczku. 


okryt muzeum Humaita podlega administracyjnie „Direcci6n 
de Comunicacion Social de la Armada (DICSA). 

Kanonierka znajduje si^ ciqgle w dobrym stanie techmcz- 
nym z w pelni sprawnq artyleriq. Nosi numer rozpoznawczy 
C 2 (NC.2001). Obecnie zostala przeholowana z powrotem 
do Sajonia. Jej miejsce kolo palacu rzqdowego zostalo zajyte 
przez Teniente Farina. 

CAPJI’An CABRAL - patrolowiec [PatmUerv]. 

Jednostka zostala zbudowana w 1907 roku przez Werf Con¬ 
rad w Haarlem w Holandii jako stalowokadlubowy holow- 
nik Triunfo - jeden z dwoch nalezqcych do tzw. „pociqgu po- 
gl^biarskiego” zamowionego do budowy portow rzecznych 
w Paragwaju. Na poczqtku eksploatacji przez Capitaneria Ge¬ 
neral de Puertos oprocz uczestniczenia w pracach pogltjbiar- 
skich wykonywala zadania holownicze i transportowe. Wcielo- 
na do Marynarki Wojennej Paragwaju nieco przed lub w 1911 
roku 8 zachowala swojq pierwotnq iiazwy. Poczqtkowo pel- 
nila sluzby jednostki strazy wybrzeza [ Guardacosta ], pozniej 
byla wykazywana jako „Aviso de Guerra oraz odpowied- 
nio „Aviso Nacional”. Podczas rewolucji 1912 roku, Triunfo 
wraz z innymi jednostkami marynarki wojennej pelnil sluzby 
we flocie rebeliantow (patrz Cz^sc I, Par. 3) przewozqc zaopa- 
trzenie dla ich sil walczqcych na polnoc od Asuncion, Dekre- 
tem Nr 37.592 z dnia 30 lipca 1930 roku na czesc Capitana 
de Navto Don Remigio del Rosario Cabrala, bohatera wojny 
lat 1864-70, patrolowiec otrzymal nazwt? Capitan Cabral 

Okr<jt bral udzial w wojnie o Chaco, podczas ktorej jego ko- 
ciol byl opalany drewnem. W swoj pierwszy rejs transporto- 
wy wyszedl w dniu 7 wrzesnia 1932 roku z Remanso Castillo 
do Puerto Casado wiozqc na pokladzie zolnierzy 6 Pulku Pie- 
choty „Boqueron". Nast^pnie patrolowal rzek<j Paragwaj po- 
miqtdzy Fuerte Olrmpo, a Colonia San Lazaro byduc zluzo- 
wanym z tej sluzby w dmu 10 stycznia 1933 roku przez Tte. 
Herreros. 

Rozkazem ogolnym Nr 101 z dnia 13 sierpnia 1936 roku 
okr^t zostal wycofany ze sluzby dla wykonama przebudowy, 
przy czym pozostawiono na nim zalog^ szkieletowq w posta- 
ci mechanika oraz 14 podoficerow i marynarzy. Podczas calej 


swej sluzby byl wykorzystywany czQsto jako jednostka szkol- 
na. Przykladowo: pomitjdzy 1, a 20 grudnia 1945 roku odbyl 
podroz szkolnq z kadetami „Agrupacion Naval de la Escuela 
Militar” na pokladzie, wiodqcq w dol Parany do Corrientes 
i Riachuelo w Argentynie, podczas ktorej wielokrotnie zatrzy- 
mywal siQ przy brzegu. W rewolcie 1947 roku Capitan Cabral 
(A-l) uczestniczyl po stronie lojalistow, przewozqc w lipcu tego 
roku wojsko i artyleritj na poludnie dla blokowania ruchu re- 
belianckich kanonierek Paraguay i Humaita, ktore plyn^ly 
z Argentyny. 

W 1957 roku Capitan Cabral odbyl dlugie oddelegowanie 
na wschod (dzisiaj Ciudad del Este) zostajqc w nasttjpnym 
roku wycofany ze sluzby. Poczqwszy od 1960 roku przeszedl 
kompleksowq przebudowy w arsenale marynarki wojennej 
w Sajonia w Asuncion, ktora obejmowala kociol (zmiana pali- 
wa na lekkie) oraz duzq czysc konstrukcji wliczajqc w to maszt 
trojnozny. Okryt przywrocono do sluzby w 1964 roku pozosta- 
wiajqc mu numer rozpoznawczy A-l. 

Jednostka ponownie zostala wycofana ze sluzby w 1981 
roku przechodzqc kolejnq kompleksowq przebudowy. Pod¬ 
czas prac wykonanych w latach 1983/84 jej poklad drewniany 
zastqpiono stalowym. Zamontowano takze nowq nadbudow- 
ky, komin i maszt trojnozny, maszyny parowq zastqpiono sil- 
nikiem wysokopryznym, a uzbrojenie wymieniono na wspol- 
czesne 9 . Capitan Cabral zostal przywrocony do sluzby w dniu 
31 sieipnia 1985 roku zostajqc sklasyfikowanym jako patrolo¬ 
wiec [i Patrullero ] z numerem rozpoznawczym P 1 (NC.2070). 
W pozniejszych, nieujawnionych w materialach zrodlowych 
latach wyposazono go w nowoczesniejszq stewy dziobowq za- 


8. Triunfo wymienianyjest juz w dekrecie datowanym na 09.09.191) r., kiedy 
to na stanowisko Starszego Oficera mianowany zostal Alferez de Navfo D.Longi- 
no Lugo oraz ponownie w dekrecie Nr 1518 z 14.01.1913 r., w ktorym na stano¬ 
wisko II mechanika zostal mianowany Senor (!) Ruperto Garay. 

9. W aktualnych periodykach dotycz^cych marynarki wojennej okr?t jest od- 
notowywany jako maj^cy kadlub drewniany, lecz w rzeczywistoSci jest on wy- 
konany ze s tall Dokuinenty znalezione w archiwach Arsenalu datowane na rok 
1937 jasno wskazujtg ze w tym roku niektore element konslrukcvjne stalowe- 
go kadluba zostaly wymienione podobnie jak cz?sci drewnianego pokladu. Per- 
sonel marynarki nie byl w stanie potwierdzic, ze jednostka miala pierwotnie ka- 
dlub drewniany. Inne dokumenty marynarki rowniez nic nie mowi;* na ten te- 
mat Maszyna parowa okiytu znajduje si? w Arsenale Marynarki Wojennej. 
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Marynarka Wojenna Paragwaju 


Capilan Cabral - riane techniczne 

Wypornosc: 

lekka 1161; maksymalna 1831 (po wejSciu do sluzby); 
lekka 1901; petna 2061 (obecnie)* 

Wymiary: 

(po wejSciu do sluzby): 

dtugoSc: 32,70 m catkowita; 30,48 m na KLW; 30,00 m mpp; szerokobb: 7,16 m (maks. 7,32 m); zanurzenie 
1,83m (maks. 1,98 m) 

(obecnie): 

dlugoSb: 33,90 m catkowita; 30,10 m mpp; szerokoSc: 7,20 m; wysokoSc boczna3,20 m; zanurzenie 1,83 m 
dzibb, 2,13 m rufa, (maks. 2,40 m) 

Maszyny gtbwne: 

po wejbciu do sluzby: 

pionowa maszyna parowa potrbjnej ekspansji 270 iKM (201 kW) przy 300 obr/min, (Stork, Hengelo, 1904 r.), 

cylindryczny kociol z powrotnym ciqgiem, jedna sruba, maks. zapas WQgla 30tons 

obecnie: 

silnik wysokopr^zny Caterpillar 3408, 365 KM (272 kW) przy 1800 obr/min, jedna sruba 

PrQdkoSc: 

18.5 km/h krtizownicza, 22 km/h maksymalna (napqd parowy) 

20.5 km/h (11 WQztow) krqzownicza, 22 km/h (12 wqzIow) maksymalna (napqd silnikiem wysokopr^znym) 

Zasiqg: 

3000 km (1620 Mm) (napgd parowy); 

1250 Mm 14,51 (napqd silnikiem wysokopr^znym) 

Zapas paliwa: 

181 paliwa ciektego (napqd parowy); 

14,51 (16,4 m 3 ) paliwa (nappd silnikiem wysokopr^znym) 

Elektrownia: 

po wejSciu do sluzby: wysokoprgzny zespol prqdotwbrczy 15 kW prgdu statego, wysokoprqzny zespot 
prgdotwbrczy 5 kW prgdu statego; 

obecnie: wysokoprpzny zespdt prqdotworczy MWM, 30 kVA, 380/220 V 

Zatoga: 

48 (8 oficerbw, 40 podoficerow i marynarzy) -1915 r.; 

44 (8 oficerbw, 36 podoficerow i marynarzy) —1922 r.; 

43 (5 oficerbw, 38 podoficerow i marynarzy) -1926 r.; 

33 oraz 80 zolnierzy - dzisiaj 

Uzbrojenie 

1-37 mm Vickers (2 funt. przbd) - po wejbciu do sluzby 

1-76 mm Vickers, 2-37 mm Vickers (2 funt.) -1926 r.; 3 wkm 12,7 mm - dodane w latach 1932-35; 

1-40 mm L/60 Bofors, 2-20 mm Oerlikon, 2-wkm 12,7 mm - obecnie 

Radary 

nawigacyjna stacja radiolokacyjna (zamontowana podczas przebudowy w 1985 roku) 

* Podczas wertowania historii na poktadzie jednostki znaleziono tylko jedna warlord wypornodci okreSlonej na 103 tony bez oznaczenia jej rodzaju (tj. czy jest to wypornoSd lekka, 
czy inna). Raport O.N.I. Nr kolejny 201 z 26.07.1929 r. podaje 114,5 tons. 


miast starej prostej, dodano kapij na kominie, zamontowano 
platform^ radarow^ na maszcie oraz przeprowadzono szereg 
mniejszych modyfikacji. 

Podczas zamachu stanu przeprowadzonego 2/3 lutego 1989 
roku przeciwko prezydentowi Stroessnerowi oknjt ostrze- 
liwal z zatoki Asuncion palac rz^dowy i budynek kongresu. 
W czerwcu 1989 roku jego numer rozpoznawczy zmieniono 
na P 01 10 (NC.2020), przy czym pelni on sluzby w COMFG. 
W 2004 roku jednostka zostala zacumowana jako okr^t straz- 
niczy kolo wi^zienia wojskowego Vinas Cue, a w nast^pnym 
roku odbyta kolejne dlugie oddelegowanie na wschod. 

CORONEL MARTINEZ - patrolowiec [Aviso ele Guerra], 

Jednostka zostala zbudowana w 1907 roku przez Werf Con¬ 
rad w Haarlem w Holandii jako stalowokadlubowy holownik 
Presidente Baez - jeden z dwoch nalez^cych do tzw. „poci^gu 
pogkjbiarskiego" zamowionego do budowy portow rzecznych 
w Paragwaju. Na pocz^tku eksploatacji przez Capitaneria Ge¬ 
neral de Puertos oprocz uczestniczenia w pracach pogltjbiar- 
skich wykonywal zadania holownicze i transportowe. Podczas 
rewolucji 1912 roku okrcjt znalazl si^ w r^kacb rebeliantow. 
Pozniej, na czesc Coronela Jose M.Martmeza bohatera w bi- 
twie pod Humaita wojny lat 1864-70, okrijt otrzymal nazwQ 
Coronel Martinez. Dekretem prezydenckim Nr 4646 z dnia 
30 marca 1916 roku jednostka zostala wcielona do marynar- 
ki wojennej (patrz wejscie do sluzby Cap. Bado - rozdzial 5.2). 

Coronel Martinez byl aktywnym podczas wojny domowej 
lata 1922-1923. Rankiem 1 wrzesnia stoczyl pojedynek arty- 


leiyjski z silami rebelianckimi kolo Pacu-Cua potozonego nad 
gomq Parang w poblizu Encamacion strzelaj^c bezposred- 
nio na odleglosc 300 m. Okr^t spowodowal zniszczenia i stra- 
ty po stronie rebeliantow sam unikaj^c uszkodzen. Akcje loja- 
listow patrolowiec kontynuowal 4 wrzesnia 1922 roku, kiedy 
to sily desantowe wylqdowaly z Coronel Martinez oraz zare- 
kwirowanego pomocniczego patrolowca Rivadavia. Loja- 
lisci zaatakowali pozycje rebeliantow kolo Ita-Cua oraz ich 
lotnisko w Puente Alta powoduj^c straty wsrod rebeliantow 
i bior^c jencow. Nast^pnego dnia Coronel Martinez zniszczyl 
todz rebelianck% ktora zaatakowala Adolfo Riquelme usilu- 
jqc go zatopic dwoma zaimprowizowanymi 100-kg torpeda- 
mi. W ostatnim tygodniu wrzesnia, Adolfo Riquelme i Coronel 
Martinez wspomagane przez artyleri^ airnii z Isla del Parana 
atakowaly ogniem dzial wojska rebelianckie oraz sporadycz- 
ny ruch kolejowy. 

Patrolowiec bral udzial w wojnie z Boliwi^ o Chaco w la- 
tach 1932-35 zegluj^c z holowanymi barkami gtownie po- 
nu^dzy Florida nad rzekq Tebicuary oraz Puerto Casado. 
Zgodnie z innym ze zrodel paragwajskich, to Coronel Mar¬ 
tinez w lutym 1934 roku zluzowal Tacuari w Bahia Negra, 
a nie Tte. Herreros. 


10. Jane’s Fighting Ships w wydaniu z lat 1989/90 tingle wymienia okr$t z nu- 
merem rozpoznawczym A 1, w wydaniu z lat 1990/91 z numerem P 04 (eks 
-A 1), a juz w nast^pnym wydaniu 1991/92 z numerem rozpoznawczym P 01 
(eks-P 04, eks-A 1). Niemniej, nie znaleziono nigdzie informacji, ze kiedykolwiek, 
nawet krotko, okr^t nosil numer rozpoznawczy P 04. Combat Fleets of the World 
w wydaniu 1990/91 ci^gle wymienia numer rozpoznawczy A 1, lecz juz w na- 
st^pnym wydaniu z 1993 roku numer P01. 
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Marynarka Wojenna Paragwaju 


Coronet Martinez - dane techniczne 


Wypornosc: 

normalna 811; maksymalna 98,5 1; standardowa 66 ts; 

Wymiary: 

dlugoSd: 22,86 m catkowita; 21,81 m mpp; szerokoSd: 5,49 m (maks. 6,10 m); wysokoSd boczna 2,52 m; 
zanurzenie maks. 1,52 m 

Maszyny gtowne: 

pionowa maszyna parowa potrbjnej ekspansji 200 iKM (149 kW) - po wejsciu do sluzby; 150 iKM (112 kW) - 
po przebudowie w 1940 roku; 2 cylindryczne kotty z powrotnym ciggiem, jedna Sruba, maks. zapas wggla 251 
(opalany drewnem podczas wojny o Chaco) 


6,5 wgzla przy maks. wypornoSci (10,5 w?zfa projektowa) 


31 (8 oficerdw, 23 podoficerdw i marynarzy) -1922 r.; 

35 (5 oficerdw, 30 podoficerdw i marynarzy) - 1926 r. 

Uzbrojenie 

1-76 mm Vickers, 2-37 mm; takze 2-76 mm Armstrong -1926 r.; lub 3-37 mm; 2 wkm 12,7 mm dodane w latach 
1932-35; 


W 1940 roku Coronet Martinez przeszedl przeglqd. Okreso- 
wo patrolowiec operowal w skladzie Sluzby Transportu Ma- 
rynarki Wojennej, a cz?sto w skladzie panstwowej floty han- 
dlowej holuj^c wypelnion^ drewnem bark? Astro do portow 
argentynskich ponizej Asuncion oraz do Montevideo, wracaj^c 
z cukrem, cementem lub innymi ladunkami. 

Podczas rewolty 1947 roku Coronet Martinez pelnil sluzby 
po stronie lojalistow az do 1 sierpnia kiedy to w Puerto Mi- 
lagro zostal przej?ty przez sily rebeliantow, ktorzy porzucili 
go dniu 18 sierpnia w Puerto Copacar. 

Okolo 1972 roku okr?t byl wykazywany z numerem rozpo- 
znawc 2 ym A-2, staj^c si? pozniej holownikiem R-8 Coronet 
Martinez. Na liscie z dnia 13 stycznia 1981 roku 11 jednostka 
byla wykazana jako wpolzatopiona kolo B.E.M. ( Base de Em- 
barcaciones Menores) oraz wsrod jednostek, ktoiym przywro- 
cono plywalnosc. Ostateczne jej losy nie st| znane. 

TENIENTE HERREROS (I) - Patrolowiec [Aviso de Guerra ] 

Okr?t istnial juz w 1891 roku. Mial zelazny kadlub i byl opa- 
lany drewnem. Zostal wl^czony w sklad paragwajskiej ma- 
rynarki wojennej nieco przed 1904 roku. Na przelomie lat 
1921/22 Teniente Herreros zostal zgodnie z prezydenckim de- 
kretem Nr 14542 z dnia 16 lutego 1922 roku wycofany ze sluz¬ 
by i zachowany w Arsenale. W 1929 roku przeszedl komplek- 
sowsj. przebudow? w arsenale marynarki w Asuncion, biorqp 
ndzial w wojnie o Chaco lat 1932-35 jako transportowiec. 
W lym czasie byl pod dowodztwem kwateiy glownej 3 Dywizji 
armii paragwajskiej w Bahia Negra i patrolowal rzek? Para- 
gwaj pomi?dzy Puerto Sastre, a Fortin Galpon skrajnie na pol- 
nocy. W dniu 10 stycznia 1933 roku zluzowal patrolowiec Ca- 
pitan Cabral w sluzbie patrolowej pomi?dzy Fuerte Olimpo 
i Colonia San Lazaro, a pozniej Tacuari na pozycji w Bahia 
Blanca pozostaj^c na niej od polowy lutego 1933 roku do kon- 
ca wojny. Po jej zakonczeniu okr?t czasowo byl w dyspozy- 
cji Sluzby Transportu Marynarki Wojennej. Okolo 1972 roku 
byl wykazywany z numerem rozpoznawczym A-3. Ostateczne 
jego losy pozostaj^ nieznane. 


Teniente Herreros (1) - dane techniczne 

Wypornosc: 

normalna 421; 

Wymiary: 

dlugodc: 19,30 m; szerokodd: 3,36 m; wysokodd 
boczna 2,06 m; zanurzenie maks. 1,68 m 

Maszyny 

glowne: 

parowe 

Prgdkosc: 

5,5 wezta 

Zatoga: 

2 oficerdw, - podoficerdw i marynarzy 

Uzbrojenie 

km 7 mm model chilijski; 2 wkm 12,7 mm 
dodane w latach 1932-35; 


Patronem okr?tu byl Teniente 1 de Navro Jose Andres del 
Carmen Herreros, starszy oficer Ypora podczas wojny lat 
1864-70, ktory zgin^l w dniu 10 stycznia 1865 roku w El Dora¬ 
do na Mato Grosso wraz z Alferezem Pedro Garayem i 23 zol- 
nierzami w wyniku eksploqi przej?tego prochu artyleryjskie- 
go przygotowywanego do przetransportowania do Asuncion. 

NANAWA, CAPTTANMEZA (II), TENIENTE FARINA 
- patrolowce; eks- argentytiskie tralowce typu Bouchard 
[Rastreadores] 

NANAWA 

Zbudowany dla Argentyny jako Bouchard przez „Arsenal 
de la Base Naval de Rio Santiago" w Rio Santiago, La Plata. 
Byl pierwsz^ z liczqcego 9 jednostek lypu tralowcow zamowio- 
nych za kwot? 900 000 Peso kazdy. Wodowany w dniu 20 mar- 
ca 1936 roku i wprowadzony do sluzby w dniu 27 stycznia 
1937 roku z numerem rozpoznawczym M-10, kt6ry wkrotce 
zmieniono na M-7 12 . 

Okr?t wlqczono w sklad 1 Dywizjonu Tralowcow w Pu¬ 
erto Belgrano. Pomitjdzy majem i lipcem 1947 roku tralo- 
wiec eskortowal (wraz z blizniaczymi Parker i Spiro) duze ka- 
nonierki paragwajskie Paraguay i Humaitd w kanale Guazu 
rzeki Parana, ktore braly udzial w rewolcie przeciwko rzrp 
dowi Paragwaju. W 1952 roku okr?t otrzymal nowe uzbro- 
jenie. 

Bouchard zostal wycofany do rezerwy rozkazem Nr 119/63 
i dekretem Nr 7896 z dnia 20 wrzesnia 1963 roku przekazany Pa- 
ragwajowi. Okr?t zostal formalnie pizej?ty w lulym nast?pnego 
roku i z argentyhskq. zalog^ przeszedl do Asuncion, gdzie w dniu 
14 marca 1964 roku miala miejsce oficjalna ceremonia wprowa- 
dzenia go do sluzby. Jednostka zostala przemianowana na Na- 
nawa (numer rozpoznawczy M 1, NC.2020).- Nazwa ta upami?t- 
niala bitw? pod Nanawa w dniu 20 stycznia 1933 roku, ktora 
byla decyduj^c^ w wojnie o Chaco z Boliwi% Przeklasyfikowany 
na patrolowiec w czerwcu 1989 roku otrzymal nowy numer roz¬ 
poznawczy P 02 13 (NC.2021), pod dowodztwem COMFG. 


11. „Lista de Embarcaciones de la Armada Nadonal que deben ser Refloata- 
das y Desguazadas”, wydana przez D.M.N.y A. Lista ta jest podzielona na „Jed- 
nostki, ktdrym pnywrdcono ptywalnosd" i „Jednostki przeznaczone do zlomo- 
wania”. Chociaz R-8 byl wyznaczony w^rbd jednostek, ktoiym miano przywrb- 
cid plywalnoSd, nie bylo polecenia jego zlomowania tak, jak to bylo w pnypad- 
ku innych, takich jednostek. 

12. Bylo to w oczywisty sposdb spowodowane zamiarem wypelnienia luki 
w sekwencji numerow rozpoznawczych M-l do M-9 (wdwczas nalezqcych 
do bylych niemieckich tralowcdw typu M 16, pochodzqcych z okresu I wojny 
Swiatowej, a pozyskanych w 1922 r), ktora powstala po skresleniu M-7 Py (eks 
-M 80) 13.01.1937 r. Podobnie Drummond, ktory zostal wprowadzony do sluz¬ 
by 07.06.1937 r. jako nast^pny okr^t nowego typu otrzymal numer rozpoznaw¬ 
czy M-2 po Fournier (eks-51) skreslonym 05.04.1937 r. 
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Patrolowiec Nanawa sfotografowany w Asunci6n, 13.01.2010 r. 

CAPITAN MEZA (II) 

Zbudowany dla Argentyny jako Seaver przez „Astillero de 
Hansen y Puccini” w San Fernando w Buenos Aires. Wodo- 
wany w dniu 24 sierpnia 1938 roku i wprowadzony do sluzby 
20 maja nastypnego roku. Numer rozpoznawczy M-12. 

W roku 1952 okr^t otrzyrnal nowe uzbrojenie. Dekre- 
tem Nr 8700 z dnia 20 listopada 1967 roku skreslony z li- 
sty floty i wystawiony na sprzedaz. Rozkazem Dowodztwa 
Operacji Marynarki Wojennej z dnia 1 lutego 1968 roku zo¬ 
stal przeznaczony na sprzedaz do Paragwaju, ktory do roz- 
kaz zostal w konsekwencji ratyfikowany dekretem Nr 1155 
z dnia 5 marca tego roku. W dniu 4 maja 1968 roku Se¬ 
aver opuscil Puerto Novo w towarzystwie Py (pozniejszy 
Tte. Farina ) kieruj^c si^ ku Asuncion. Tam dwa dni pozniej 
miala miejsce zmiana bandery i oficjalna ceremonia wpro- 
wadzenia okr^tu do sluzby. Jednostka otrzymala nazwQ Ca¬ 
pitdn Meza (numer rozpoznawczy M 2, NC.2021), od na- 
zwiska pierwszego glownodowodzqcego floty Paragwaju 
w wojnie z Trojprzymierzem. 


Fot. © Hartmut Ehlers 

Przeklasyfikowany na patrolowiec w czerwcu 1989 roku 
otrzyrnal nowy numer rozpoznawczy P 03 (NC.2022), Okre- 
sowo bazowal w Rosario lub Bahia Negra. Rozkazem Nr 119 
z dnia 23 listopada 1991 roku zostal przeznaczony do wyco- 
fania ze sluzby i skreslony z listy floty 28 stycznia 1992 roku. 
Przez pewien czas pozostawal w Bahia Negra jako hulk 
mieszkalny lecz wkrotce zostal przeholowany do arsenalu 
maiynarki w Asuncion. Jego zlomowanie zostalo autoryzo- 
wane okresem Nr 408 z dnia 2 grudnia 1994 roku, rozpo- 
czQte w 1995 roku i zakonczone w suchym doku na pocz^t- 
ku 1997 roku. 

TENIENTE FARINA 

Zbudowany dla Argentyny jako Py przez „ Arsenal de la Base 
Naval de Rio Santiago" w Rio Santiago, La Plata. Wodowany 

13. Wraz z Capitdn Cabrdl. JFS 1990/91 podaje jako pocz^tkowy nowy numer 
rozpoznawczy P 01, kt6iy nie znajduje si^ w ewidencji. Periodyk podaje pocz^t- 
kowe nowe numeiy rozpoznawcze P 02 i P 03 takze dla jednostek bliiniaczych 
odpowiednio Capitdn Meza i Tte. Farina. 


Nanawa, Capitdn Meza (II), Teniente Farina - dane technEczne 

WypornoSd:: 

lekka 5541; petna 6501; (pierwotnie, pozniej 6791); 

Wymiary: 

dlugo$6:59,69 m calkowita; 56,77 m mpp; szerokoSc: 7,31 m; wysokoSC boczna 3,55 m; zanurzenie Srednie 2,74 m; 
2,27 m przy wypornoSci lekkiej 

Maszyny gt6wne: 

dwa 2-suwowe silniki wysokopr^zne MAN G10 Z30/42 kazdy o mocy po 1000 KM (736 kW) przy 350 obr/min; 

2 Sruby 

Prpdkosc: 

16 wqzWw maks., 8 wqzIow (1 4,8km/h) ekonomiczna 

ZasiQg: 

2640/3000 Mm przy 16/10 wQztach, 661 paliwa 

Elektrownia: 

dwa 6-cyl. silniki wysokopr^zne G.M. Mod. 6261-A seria 71 o mocy 90 KM/60 kW przy 1200 obr/min z generatorami 

prqdu stalego 240V DELC0 Mod. F 6064, 250A 

awaryjny wysokopr^zny zespol prqdotworczy MAN, 50 kW, 230 V 

Zatoga: 

106, pbzniej zredukowana do 63, mozliwoSC transport 300 zotnierzy 

Uzbrojenie 

po wprowadzeniu do sluzby: 2-100 mm L/47 (pojedyncze typ argentynski), 2-20 mm (pojedyncze), 2-km 7,65 mm; 
pbzniej zmienione na 4-40 mm L/60 Bofors (2 podwbjne), model argentynski „B” M. 45 z zapasem 3024 pociskbw; 
2-wkm 12,7 mm dodane w stuzbie paragwajskiej 

Radary 

1/nawigacyjny 






















Marynarka Wojenna Paragwaju 


Itaipu - tlane tecfiniczne 

WypornoSc 
(woda stodka): 

lekka 260,6701; pelna 401,7151; maksymalna 452,3321 

Wymiary: 

dlugoSc: 46,30 m catkowita; 45,00 m mpp; szerokoSc: konstrukcyjna 8,45 m; maksymalna 8,58 m; wysokoSc 
boczna 2,50 m; zanurzenie Srednie 1,005 m, przy wypornoSci lekkiej; 1,595 m przy wypornoSci petnej 
(warunki „A”) 

Maszyny gtowne: 

dwa 12-cylindrowe silniki wysokopr^zne MAN V16/18TLS kazdy o mocy maks. po 986 KM (725 kW) przy 

1600 obr/min; ciagtej 645 kW, 2 sruby 

PrQdkoSc: 

11 weztow (20 km/h) maks., 9,5 we;?ta ekonomiczna 

Zasiqg: 

3200 Mm orzv 11 weztach, 4420 Mm ekonomiezny, autonomicznoSc 30 dob, 651 (106,8 m 3 ) paliwa 

Elektrownia: 

dwa wysokoprqzne zespoty prqdotwOrcze G.M. 125 kVA; 
awaryjny wysokoprgzny zespol prgdotworezy MWM, 45 kVA; 

zespoty pRdotworcze G.M. zostaty zastqpione dwoma wysokoprgznymi zespotami prqdotwdrczymi Scania DS 
11.01,172 kW/125 kVA 

Zatoga: . 

9 oficerbw, 42 podoficerdw i marynarzy + 30 zolnierzy piechoty morskiej; mozliwosc transportu maks. 

200 zolnierzy 

Uzbrojenie 

1-40 mm 1760 Bofors Mk 3 Mod.4; 2-wkm 12,7 mm; 2 mozdzierze/km - polqczenie mozdzierza 81 mm z wkm 
12,7 mm Mk2 Mod.0; 

Zapas amunieji 

2000 pociskdw 40 mm, 480 granatow 81 mm, 18 000 pociskdw 12,7 mm 

Lotnictwo poktadowe 

platforma startowa dla lekkiego smigtowca (Helibras HB-350B/UH-50 „Esquilo”) 

Radary 

1/nawiqacyjny 


w dniu 31 marca 1938 roku i wprowadzony do sluzby w dniu 
1 lipca nastqpnego roku z numerem rozpoznawczym M-10. 
Poczqtkowo byl przydzielony do Dywizjonu Cwiczebnego 
Szkoly Maiynarki Wojennej, pozniej do 1 Dywizjonu Tralow- 
cow w Puerto Belgrano. 

W roku 1954 okrqt otrzymat nowe uzbrojenie. Dekretem 
Nr 8700 z dnia 20 listopada 1967 roku skreslony z listy flo- 
ty i wystawiony na sprzedaz. Rozkazem Dowodztwa Opera- 
cji Marynarki Wojennej z dnia 1 lutego 1968 roku zostal prze- 
znaczony na sprzedaz do Paragwaju, ktory do rozkaz zostal 
w konsekwencji ratyfikowany dekretem Nr 1155 z dnia 5 mar¬ 
ca tego roku. W dniu 4 maja 1968 rokuPy opuscit Puerto Novo 
w towarzystwie Seaver (pozniejszy Capitdn Meza ) kierujqc 
siq ku Asuncion. Tam dwa dni pozniej miala miejsce zmiana 
bandeiy i oficjalna ceremonia wprowadzenia okrqtu do sluz- 
by. Jednostka otrzymala nazwq Teniente Farina (numer rozpo- 
znawczy M 3, NC.2022), od nazwiska 
bohatera wojny z lat 1864-70. Bazowal 
okresowo w Bahia Negra. W czerwcu 
1989 roku przeklasyfikowany na patro- 
lowiec [ Patrullero ] otrzymat nowy nu¬ 
mer rozpoznawczy P 04 (NC.2023), pod 
dowodztwem COMFG. Obecnie zmienil 
Humaita na jego miejscu postoju w oko- 
licach palacu rzqdowego w Asuncion. 

TTAJPU - patrolowiec [. Patrullero ]; 
brazylijski typ „Roraima” 

Kontrakt na budowq jednostki przez 
„ Arsenal de Mar inha de Rio de Jane¬ 
iro” (AMRJ) zostal podpisany w dniu 
6 pazdziernika 1982 roku i ogloszo- 
ny w dniu 11 kwietnia roku nastypne- 
go. Stijpk^ okrqtu o numerze stocznio- 
wym 109 potozono w dniu 30 marca 
1983 roku, a jego kadlub, wodowano 
o godz. 1500 16 marca roku nastqp- 
nego. Pierwsze proby okrqt rozpoczql 
14 lutego 1985 roku, a proby ostatecz- 


ne zakonczono 25 marca tego roku. Ceremonia podniesie- 
nia bandery na jednostce miala miejsce w dniu 2 kwietnia 
1985 roku. 

Itaipu wyszedl z w dniu 17 maja 1985 roku wiozqc dwa 
nowe smiglowce Helibras HB-350B/UH-50 „Esquilo" prze- 
znaczone dla paragwajskiej marynarki wojennej. Okryt zo¬ 
stal formalnie wprowadzony do sluzby w obecnosci prezy- 
denta podczas ceremonii, ktora odbyla siq 11 lipca 1985 roku 
w Asuncion. Okrrjt uczestniczyl w zamachu stanu 2/3 lutego 
1989 roku ostrzeliwujqc granatami mozdzierzowymi central- 
nq komendq policji w centrum Asuncion, ktorej bronilo ponad 
200 lojalnych prezydentowi policjantow i ktora nie mogla bye 
ostrzeliwana ogniem bezposrednim. 

Pierwszy numer rozpoznawczy okrqtu P 2 (NC.2071), zo¬ 
stal w czerwcu 1989 roku zmieniony na P 05 (NC.2024). Okrqt 
znajduje siq pod komendq COMFG. 


Kanonierka rzeczna Itaipu (P 05), 10.04. 2003 r. w Asunci6n. Za nim patrolowiec Nanawa. 

Fot. © Hartmut Ehlers 
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Marynarka Wojenna Paragwaju 


Boquerdn - dane techniczne 

Wypornosc: 

lekka 5281; petna 11441; desantowa 7551 

lekka 5131; standardowa 7431; pelna 9021; (w stuzbie Paragwaju) 

Wymiary: 

dtugobc: 63,10 m calkowita; 62,06 m na KLW; 60,83 m mpp; szerokoSb: konstrukcyjna 10,52 m; maksymalna 

11,00 m; wysokoSc boczna 4,04 m; zanurzenie przy wypornobci petnej 1,98 m - dziob; 2,59 m - rufa 
zanurzenie przy wypornobci petnej w stuzbie Paragwaju: 1,30 m - dzibb; 1,74 m - srddokrqcie; 2,18 m - rufa 
(woda stona) 

Maszyny gtowne: 

dwa 10-cylindrowe silniki wysokoprQzne Fairbanks-Morse 38D8Q kazdy o mocy ciqglej po 1440 KM (1074 kW) 
przy 750 obr/min; maks. po 1600 KM (1193 kW); 2 Sruby trbjskrzydtowe 0l,34m; 
oryginalne silniki zostaty zast^pione dwoma 6-cylindrowymi silnikami wysokoprpznymi Hanshin 

PrpdkoSb: 

13,3 WQzta, 9,5 wpzta ekonomiczna 

ZasiQg: 

2650 Mm przy 10 wpztach, 1501 (186,8 m 3 ) paliwa sumarycznie (pierwotnie 721); pojemnosc zbiornikbw wody 
stodkiej - 47,843 m 3 

Elektrownia: 

dwa wysokoprpzne zespoty prqdotworcze Stork-Werkspoor R0K156, kazdy po 199 kW (270 KMe) przy 

1200 obr/min; 

awaryjny wysokopr^zny zespol prqdotworczy MWM, 33 kW (45 KM) przy 2500 obr/min; 

Urzqdzenia 

pomocnicze: 

kociot Cleaver Brooks model 0-B-5M; 
wyparownik E.B.Badger and Sons Co., model X-2 

Zaloga: 

4 oficerbw, 54 podoficerbw i marynarzy(USN); 35 (Arg. jako BDM); 71/maks. 126 + 1000 zotnierzy (Paragwaj) 

Uzbrojenie 

2-40 mm L/56 (podwojne) 4-20 mm (pojedyncze) w stuzbie USN; 
brak jako BDM, 2-40 mm 1756 (podwojne) jako Corrientes ; 

w stuzbie Paragwaju: 2-40 mm L/60 Bofors (podwojne), 1-40 mm 1760 Bofors (pojedyncze), 4-20 mm Oerlikon 
(pojedyncze, pbzniej zastqpione przez 2 wkm-12,7 mm), 2-47 mm 1740 dziatka salutacyjne Armstrong 

Kontrola ognia 

GFCS Mk51 

Lotnictwo poktadowe 

platforma startowa dla lekkiego smigtowca (Bell 47G, HB-350B) 

Radary 

1/nawigacyjny 


BOQUER6N - okr^t dowodzenia [Buque Comando] oraz 
tender sil lekkich, wczeSniej amerykaliski sretini oknjt 
desantowy (MLS) 

Okr^t zostal zbudowany dla Marynarki Wojennej Sta- 
now Zjednoczonych jako LSM -86 przez Brown Shipbu¬ 
ilding Co., w Houston w stanie Teksas. Wodowany w dniu 
15 wrzesnia 1944 roku, wprowadzony do sluzby w dniu 
13 pazdziernika tego samego roku. W dniu 4 marca 1946 
roku zostal przeniesiony do rezerwy na Terminal Island 
w stanie Kalifomia. 

Jednostka zostala sprzedana Argentynie za 120 tys. USD 
i w dniu 10 wrzesnia 1948 roku przej^ta na Terminal Island 
jako BDM Nr 2 (numer rozpoznawczy Q 70). Po przepro- 
wadzeniu remontu w piywatnej stoczni San Pedro, w dniu 
18 maja 1949 roku okr$t wyszedl ku Argentynie w towarzy- 


stwie eks-amerykanskich lekkich barek desantowych piecho- 
ty (LCIL): BDI 1, BDI 2, BDI 3, BDI 4 oraz BDI 15 i w dniu 
25 lipca zawin^l do bazy marynarki wojennej w Rio Santiago. 

Po przej^ciu w 1967 roku 6 brytyjskich tralowcow typu Ton 
zdecydowano o przebudowie oknjtu na tender uzbrojenia mi- 
nowego[Buque Apoyo Minador ], ktore to zadanie wykonal 
w latach 1969-69 arsenal marynarki wojennej w Buenos Aires. 
Jednostka zostala ponownie wcielona do sluzby jako Corrien- 
tes (numer rozpoznawczy Q 70) z portem macierzystym Puer¬ 
to Belgrano. W czerwcu 1971 roku skreslono j 3 , z listy floty po- 
zostawiaj^c do dyspozycji w Buenos Aires. 

Okr<jt zostal sprzedany Paragwajowi jako smiglowcowiec 
[ Portahelicopteros ] z dodan^ na rufie platform^ startowq dla 
lekkiego smiglowca i w dniu 1 czerwca 1972 roku wyszedl 
do Asuncion dokqd dotarl 13 lipca. Pi^c dni pozniej miala 
miejsce zmiana jego bandery, po czym z now^ 
nazwq Boquerdn (znak rozpoznawczy P-H, 
NC.2071) 14 pelnil sluzby jako tender sil lek¬ 
kich oraz mobilny port smigtowcowy na rzece 
Paragwaj. W dniu 1 kwietnia 1979 roku zmie- 
niono jego numer rozpoznawczy na B.C.l 
(NC.2010) oraz podporz^dkowano go jako 
okr^t dowodzenia pod komend^ COMFG (roz- 
kaz COMAR Nr 36 z tego samego dnia). Okre- 
sowo bazowal w Puerto Rosario. Jego ostatnie 
aktywne zadanie mialo miejsce pomi^dzy 12 , 
a 14 kwietnia 1988 roku, kiedy zostal przeho- 


14. Nazwa Teniente Pratt Gill, kt6ra jest wykazywana 
w periodykach dotycz^cych marynarki wojennej (np. Jane’s 
1977/78) nigdy w rzeczywistosci nie byia noszon^ przez 
okr$t. Znajduj^ce sie w Arsenale Marynarki Wojennej akta 
Boquerdn jasno pokazuj%, ze jednostka pocz^tkowo byla 
okreslana w korespondencji marynarki wojennej jako P-H 
lub „Portahelic6pteros", a dopiero w dokumencie z 1974 r. 
jako B.C.-l Boquerdn. 


Byia jednostka dowodzenia Boquer6n, 10.05.2000 r. na obszarze COMTRANAV 
w Sajonii. Fot. © Hartmut Ehlers 



Nr 101 (3/2010) • OKRIjTY WOJENNE 


79 

















Marynarka Wojenna Paragwaju 


Boqueron - dane fechiiczne 

WielkoSci pomiarowe: 

714 BRT, 314 NRT, 1047 DWT, 17761 obci^zenie petne 

Wymiary: 

dtugo$<5: 73,60 m catkowita; 65,60 m mpp; szerokoSd: konstrukcyjna 11,10 m; konstrukcyjna wysokoSd boczna 
6,10 m; zanurzenie maksymalne 3,66 m 


8-cylindrowy silnik wysokoprqzny MWM BRH-348AV o mocy po 1300 KM (956k W) przy 375 obr/min 


12,5 wqzta maksymalna, 10,5 wqzta ekonomiczna 


9600 Mm, 1821 paliwa 


trzy wysokoprqzne zespoty prqdotworcze MWM RHS-518V, kazdy po 61 kW (83 KM) przy 1800 obr/min 

.. 

20 + 7 szkolonych 

ZdolnoSd ladunkowa 

839,81 1 

Radary 

1/nawigacyjny 


lowany z Sajonia do Rosario i z powrotem. Jego silownia oraz 
urz^dzenie sterowe rue nadawalo siq juz do eksploatacji. 

Zgodnie z notatk^ COMFG z dnia 2 grudnia 1994 roku mozli- 
we byto dalsze uzytkowanie jednostki poprzez jej wykorzystanie 
jako barki do przewozu czolgow i ladunkow ze wzglqdu na duze 
mozliwosci transportowania czolgow. Okr^t zostal wycofany 
ze sluzby specjalnym rozkazem Nr 119 COMAR z dnia 21 grud- 
nia 1995 roku. Eks-Boquemn zostal nast^pnie pozbawiony cz$- 
sci wyposazenia bqdqc pozniej wykorzystywanym przez COM- 
TRANAV jako magazyn do czasu, az rozkazem Nr 174 z dnia 
5 czerwca 1998 pozwolono na jego sprzedaz. Notatkg. DIRMAT 
z dnia 29 czerwca 1998 roku oszacowano jego wartosc zlo- 
mow| na 32 000 USD. Jednostka zostala sprzedana „Empre- 
sa Lineas Panchita G." w Asuncion i w maju 2000 roku, za zgo- 
dq COMTRANAY wyci^gni^ta na brzeg w Sajonia. W kwietniu 
2003 roku okrqtbyljuz cz^sciowo rozmontowany ze zdemonto- 
wanymi silnikaxni. Jego zlomowanie zakonczono w 2004 roku. 

GUARANI - transportowiec i oknjt szkolny [Transporte 
Naval iBuqueEscuda Ultramar, B.E.U.] 

Jednostka zostala zbudowana jako typowy frachtowiec przy- 
brzezny z dwoma ladowniami przez „Astilleros Tomas Ruiz 
de Velasco" w hiszpanskim Bilbao i nosila stoczniowy numer 
101. Wodowana jako Cerro Cora zostala pozniej przemianowa- 
na na Guarani. W dniu 29 grudnia 1967 roku okr^t rozpocz^l 
proby morskie i miesi^c pozniej, rozkazem dziennym COMAR 
Nr 11, zostal przyj^ty przez dowodztwo transportu marynarki 
wojennej. Nie przydzielono mu zadnego numeru rozpoznaw- 
czego (NC.2103). Po ceremonii podniesie- 
nia bandery, ktora odbyta si$ w dniu 1 mar- 
ca 1968 roku w Bilbao, w dniu 10 kwietnia 
wyszedl w morze zawijaj^c w dniu 5 maja 
do Montevideo. W dniu 13 maja Guarani 
wszedl na wody ojczyste. 

Chociaz okrqrt byl przeznaczony do sluz¬ 
by transportowej marynarki wojennej, 
wifjkszosc czasu do 1990 roku sp^dzal jako 
frachtowiec na szlaku t^cz^cym Asuncion 
z Europe eksploatowany komercyjnie przez 
Maiynark^ Wojennq.. Podczas tych podrozy, 
ktore zawiodly go az do Hamburga w Niem- 
czech, na Guarani prowadzono regulame 
szkolenia zaokr^towanych kadetow maj^ce 
na celu nabycie przez nich doswiadczenia 
morskiego. 

Podczas jednego z takich rejsow z zalo- 
gq. 21 osob rozpoczqrtego pod koniec listo- 
pada 1973 roku w Hamburgu, kiedy w dniu 
2 grudnia jednostka znajdowala si^ 250 Mm 
na poludniowy-zachod od francuskiego 


Brestu w jej silowni wybuch pozar, w wyniku ktorego zginq- 
ly 2 osoby. Okr^t zostal opuszczony przez zalog§, ktora zosta- 
ta podj^ta przez radziecki tankowiec Leninabad (16 osob) oraz 
duriski frachtowiec Aveiro Star (3 osoby). Uszkodzona jednost¬ 
ka w dniu 8 grudnia zostala doholowana do Bilbao w Hisz- 
panii przez holownik ratowniczy Albatros niemieckiej firmy 
„Bugsier Towing". W ciqgu 1974 roku Guarani zostal wyre- 
montowany przez hiszpansk^ „Astilleros Olaveaja”. W lipcu 
i sierpniu 1978 jednostka przeszla remont silnika w niemiec¬ 
kiej firmie „Bartels und Liiders” w Hamburgu. Od 1991 roku, 
ze wzgl^du na utratq waznosci certyfikatu klasyfikacyjnego, 
okrqt jest jedynie wykorzystywany w rejsach rzecznych na tra- 
sie Asuncion-Montevideo. Ostatniq. tak% podroz odbyl na prze- 
lomie wrzesnia i pazdziemika 2000 roku. 

Pierwotnie jednostka byla pomalowana w calosci na sza- 
ro, w grudniu 1997 roku uzyskala jednak nowe malowanie, 
w ktorym kolorem kadluba byl szary, a elementow konstruk- 
cyjnych powyzej niego bialy. W taki sposob jednostka byla tin¬ 
gle pomalowana w kwietniu 2003 roku. Guarani zostal wyco¬ 
fany ze sluzby w 2008 roku i zacumowany w Punta Remanso 
na wschodnim brzegu rzeki bezpoSrednio ponizej mostu Trans- 
chaco. Jego miejsce cumowania w Sajonia zaj^la kanonierka 
Humaita. 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka angielskiego 

Jaroslaw Palasek 


Transportowiec i jednostka szkolna Guarani, 10.05.2000 r. w Sajonii, Asunci6n. 

Fot. © Hartmut Ehlers 
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Starsislaw Biela 


Tralowiec TR-43 w latach 60-tych. 

Fot. zbiory Kazimierz Corzkowicz 





Tralowiec raeczny projektu 151 

Pierwszy seryjny okr?t wojenny budowany w Polsce po II wojnie swiatowej 


Przeznaczenie kutrow 

Zadania, jakie mlal wypetniac rzecz- 
ny kuter tratowy to: 

• zwalczanie min niekontaktowych 
i kontaktowych na wodach zamkni^tych 
rzekijezior, 

• tralowania min kontaktowych i nie¬ 
kontaktowych na ptytkich wodach przy- 
brzeznych, redach, drogach wodnych 
oraz wportach, 

• stawianie min zarowno na wodach 
zamkni^tych rzek i j^zor, czy tez na plyt¬ 
kich wodach przybrzeznych, redach, 
drogach wodnych, 

• w sporadycznych przypadkach 
po przezbrojeniu w bomby gt^binowe 
w roli „eskortowca'’. 

Historia projektu i budoivy kutrow 

Po zakonczeniu II wojny swiatowej 
w ZSRR nastqpil gwaltowny rozwoj sit 
tratowych. Powstawaty rozne projek- 
ty w tym kutrow tratowych. Preferowa- 
no jednostki ktore mozna by byto wyko- 
rzystac do roznych zadan. Tak powstaty 
stynne „Jarostawce” (projekt 361), ku- 
try budowane w roznych wersjach w se- 
riach licz£|.cych po kilkaset jednostek. 

Projekt 151 nie nalezal do nich. Miat 
bye tylko tratowcem rzeeznym przysto- 


sowanym do transportu kolej% przezna- 
czonym do dziatah na wodach sr6dl^do- 
wych ZSRR. 

Gtownym projektantem byt Dmitrij 
Rudakow, a projektowanie z ramienia 
marynarki nadzorowat - B.N. Uszakow. 

Prototypowy tralowiec tego typu zo- 
stat zbudowany w ZSRR. Od 1954 r. 
serie licz^c^ 30 jednostek wykonano 
w stoezni „Awangard" w Pietrozawodz- 
ku. Nast^pnie dalszcj produkcji postano- 
wiono przekazac do Polski. 

Historia licencyjnej budowy kutrow 

w Polsce 

Los sprawil ze pierwsze okr^ty wo- 
jenne zbudowane seryjnie w powojen- 
nej Polsce, powstaty w Stoezni Rzecz- 
nej w Pleniewie (wczesniej stoeznia 
nr 11 w Gorkach Zachodnich). Od 
1953 r. podlegala Zjednoczeniu Mor- 
skich Stoezni Remontowych, ktore z ko- 
lei podporz^dkowane byto Ministerstwu 
Zeglugi. Jak napisano na stronie inter- 
netowej obecnej Stoezni Wista: ,JBezpre- 
cedensowym wydarzeniem w historii fir- 
my byto podjgcie si§ budowy duzej serii 
statkow. Byty nimi drewniane traiowce 
typu D-151 przeznaczone dla ZSRR we- 
dtug dokumentaeji armatora. W sumie do 


1960 roku zbudowano 54 takie jednostki, 
w tym 7 dla kraju”. 

Polska zakupita licencji na budowy 
tego typu tralowcow na potrzeby na- 
szej floty, oraz dla WMF ZSRR. Poloni- 
zacj^ dokumentaeji zaj$lo sii CBKO-2. 
Zostalo ono powotane jako wydzielone 
samodzielne biuro konstrukcyjne 1 paz- 
dziemika 1952 r. Dokumentaeji przygo- 
towano pod oznaezeniem: projekt 1. 

Podjito decyzji o rozbudowie Stoez¬ 
ni Rzecznej w Pleniewie i uruchomie- 
niu w niej budowy kutrow tratowych 
projektu 1. Realizacji lych zadan umoz- 
hwiata Uchwata Prezydium Rzqdu m 
35/S zapadta w dniu 29 styeznia 1952 r. 

Plan Budowy dla potrzeb MON i eks- 
portu do ZSRR ustalony w pazdzier- 
niku 1954r. w wyniku rozmow przez 
Panstwowq Komisji Planowania Go- 
spodarezego i Sztab Generalny WP na 
podstawie Uchwaly z dn. 23.08,1954 r. 
Prezydium Rz^du nr 19/S przewidywal: 
w 1955 roku budowy dla PMW 3 tra- 
towcow, w 1956 r. dla PMW 3 + 5 dla 
ZSRR. Odpowiednio w nastipnych la¬ 
tach tj- w 1957 r. 5+7; w 1958 5 + 11: 
w 1959 6+10; oraz w 1960r. 16 dla 
ZSRR. Tak witjc na stan PMW miaty tra- 
fic 22 traiowce licencyjnego projektu 1. 
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Radziecki tratowiec „372" przy nabrzezu stoczni w Btagowieszczerisku, 24.06.1989 r. Uwag? zw 

• W.R Kuzina i W.I. Nikolskiego Wo- 
jenno-morskij ftot SSSR1945-1991 - po- 
nad 100 jednostek, nie ma informacji 
o ich budowie w Polsce, lecz podane s^ 
dwie stocznie radzieckie: Nr 789 i stocz- 
nia nr 363 (Srednienewskij SSZ w Le- 
ningradzie). 

• S. Breyer i N. Polmar w Guide to 
the Soviet Navy (1977) - podajti infor- 
macje o transferee 8 nieukonczonych 
kadlubow do Rumunii, gdzie mialy bye 

BudoWO klttrOW ukonezone jako VD 241-248 (VD=Ve- 

Ustalenie ilosci zbudowanych kutrow . 

, , n-i_• ■ _ + Rumunski tratowiec VD-246 na Dunaju. Fot. 

w oparciu o dost^pne pubhkacje jest ---—- 

utrudnione. I tak wedtug: 

• J. W. Skorochoda Otieczestwienny- 

je protiwominnyje korabli (1910-1990), 

Sankt-Petersburg 2003. - Stocznia 

„Awangard” w Pietrozawodzku w la- 


Co prawda plan kontradmirala 
Wlodzimierza Brunona Steyera z dn. 
03.05.1947 r. przedstawiony Sztabowi 
Generalnemu WP zakladal mitjdzy in- 
nymi posiadanie przez MW 24 kutr6w 
tralowych o wypomosci od 60 do 801. 

Pierwszy z nich TR-41 zostal prze- 
kazany w dn. 04.04.1955 r. Cena jed- 
nego tralowca wynosila ok. 7 milio- 
now zlotych. 
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w stoczni z Pleniewa w ilosci 7 jedno- 
stek dla MW PRL oraz 47 jednostek zbu- 
dowanych dla MW ZSRR w latach 1955 
-1960. Informacja ta jest zamieszczo- 
na na stronie Stoczni Wisla Sp. z o.o. 
(http://www.stoczniawisla.pl/kronika. 
html) rowniez (informacja zostala po- 
twierdzona przez dyrektora technicz- 
nego stoczni w rozmowie telefonicznej 
z autorem w 2006 r.). Jednak wg witry- 
ny Russian-Ships.info w Pietrozawodz- 
ku (i tylko tam, nie licz^c siedmiu pol- 
skich z Pleniewa) zbudowano 52 kutry 
projektu 151 (http://russianships.info/bo- 
evye/151.htm). 


Opis kutra 

Gtadkopokladowy kadlub okr?tu wy- 
konany byl z drewna. Podzielony zostal 
na 12 przedzialow. Na pokladzie usta- 
wiona byla jednokondygnacyjna stalowa 
pokladcrwka, zabezpieczona cienkimi 
plytami pancemymi. Zostala ona obni- 
zona na dlugosci mniej wi?cej 2/3 w kie- 
runku rufy. Na tym obnizeniu usado- 
wiony byl odkryty pomost dowodzenia 
z kofem sterowym, kolumnq. kompasu 
magnetycznego i reflektorem. Do tylnej 
sciany pokladowki na jej srodku przy- 
mocowany byl maszt palowy z swiatla- 
mi pozycyjnymi. Nast?pnie pokladow- 
ka przechodzila w swieflik maszynowni. 
Za nim znajdowal si^ wyci^garka kabla 
tralu elektromagnetycznego. Na samej 
rufie, po obu jej stronach znajdowaly 
2 zurawiki do obslugi tralu kontakto- 
wego. Osobny zurawik znajdowal si? 
na pokladzie dziobowym po lewej bur- 
cie, ktoiy sluzyl do obslugi plywaka tra¬ 
lu akustycznego. 

Uzbrojenie przeciwlotnicze zapew- 
nialy: na dziobie odkryte stanowisko 
typu 2M-3 z dwulufowcj. armatq. plot, 
kal. 25 mm z zapasem 1000 szt. amuni- 
cji, oraz ustawione na dachu swietlika 
stanowisko wkm 14,5 typu 2M-7, row¬ 
niez z 1000 szt. amunicji. Na kutrze pro- 
totypowym oraz pierwszych kutrach se- 
tyjnych budowanych w Pietrozawodzku 
montowane byto stanowisko 2 lufowych 
wkm-ow DSzK. kal.12,7 mm typu UK. 
Byly rowniez uiywane przez Rosjan ku¬ 
try, ktore zamiast wkm-ow otrzymaly 
dwa stanowiska typu 2M-3M. 

Uzbrojenie przeciwminowe (tralowe) 
skladalo si? z: 

• rzecznego tralu kontaktowego typu 
RKT-1 lub elektromagnetycznego tralu 
typu: SEMT-1; 

• holowanego tralu akustyczny 
BAT-2 (ktorego ptywak byl zamoco- 
wany na pokladzie dziobowym po le¬ 
wej burcie). 



Kilka widokow rodzajowych tralowcdw wykonanych w czasie Swi?ta MW. Widok w kierunku 
dziobu, dziatko kal. 25 mm zakryte brezentem. Fot. Archiwum 8. FOW 



Tym razem uj?cie z dziobu w kierunku nadbuddwki. Fot. Archiwum 8. FOW 


Ciekawe uj?cie elementdw nadbudbwki. Fot. Archiwum 8. FOW 
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Widok na Srbdokr^cie. 


Fot. Archiwum 8. FOW 




Chwila odpoczynku, kazde miejsce jest dobre. Fot. Archiwum 8. FOW 

Scenka rodzajowa przy rufowym wkm kal. 14,5 mm. Fot. Archiwum 8. FOW 


Kutry przystosowane byly do stawia- 
nia min i mialy na pokladzie wzdluz 
swietlika zamontowane dwa tory mi- 
nowe dla: 25 min JAM lub 13 min KMP 
lub 6 min AMD-500. 

Ponadto do zwalczania okrytow pod- 
wodnych tralowiec mogl zabierac za- 
miennie 24 bomby gl^binowe. 

Polskie kutry posiadaly stacjrj na- 
wigacyjn^ okreslenia pozycji RYM-0 
wspolpracuj 4C4 z stacjami brzegowy- 
mi systemu RYM montowanymi na sa- 
mochodach pozwalajqcymi na doklad- 
ne okreslenie pozycji oknjtu. 

Radzieckie jednostki w ramach mo- 
demizacji wyposazono w stacj^ radiolo- 
kacyjnq. Fakiel MO oraz urz^dzenia de- 
magnetyzacyjne. 

Do nap^d tralowcow budowanych 
w ZSRR uzyto 2 dwunastocylindrowych 
silnikow Diesla typu 3D6S o mocy 150 
KM kazdy. Natomiast tralowce z Ple- 
niewa nap^dzaly 2 dwunastocylindro- 
we silnika Diesla typu Wola 300S, b^dtp 
ce licencyjnym wariantem silnika 3D12, 
osiqgaj^ce moc 220 kW (300 KM) przy 
1500 obrotow/min. Kazdy z nich nap^- 
dzai 1 srub^. Oprocz silnikow glownych 
w tym samym przedziale maszynowni 
znajdowaly sitj 2 generatoxy prqdotwor- 
cze Diesla o mocy 12,5 kV oraz rewer- 
sor steruj^cy skladowymi pola magne- 
tycznego tralu magnetycznego (szafa 
sterownicza). 

Stuzba w MW PRL 

Zbudowane w latach 1954-1956 
dla PMW kutry otrzymaly oznacze- 
nia alfanumeryczne i nie posiada¬ 
ly nazw wlasnych. W poczqtkowym 
okresie sluzby nosily oznaczenia od 
TR-41 do TR-47 (Tralowiec Rzecz¬ 
ny), ktore zostaly zmienione po 
01.01.1960 r. na numery burtowe od- 
powiednio od 811 do 817. Na pierw- 
szym z nich bander^ podniesiono 
w dniu 04.04.1955 r. Miejscem jego 
postoju zostal port wojenny na Helu. 
Byl on pierwsza jednostkq. nowo po- 
wstaj^cej grupy Kutrow Tralowych 
z miejscem formowania i szkolenia 
w porcie wojennym na Helu. Na¬ 
tomiast na ostatnim z nich TR-47 
bandera zostala podniesiona w dn. 
07.10.1956 r. Dowodcami kutrow 
zostali mlodzi absolwenci z OSMW, 
rocznik promocji 1955/56. 

Podczas stacjonowania na Helu ku¬ 
try braly udziat w cwiczeniach tralowa- 
nia, a w czasie wydarzen pazdziemiko- 
wych 1956 r. kutry grupy pelnily sluzby 
dozorowq na wodach Zatok Puckiej 
i Gdahskiej. 
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Przybycie tratowc6w drogami Sridl^dowymi do SwinoujScia w paidzierniku 1956 r. Z prawej widoczna rufa jednostki desantowej. Fot. Archiwum 8. FOW 


Po skompletowaniu i zgraniu gru- dalej Wartq. na Odr^. Ni^. do Szczeci- gi nie byiy szkolone do operowania na 

pa zostala przebazowana do Swinouj- na przez Zalew Szczecinski i Kanal rzekach. Co prawda doszlo do niewiel- 

scia w listopadzie 1956 r. Port ten by! Piastowski do Swinoujscia. Ze wzgl^- kiej kolizji (zassania kadlubow wyprze- 

ich portem macierzystym do konca dow bezpieczenstwa tras<j kutry po- dzanej barki z ostatnim oknjtem zespo- 

sluzby. Operacja przebazowania odby- konywaly za dnia zatrzymuj^c si<j na lu na w^skim odcinku Warty) w wyniku 

la si$ drogami srodl^dowymi. Tralowce nocleg mi^dzy innymi w: Grudzitp ktorej zostaly otarte kadluby obu jedno- 

z Helu przeszly przez Zatokij Gdansk^ dzu, Bydgoszczy, Czamkowie, Gorzo- stek. Zespolem dowodzil por. mar. Fe- 

do ujscia Wisly, dalej do Bydgoszczy wie i Szczecinie. Rejs przebiegal bez liks Regula, a nawigatorem tego nie- 

sk%d Kanalem Bydgoskim na Notec, wiykszych problemow mimo ze zalo- typowego rejsu byl kpt. mar. B. Pleda, 


Uj^cie TR-41 w trakcie cumowania, paidziernik 1956 r. Fot. Archiwum 8. FOW 
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Dane techniczno-taktyczne kutrdw tratowych proj, 151 
budowanych na licencji w Polsce jako projekt nr 1 

Wypornosc: 

standardowa 46,401; pelna 49,201 

Wymiary: 

dtugosc 27,70 m; szerokosd 4,10 m; zanurzenie 0,60 m, 

Osiggi; 

prgdkose maks. 15,1 w.; ekonomiczna 10,0 w.; zasiqg 500 Mm/10 w,; 
autonomicznosc 3 doby 

Zapasy: 

2,271 oleju napedowego; 0,201 wody; 0,21 prowiantu 
Zaloga; 16 osbb 

2 oficerow; 3 chor^zych podoficerbw zawodowych; 11 marynarzy; 

Napgd gldwny: 

2 wysokoprgzne 12 cyllndrawe silniki spalinowe Wola 300 o mocy normalnej 2 x 150 KM, 
kazdy przy obrotach 1500 obr./min. 

Zespoty prgdotwdrcze: 

2 generatory dieslowskie a mocy 12,5 kWt 

4 baterie akumulatorow typu 6STK-180 o naprgzeniu 24 V 

Uzbrojenie 

Artyleryjskie: 

stanowisko typu 2M-3 25 mm (1 x II), zapas do 1000 pociskow w zaleznoSci od stanu 
gotowosci 

wkm typu 2M-714,5 mm (1 x II), zapas do 1000 pociskow w zaleznoSci od stanu 
gotowosci 

Tratowe: rzeczny tral kontaktowy typu RKT-1 lub elektromagnetyczny trat typu: SEMT-1 

lub holowany tral akustyczny BAT-2 

Mlnowe; 

2 tory minowe dla min: 

25 min JAM, lub 13 min KMP lub 6 min AMD-500 

Wyposazenie radiolokacyjne i obserwacji technicznej: 

stacja nawigacyjna okreslenia pozycji RYM-0 

Wyposazenie radiotgcznosci: 

radicstacja R-609 z anteng dipolow^ montowanq na rei masztu 


ktory w okresie mi?dzywojennym slu- 
zyl w Flotylli Pinskiej 1 . 

Po przejsciu do Swinoujscia zostal 
powolany rozkazem nr 056/Org. z dn. 
13.11.1956 r. Dywizjon Kutrow Tralo- 
wych (JW 2866). Pierwszym dowodcy 
dywizjonu zostal por. mar. Feliks Regu- 
ta, ktory dowodzit nim do 1963 r. 

Rozkazem MON nr 535 z dn. 
05.10.1956 r. na dowodcow kutrow i ich 
pomocnikow 2 zostali powolaru podpo- 
rucznicy marynarki: 

• TR-41 - Ryszard Jarmotowski 
i Ignacy Tuchewicz; 

• TR-42 - Bogdan Dykow i Wlodzi- 
mierz Stasiak; 

• TR-43 - Kazimierz Gorzkiewicz 
i Stanistaw St?pa; 

• TR-44 - Kazimierz Rorun i Zenon 
Pawetczvk; 

• TR-45 - Mirostaw Okinski i Stani- 
slaw Sawka; 


• TR-46 - Stanistaw Smoczyk i Euge- 
niusz Wrobel; 

• TR-47 - Henryk Tworek i Bronislaw 
Zakrzewski. 

Kutry dywizjonu b^d^ce w istocie tra- 
towcami rzecznymi operowaty gtow- 
nie na Zalewie Szczecinskim i wodach 
przybrzeznych Zatoki Pomorskiej wy- 
konuj^c zadania szkoleniowe jak i tra- 
lowania bojowe. Prowadzity rowniez 
szkolenia oraz tralowania bojowe na 
pelnym morzu, ale przy jego stanie po- 
wyzej 4°B tralowania odbywaly si? de- 
likatnie mowi^c na granicy bezpieczen- 
stwa okr?tow i zalog. 

Po raz pierwszy kutry pokazano pu- 
blicznie w 1957 r. podczas Dnia Ma¬ 
rynarki Wojennej w czasie Dni Mo- 
rza. Wzi?ly one udzial wraz z innymi 
okr?tami Bazy, w tradycyjnej para- 
dzie przy Walach Chrobrego w Szcze- 
cinie. Kolejny raz podczas central- 


nych obchodow Dni Morza w 1959 r., 
odbyla si? w Szczecinie parada okr?- 
tow wojennych PMW w ktorej wzi?- 
ly wszystkie kutry dywizjonu. Byla 
to najwi?ksza w tym czasie parada 
okr?tow MW w ktorej wzi?ty udzial 
oprocz kutrow dywizjonu, niszczy- 
ciele Grom i Wicker, trzy okr?ty pod- 
wodne, siedem tralowcow bazowych, 
a odbieraly jq. najwyzsze wowczas 
wladze PRL-u oraz delegacja partyj- 
no-rztj-dowa Bulgarii z Todorem Ziw- 
kowem na czele. 

Kolejny typ kutra tralowego prze- 
znaczonego na potrzeby WMF ZSRR 
i PMW zlecono Stoczni Potnocnej 
w Gdansku, ktora po otrzymaniu doku- 
mentacji licencyjnej rozpocz?la budow? 
jednostek projektu 361 najpierw w wer- 
sji S, a nast?pnie w wersji T od 1956 r. 
Kutry obu wersji, podobnie jak to mia- 
lo miejsce w przypadku kutra projektu 
151, trafily do MW PRL (wersja T jako 
tratowe) oraz do WOP (wersja S jako 
kutry patrolowe). 

Tak wi?c na stan dywizjonu rozka¬ 
zem Dowodcy MW z dnia 27.06.1959 r. 
zostaly wcielone kutry TR-51 do TR-58 
projektu 36 IT, tworzqe drug4 grup?. 

Zmiana numerow burtowych obu ty- 
pow kutrow nastqpila w dn. 04.01.1960 r. 
i otrzymaly one numery trzycyfrowe 3 . 

Kolejny raz z okazji Swi?ta MW w dn. 
26.06.1960 r. kutry dywizjonu zostaly 
udost?pnione do zwiedzania turystom 
i mieszkaricom Swinoujscia 

Pierwsze bojowe tralowanie dywizjo¬ 
nu wykonaly w miesi^cu lipcu 1960 r. 
tralowce JR- 41 nr burt. 811 do TR-45 
nr burt. 815 oraz TR-47 nr burt. 817. 
Prowadzone bylo ono w Zatoce Pomor¬ 
skiej na wysokosci od Swinoujscia do 
Mi?dzyzdrojow. Ten sam zespol wyko- 
nat kolejne tralowanie bojowe w mie- 
sirjcach wrzesien i paidziemik 1960 r. 
w rejonie Kolobrzegu. 

Przeprowadzit w. 1963 r. tralowa¬ 
nie torn wodnego o szerokosci 1 mili 
od redy Swinoujscie, az do wyspy Gre- 

1. Na podstawie wspomnien ppor. mar. E. Sion- 
skiego, dowodcy TR-44 w Biuletynie nr 2 z wrze- 
snia 2002 r. 

2. Zgodnie z obowi^zuj^cymi wowczas etatami 
na scigaczach, kutrach i innych malych jednost- 
kach zast^pcow dowodcy okreslano mianem po- 
mocnika dowodcy, np. na kutrach tratowych byli 
pomocnicy dowodcy do spraw minowych, a do- 
piero na szczeblu dywizjonu lub grupy np. sciga- 
czy byli zast^pcy dowodcy najcz^sciej d.s. poli- 
tycznych. 

3. Zachowaly jednak stare nadal swoje nazwy al- 
fanumeryczne jako imiona wlasne dla kutrow pro¬ 
jektu 151 - TR (tralowiec rzeczny) + numer i dla 
kutrow tralowych projektu 36 IT - KTT -f numer 
i wystQpowaly pod nimi w pozniejszym czacie np. 
w rozkazach dowodztwa MW w latach 70. ubiegte- 
go wieku. 
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Wizyta tratowc6w w wschodnioniemieckim porcie Uckermunde w 1963 r. jednostka obl^zona jest przez duza grup^ zwiedzajqcych. Urz^dzono 
dla nich nawet pokaz obstugi broni. Fot. zbiory Wactaw Bakun 


ifswald wszystkimi siedmioma jednost- 
kami. Dywizjon oczyscil rowniez tory 
wodne: Swinoujscie - Szczecin i Swino¬ 
ujscie - Dziwnow. 

Na rejs nawigacyjny w dniach od 
26 i 27.07.1962 r. wyszly kutry TR-45 
nr burt. 815 do TR-47 nr burt. 817 do 
portow Wolgast i Peenemiinde w NRD. 
Kolejny rejs nawigacyjny odbyl siQ 
w 1963 r. Dwa kutry ( TR-44 nr burt. 
814 i TR-46 816) przeszly przez Za- 
lew Szczecinski do portu Uckermunde 
wNRD. 

Nowym dowodc^, dywizjonu 
w 1963 r. zostaje kpt. mar. Kazimierz 
Gorzkowicz ktory nim dowodzi do 
30.09.1968 r. Kolejnym dowodcq. dywi- 
zjonu zostaje kpt. mar. Izydor Gol^biew- 
ski, ktory dowodzi nim do 1983 r. 

Kutry zostaiy wycofane z stanu dywi¬ 
zjonu na przelomie lat 1969 i 1970 roz- 
kazem Dowodcy MW nr 01/org, z dn. 
04.01.1970 r., ktory nakazywal z dniem 
26.01,1970 r. przemianowac TR-42 
na K-12 i TR-47 na K-13, z przezna- 
czeniem na kutry transportowe. Pod- 
niesiono na nich bandery jednostek 
pomocniczych. Natomiast w celu ma- 
skowania operacyjnego zachowac do 
dnia 30.06.1970 r. kutry TR-41; TR- 
43 oraz TR-46 z ich dotychczasowymi 


numerami burtowymi przyjmuj^c na 
stan 42. dywizjonu pomocniczych jed¬ 
nostek plywaj^cych wszystkie ww. ku¬ 
try. Kolejnym rozkazem nr 020/org. 
z dn. 23.05.1970 r. polecil skreslic z sta¬ 
nu kutry TR-41, TR-43 i TR-46 z dniem 
15.07. 1970 r. z przeznaczeniem na 
zlom. Kutry transportowe K-12 i K-13 
sluzyly jeszcze w 1971 r. Na stanie dy¬ 
wizjonu pozostajq jedynie kutry tralo- 
we projektu 361T. 

Kutry projektu 151/1 nalezaly do 
udanych jednostek. Najlepiej swiadcz^ 
o tym tralowania bojowe, ktore wykony- 
waly na pelnym morzu, chodz do tego 
celu nie byly budowane. Ich niezle wla- 
sciwosci morskie potwierdza rowniez 
udzial w cwiczeniach na poligonach 
morskich np. w rejonie Ustki, gdzie bra- 
ly rowniez udzial w pracach tralowych 
z minami bojowymi roznych typow. Do 
najtrudniejszych nalezaly tralowania 
tralem elektromagnetycznym, ktorego 
cewka byla holowana na 250 m kablu. 
Zalogi lubily te niewielkie okrcjciki, gdyz 
na tamte czasy mialy przyzwoite warun- 
ki bytowania. 

W sklad dywiq'onu od grudnia 1969 r., 
az do czasu jego likwidacji w styczniu 
1986 r. wchodzila rowniez Grupa Ple- 
twonurkow Minerow, ktorsj. dowodzi! 


kpt. Woznicki, a funkcje szefa pelnil st. 
bosman sztabowy Kbnowrocki. • 
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Wystuchat i zanotowat 

Ryszard Leszczynski 


Fotografia Btyskawicy wykonana w cza- 
sie feralnego rejsu przez operatora 
„Czot6wki". Fot. Lech Zielaskowski 



Teg© sierpniowego dnia 
me zapomn$ nigdy 


Morze fascynowalo mnie zawsze, bylo 
mqjq pasj% morze wypelnialo glow? bo- 
gactwem mlodzienczych marzen i po- 
myslow na doroste zycie. Nikogo z bli- 
skich nie dziwiio zatem - mowi kmdr 
ppor. rezerwy, mgr ini. Gerard Luka- 
szewicz - ze po otrzymaniu swiadectwa 
maturalnego postanowiiem opuscic ro- 
dzinnq, wielkopolskq Trzciank? i udac 
si? na Wybrzeze. Zdecydowalem, ze po- 
dejm? studia w Wyzszej Szkole Mary- 
narki Wojennej w Gdyni, b?d? sluzyl na 
okr?tach, zostan? oficerem. To przeciez 


Kilka miesi?cy po promocji ppor. inz. 
Gerard tukaszewicz otrzymal przydziat na 
Btyskawicy. Fot. zbiory Gerard tukaszewicz 



prosty sposob, aby zobaczyc dalekie kra- 
je, optynty: swiat, poznac smak morskie- 
go zywiolu. 

W koncu czerwca 1967 roku, b?- 
d^c bosmanem podchorryzym, studen- 
tem ostatniego roku uczelni i prawie 
specjalist^ obslugi sitowni niszczycie- 
la (przygotowywalem prac? dyplomo- 
wq o uszczelnieniach labiiyntowych, za- 
bezpieczajqcych korpus turbiny przed 
wydostawaniem si? pary wzdluz osi 
walu), zostalem skierowany na prakty- 
k? na ORP Btyskawica. Nie ukrywam, 
ze ustalenie moich przelozonych bar- 
dzo mnie ucieszyfo. Bylem juz na tym 


wyj^tkowym, niezwykle pi?knym okr?- 
cie nie raz, zawsze chcialem tam wro- 
cic, bo „Blyskotka" - jak nazywalismy 
niszczyciel, co pewnie najlepiej oddaje 
zwi^zki emocjonalne zatogi z tq szcze- 
golntt jednostkcg - umiata cztowieka 
oMnic. Zachwycic niesamowitq. atmosfe- 
rtg zaskakuje|Cci ciszq. w czasie przejscia 
morzem (tam nie wiedzial nikt, co to szy 
wibracje i drgania), osobliwym klima- 
tem zakamarkow i pomieszczen. Aur% 
ktort). chlonqlem, a ktora na mnie dzia- 
lala. Dni praktyki uplywaly wi?c szyb- 
ko, mialem sporo roznego charakteru 
zaj?c, z duzym zaangazowaniem wdra- 


Gerard Lukaszewicz urodzil si? 24 marca 1945 roku w Dubrowie kolo Rako- 
wa, w powiecie Motodeczno, na obecnych terenach Bialorusi. Po zakonczeniu 
dziaian wojennych przeni6sl si? wraz z rodzicami do Trzcianki pod Poznaniem, 
gdzie ukonczyl szkoi? podstawow^ i Liceum Pedagogiczne. W roku 1963, po uzv- 
skaniu swiadectwa maluralnego wstqpil do Wyzszej Szkoty Matynarki Wojennej 
w Gdyni, 12 pazdziemika 1967 zdobywaj^c dyplom absolwenta, inzyniera i pod- 
porucznika marynarki. Po promocji otrzymal przydzial na ORP Btyskawica, by! 
zast?pc^ dowodcy ds. technicznych na Helu (43 Dywizjon Jednostek Pomocni- 
czych), potem powrocil do Akadcmii Marynarki Wojennej w Gdyni jako nauczy- 
ciel akademicki. rtieco wczesniej konczqc na tejze uczelni magislenskie sUidia 
uzupelniajgce. Szeregi wojska opuscii w roku 1983 w stopniu komandora podpo- 
rucznika, zatmdnil si? we flocie transportowej, podcjmujqc prac? na statkach ob- 
cych bander. Przeszedl wszystkie szczeble morskiej kariety mechanika, wiehczqc 
jij. uznaniem annatorow franc uskich i biytyjskich (u ktorych przez wiele I at ply- 
wat) oraz dyplomem oficera mechanika okr?towega pierwszej klasy. Od pazdzier- 
nika 2007 roku pracuje w Polskim Rejestrze Statkow w charakterze inspektora, 
specjalisty technicznego. Mieszka w Sopocie. 
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zaj^c si? w rol? dublera dowodcy grupy 
kotlow i drenazu. Moim bezposrednim 
szefem by} starszy o rok, absolwent po- 
przedniego rocznika WSMW, ppor. inz. 
Jerzy Malinowski. Poznaniak, inteligent- 
ny, smukly, przystojny. Przypominal - 
nawet w sposobie wys}awiania - popu- 
lamego wtedy Wojciecha Mlynarskiego. 
Pami?tam, ze niewiele przed lym sierp- 
niem mial miesi?czny urlop, pojechal do 
siebie, tam wziql slub. W czasie tej nie- 
obecnosci „przypisano” ranie do chor^- 
zego Stanislawa Wozniaka, ktory zast?- 
powal Jurka, a normalnie peinil funkcj? 
dowodcy pierwszej kotlowni. Wozniak 
stanowil cz?sc historii Btyskawicy. Na 
okr?cie przebywal od czasow sluzby za- 
sadniczej, tu przeszedl kolejne szcze- 
ble karieiy wojskowej, dbaf o wszystko, 
a przy tym, co istotne - wszystko wie- 
dzia}. Zrozumiaie, ze trzymalem si? go, 
on mi wiele wyjasnial, mogiem si? od 
niego duzo nauczyc. 

Dziewicjty sierpnia wypadt w srod?. 
By! pi?kny dzien, bylo cieplo, na niebie 
nie widzialo sic; chmurki. VII dywizjon 
niszczycieli - czyli dwie jednostki pro- 
dukcji radzieckiej typu 30-bis ( Grom 
i Wicker), ktore zbudowano w okresie 
wojny koreanskiej, a potem przekazano 
je Polsce, oraz Btyskawica, ktora odbie- 
gala od tamtych konstrukcji nie tylko 
sylwetktj, ale i parametrami technicz- 
no-bojowymi - szykowaly si? do zapo- 
wiadanego wyjscia w morze. Z tego co 
mi wiadomo, mialy to bye planowe, ru- 
tynowe cwiczenia, roznicj.ee si? od in- 
nych tym, ze chcieli je filmowac opera- 
torzy ..Czolowki". Wojskowej wytwomi 
lilmowej, ktora kr?ciia jakis film doku- 
mentainy czy reportaz. Okr?t przygoto- 
wywano do drogi dose wczesnie. Roz- 
palano jeden po drugim kotly, grzano 
turbiny, wdrazano bardzo szczegolo- 
we procedury, jakie obowisjznj^ w po- 
dobnej sytuaeji. Po sniadaniu holowniki 
odcicjgn?}y nas od kei, pomogly ustawic 
si? w basenie, a potem skierowac na tor 
wodny prowadzejey za falochron. Trud- 
no mi pami?tac, ktory z okr?tow ru- 
szal pierwszy, niewiele z tych operaeji 
widzialem, bo moje miejsce, zgodnie 
z numerem bojowym, znajdowalo si? 
gdzies pod pokladem, w poblizu pod- 
poraeznika Malinowskiego, ktoremu 
caly czas asystowalem. Ale zanim po- 
szlismy dalej, Btyskawica manewrowa- 
la w okolicy torpedowni, przechodzcjc 
przez tzw. bramki, gdzie sprawdzalo 
si? jak dziala sprz?t demagnetyzacyj- 
ny, czy pracuje wlasciwie, i czy obroni 
nas przed ewentualnymi minami elek- 
tromagnetyeznymi. 


Po niedlugim czasie bylismy juz 
w morzu. Jednostki uformowaly si? 
w szyk, szly pelnq. pr?dkosci% na okr?- 
cie zrobilo si? cicho. Z uwagi na obec- 
nosc filmowcow, ale i fakt, ze na burcie 
przebywalo dowodztwo dywizjonu z ko- 
mandorem Mieczyslawem Lechowskim 
na czele, wi?kszosc zalogi nosila mun- 
dury wyjsciowe, a rozporzqdzenia re- 
gulami.nowo-porz;jdkowe, o ktoiych in- 
foimowa} wczesniej dowodca okr?tu, 
kapitan marynarki Jozef Zywczak, roz- 
nily si? od tych, stosowanych dolych- 
czas. Tego dnia na Btyskawicy znalazlo 
si? przeciez okolo 200 ludzi (w tym kil- 
kunastu wysokich stopniem oficerow), 
oni zajmowali, mostek, gome poklady 
i pomosty, co sprawialo, ze rejony te nie 
mogly bye dost?pne dla nas. Runs dywi¬ 
zjonu, po ustaleniu warunkow spokojnej 
jazdy morskiej, prowadzil w kiemnku 
na Litw?, Lotw?, czyli - rnowiijc ogol- 
niej - gdzies na polnocy-wschod. Pod- 
czas marszmty wszyscy znajdowali si? 
w pomieszczeniach, ktore wyznaczaty 
regulaminy. My siedzielismy w kabinie 
OPA (Obrony Przeciwawaryjnej Okr?- 
tu), zlokalizowanej przy glownym wej- 
sciu nadbudowki, ponizej ktorej miesci- 
ta si? druga kotlownia. Z tego miejsca 
zawiadywaio si? pracsj dzialu elektro- 
mechanicznego, kontrolowalo wiele 
mechanizinow i ur/gdzen, tu dociera- 
la calo^d sygnalow z Glownego Stano- 
wiska Dowodzenia (GSD). Kabina nie 
byla obszema. Przebywal z nami do¬ 
wodca gmpy maszynowej kapitan Jo¬ 
zef Dyskant, podporueznik Malinowski 
i chor^zy Wozniak, ale byl tez bosman 
Wladyslaw Kachniarz i bosmanmat 
Mieczyslaw Kobylarz (czyli dowodcy 
maszyny nr 1 i 2) oraz ich pizelozony, 
chorajzy Kazimierz Koczorowski. Cie- 
kawa, barwna, warta uwagi osobowosc, 
choc dodac trzeba, ze w owym latach ta- 
kich postaci bylo wi?cej. Blyskawica na- 
lezala w koncu do „perelek”, stanowila 
oezko w glowie kierownictwa dywizjo¬ 
nu, specjalnsj opiekrj otaczalo jg szefo- 
stwo Marynarki Wojennej. Przejawem 
owej troski byl fakt, ze kierowano tu naj- 
lepszEj, specjalnie dobieranej kadr?, kto¬ 
ra pozostawata w obsadzie niszczyciela 
dlugo, z duzym oddaniem dbaj^c o jego 
sprawnosc, poziom gotowosci bojowej 
i pozbawiony skazy wyglqd. 

Zespol okr?tow ptynsjl wi?c pelnq. 
pr?dkoscicj. To byl szyk czolowy, gdzie 
Btyskawica szla w srodku, a jednost¬ 
ki produkcji radzieckiej eskortowaly 
j^ z obu stron. W trakeie tej drogi po- 
jawialy si? klopoty z utrzymaniem li- 
nii, bowiem „Blyskotka" raz po raz „wy- 


skakiwala" do przodu. Gubila Wichra 
(ktorym dowodzil kapitan marynarki 
Tadeusz Moskwa) i Groma (tu dowodcy 
byl komandor podporueznik Waldemar 
Bednarski), co wymagalo okresowe- 
go korygowania pr?dkosci. Pilnowania, 
aby ten zwarty ustalony porzijdek utrzy- 
mac, a to, przy owczesnych srodkach 
lg.cznosc.i stawalo si? dodatkowym pro- 
blemem. 

W tym miejscu rnniej zorientowEinym 
warto byloby moze powiedziec dwa sto- 
wa o budowie i technice eksploatacji si- 
lowni niszczyciela. Otoz, w idei pracy 
turbiny, nap?du turbinowego Btyska¬ 
wicy, podstawowcj rol? odgrywaly dwa 
pomieszczenia kotlowe. W pierwszym 
pracowal jeden kociol, a w drugim - 
dwa. Byly to osmiopalnikowe „bojle- 
ry" typu trojk^tnego, tzw. kotly admira- 
licji, ktore konstrukcyjnie wyposazono 
w trzy walczaki: dwa wodne u dolu, pa- 
rowy u gory, mi?dzy nimi sytuujcjc ko- 
lektory pary przegrzanej. Obie kotlow- 
nie obslugiwaly osobne sklady osobowe, 
tyle ze ten drugi byl bardziej liezny. Do 
„dwojki" schodzilo 7 ludzi. W czasie ta- 
kiej jazdy kotly produkowaly ogrom- 
nrj ilosc pary (to bylo chyba 40 ton na 
godzin?), ktora miala temperatur? po- 
nad 350 stopni, 27 kg cisnienia i prze- 
mieszczala si? dwoma rurociggami, 
prawq_ i lewij burt% do maszyny pierw¬ 
szej i drugiej. Chctjc zachowac okreslo- 
ng. pr?dkosc okr?tu - tej zapewne usta- 
lono odgomie, niemniej j aides korekty 
musialy bye jednak robione, bo na bur¬ 
cie przebywal mechanik dywizjonu, ko¬ 
mandor porueznik Bronislaw Przybyla 
- nalezato uwazac, aby na turbozespo- 
lach pracowala odpowiednia ilosc dysz. 
Zmniejszenie szybkosci zmuszalo wi?c 
do przymkni?cia pary na owe dysze, to 
powodowalo pewien wzrost cisnienia 
w pracujcjcych pod pelnym obcicjzeniem 
kotlach, a to z kolei wymagalo wylcjcze- 
nia jednego, dwoch lub trzech palnikow. 
Odci?cia na nich - nie regulowaly tego 
zadne elementy automatyki - paliwa. 

Ale skoro o tym mowimy, podkreslic 
musz?, ze ta „Blyskotka” chodzila wow- 
czas jak burza. Z pizyjenmoscig patrzy- 
lo si?, kiedy ci?Ia wod? i sun?la niezym 
dobrej marki torpeda, nie baczsjc, ze 
ma za sobsj wojn?, atlantyckie konwo- 
je i ponad 30 lat sluzby, ktora latwq ni¬ 
gdy nie byla. 

Min?la dziewicjta. Siedzielismy w ka¬ 
binie OPA, Jurek wspominal podroz po- 
slubnq i uroki Zakopanego, mowil ze 
za kilka miesi?cy spodziewa si? potom- 
ka, cos tam opowiadali inni. W pew- 
nej chwili, po zmniejszeniu pr?dkosci 
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Jeszcze jedno ujecie Blyskawicy po awarii. Wedtug st6w fotografa ekipa filmowa zostata zdj^ta z poktadu. 


Fot. Lech Zielaskowski 


Btyskawica zacztjia zostawac w tyle. 
Trzeba bylo uruchomic wi^cej palni- 
kow, ponownie otworzyc wiecej dysz, 
no i pilnowac, zeby na kotiy dochodzi- 
la odpowiednia ilosc powietrza, a spa- 
lanie bylo wlasciwe. Wtedy, jak parnie- 
tam, tych operacji „wolniej-szybciej" 
bylo kilka, chyba cos przegapiono, bo 
w kominie pojawial sie dym, a z most- 
ku posypaly sie krzyki: „Kodarze nie dy- 
mid!”. Zrobilo sitj troche nerwowo, po- 
kazal sie slad zamieszania, a sytuacji 
nie uspakajal pewnie lataj^cy nad nami, 
rejestruj^cy manewry smiglowiec. Po 
malej chwili przez rozglosnicj manew- 
rowcj dalo sie slyszec komende kapita- 
na Zywczaka: „Dow6dca dzialu elek- 
tro-mechanicznego na GSD". Kapitan 
Tadeusz Pawelec, ktory byl tym dowod- 
c% wpadl pare minut pozniej do kabiny 
OPA, trzymajqc beret w rece opiepizyl 
nas nieco (najwidoczniej sam cos na go- 
rze oberwal), polecajqc udac sie na wy- 
znaczone rozkladem bojowym stano- 
wiska. Chor^zy, bosmani zerwali sie 
szybko, my ruszylismy za nimi. I wtedy 
zobaczylem, ze Jurek Malinowski sta- 
je przy zaryglowanych drzwiach dru- 
giej kotiowni, gdzie przed wejsciem byl 
rodzaj sluzy. W przedziale, korzystaj^c 
z duzych turbodmuchaw utrzymywa- 
no bowiem pewne nadcisnienie (tego 
rozwi^zania nie stosowano na niszczy- 
cielach radzieckich), co zapobiegalo 
„cofaniu” sie ognia w paleniskach, po- 
prawialo spalanie, ale tez komplikowa- 
lo sposob wchodzenia do kotiowni. Be- 
dcj.c w ciasnej sluzie, najpierw zamykalo 
sie drzwi zewnetrzne, potem otwiera- 
lo wewnetrzne, przedtem wyrownuj^c 
cisnienia przestawnymi klapami zalu- 
zji. I kiedy podporucznik Malinowski 
otwieral drzwi do przedzialu, do kto- 
rego mialem zejsc razem z nim, w jed- 


nym momencie rzucilem: „Wiesz Ju¬ 
rek, ja pojde z chor^zym Wozniakiem 
do kotiowni pierwszej", a on odpowie- 
dzial krotko: „Dobrze, idz”. Zgodzil sie 
na te nieformaln^ zmiane, ktorej war- 
tosc mialem poznac juz za chwile- Do- 
kladnie, o dziewi^tej pietnascie, bo na 
tej zatrzymaly sie wskazowki mojej sta- 
rej, niezawodnej cymy, kiedy tuz po dra- 
macie wskoczytem do kotiowni. 

Szlismy pokladem lewej burty w stro- 
ne nadbudowki. W poblizu wejscia do 
kotiowni pierwszej spotykalismy gru- 
pe podchor^zych z Wojskowej Akade- 
mii Medycznej, ktorzy tego dnia byli 
z nami w morzu. W zdawkowej, zajmu- 
j^cej minute, moze dwie rozmowie, ci 
mlodzi chlopcy pytali, gdzie teraz jeste- 
smy, z jak^ predkosci^ plyniemy, czy te 
30 wezlow, o ktoiych mowie, to wszyst- 
ko na co stac okret. Wtem, zaskakuj^co 
nagle dotari do mnie halas jaki towarzy- 
szy zerwaniu parowego zaworu bezpie- 
czenstwa. Takie bylo pierwsze wrazenie. 
Nie wygl^dalo to wiec na eksplozje. a na 
gwaltowne odbicie paiy, choc te trwa 
zwykle krotko, podczas gdy tu buczenie 
nie ustepowalo, wyraznie roslo w sile, 
przeksztalcalo sie w ryk. Podbieglismy 
w kierunku rufy praw^ burt% a ponie- 
waz w drzwiach pokazal sie mleczny 
opar, ktos probowal je zamykac. Otwo- 
rzyiem te drzwi szybko, widz^c, ze owa 
mgla to drobiny z rozerwanych izolacji 
systemow parowych. Dostrzeglem, ze 
ten „sniezny puch" wiruje w powietrzu, 
opada na poklad, okrywa knagi i ele- 
menty wyposazenia. Podeszli do mnie 
znowu ci lodzcy medycy, pytaj^c: co 
jest, co sie dzieje, sk^d ten dziwny huk? 
Zgodnie z prawd^ odpowiedzialem: nie 
wiem, ale czuje - tu pokazalem wal^cy 
w niebo stup pary, ktoiy siegal juz chy¬ 
ba chmur - ze stalo sie cos dramatycz- 


nie groznego i lepiej bedzie, jesli pojda 
do szpitalika. Przygotuj^ sie d° udziele- 
nia pomocy, bo zaraz bedq z pewnosci^ 
potrzebni. 

Tymczasem w akcji na lewej bur- 
cie byla juz grupa czy sekcja OPA star- 
szego bosmana Franciszka Szeligi 
(bardzo charakterystyczna postac, nie- 
zwykle energiczny, z krwi i kosci mary- 
narz, takich zejmanow ogl^da sie CZ( T 
sto na ameiykanskich filmach z czasow 
drugiej wojny). Zgodnie z przyjetymi 
procedurami, ludzie ci podejmowali ru- 
tynowe dzialania, otwierajqc umieszczo- 
ne na szocie nadbudowki zawory kto- 
re byly zamkniete (na przyklad wszelkie 
odpowietrzenia i upusty pary), a zamy- 
kajqc otwarte (doplywy paliwa na kotly 
i zbiomiki). Rzucilem sie do szotu, mo- 
mentalnie dol^czylem do marynarzy ze- 
spolu Szeligi, chc^c pomoc, robic cos - 
posrod podchor^zych bylem jedynym 
- co moglo, jak SEjdzilem, ratowac zy- 
cie kolegom. Zyw% zdecydowan^ reak- 
cje okazywali podoficerowie maszynowi. 
Bosmanmat Joachim Jediyka i bosman 
Wladyslaw Kachniarz rozciqgali weze, 
z widoczn^. wprawq. spinah je na pokla- 
dzie, ktos z boku meldowal, ze ma juz 
pierwsz^ linie- Prq.d wody, ktory dawal 
wieksze mozliwosci i szanse bardziej 
szybkiego, skutecznego dotarcia do celu. 
Na srodokreciu byl tez obok nas gtowny 
mechanik dywizjonu, komandor Przyby- 
la. Pytal, kto byl na dole, kto zostal w ko¬ 
tiowni, komu udato sie z niej wydostac? 

Robilo sie gor^co, pod stopami czulo 
sie rozgrzane wnetrze okretu, a obecni 
na pokladzie nie mieli juz wEgpliwosci, 
ze doszlo do nieszczescia. Szybko w po¬ 
blizu pojawil sie kapitan Dyskant, zarz^- 
dzaj^c, aby lac wode po szotach kotiow¬ 
ni. Tam pewnie pah sie, 13111 .) est °g ie n, 
mowil, a to rozwi^ze nam sprawe- La- 
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lismy, ale po krotkiej chwili tej wody za- 
braklo, bo na turbogeneratorach nie 
bylo pary. Bosmanmat Jqdryka urucho- 
mil diesla. Puscil awaiyjny silnik Wola 
150, ten bez oci^gania zaterkotal, dal 
szybko prqd i wodq. Zlewaj^c wlaz wej- 
sciowki, przez ktory caly czas wydosta- 
waly siq klqby pary, przebywalem tam 
ze starszym maiynarzem Mirostawem 
Jankowskim, starszym maiynarzem Je- 
rzym Mlotkiem (obaj nalezeli do zespo- 
lu Szeligi) oraz starszym maiynarzem 
Edwardem Gawend^. Zolnierzem sluz- 
by zasadniczej, ktory podekscytowa- 
ny rwal sieg wprost, aby wejsc do srodka 
i zobaczyc, co siq stalo. Po jakiejs chwi¬ 
li, kiedy pary wydobywalo sitj mniej (po- 
tem okazalo siq, ze rozerwany rurociqg 
znajdowal siq w miejscu, na ktore kiero- 
walismy wodq), rzucil wgz, zacz^l scho- 
dzic na dol, a ja polewalem go z goiy, 
chc^c schlodzic wnqtrze szybu i ulatwic 
mu zejscie. Gawenda prqdko powrocil, 
byl wstrztgsniqty, zszokowany, powtarza- 
j^c tylko: oni tam wszyscy lez% zginqli, 
wszyscy martwi. W owym momencie 
przypomnial mi siq wyklad komandora 
Wladyslawa Czyza, ktoiy niczym man¬ 
tra powtarzal nam wielokroc: „Pamiqtaj- 
cie, gdybyscie byli na okrqcie z napqdem 
parowym i jesli cog siq stanie, nie ucie- 
kajcie do goiy, bo para was dopadnie 
i zabije. Uciekajcie w dol, w dot, bo tam 


macie szanse”. Ustawilem wiqc stru- 
mien hydrantu na rozpylanie, wqz wci- 
snE}lem pod jakis mocnik, wspomik, pod 
jakis element konstrukcyjny wejsciowki, 
po czym zakiytem twarz beretem i zsu- 
n^tem siq w^skirn przesmykiem schodni 
na dot. Na poziomie glownego podestu 
palily siq wszystkie swiatla, wszystko wi- 
doczne bylo jak na dtoni i zadziwiala ci- 
sza. Zaskakiwal niezwykly, jesli porow- 
nac hatas, harmider i szum wody jaki 
panowal przy wlazie, drqtwi^cy skorq 
spokoj. Zastanawialo tez, ze wszystkie 
kolka, dzwigienki i pokrqtla powleczone 
s^. czyms, co przypomina sopelki lodu, 
choc s 2 ybko dalo siq poj^c, ze owe so- 
ple byly kiedys czqsci^ izolacyjnej oslo- 
ny. Otuliny, ktora teraz sciekata na plyty 
ze skraplajqcq. siq wodq.. 

Stalem na samym dole, ale nie bar- 
dzo potrafilem kogokolwiek dojrzec. 
Dopiero kiedy obrocilem siq w kierun- 
ku prawej burty, w stronq kotla po- 
mocniczego, dostrzeglem prawie catq 
obsadq. Byli nieomal w jednym miej¬ 
scu. Niektorzy siedzieli, niektorzy byli 
o cos oparci, ale wszyscy ukazywali siq 
w niesamowitym, nienaturalnym usy- 
tuowaniu. Zastygli w pozie, tak zastala 
ich smierc, pozwalajqc z utozenia cial 
wnioskowac, ze probowali siq przed 
niq bronic. Ktos mial wiqc podnie- 
sione rqce, inny zdawal siq ochraniac 


twarz przed nieokreslonym zagroze- 
niem, a jeszcze inny w pozycji polprzy- 
siadu wisial na zaworach. Jurka pozna- 
lem od razu. Byl nieopodal mnie, mial 
bezbarwne oczy, bialq jak papier twarz 
i pozbawione kolorow usta. Chwyci- 
lem go za rqkq, krzyknqiem: „Jurek, Ju- 
rek!", czujqc zarazem, jakby owe do- 
tkniqcie zrywalo mu miqsnie, a kawalek 
jego ciata zostawal mi w dloni. Bardzo 
chcialem mu pomoc. On byl mi jakos 
najblizszy, byl moim kolegq. Zlapalem 
go, wziqlem na rqce, bylem dosyc sil- 
ny, zaczqlem isc z nim do stalowej, bq- 
dqcej jednym z wyjsc, dospawanej do 
szotu drabiny. Myslalem, wyniosq go 
na poklad, tam ktos go opatrzy, moze 
cos zrobi. Moze jest jeszcze szansa i nie 
wszystko stracone. Ale podczas tego 
wspinania potknqlem siq, noga wpa- 
dla mi gdzies miqdzy stopnie, poczulem 
ostty bol. Puscilem go, spadlem, czujqc, 
ze wiszq glowq w dol, a Jurek dociska 
mnie swoim ciatem. Nie moglem siq 
spod niego wydostac. Ogamqla mnie 
fala lqku, silnego strachu, trudnego do 
opisania poplochu. Zaczqlem krzyczec 
„ratunku”. Wtedy zobaczylem, ze do ko- 
tlowni wskoczyl bosman Szeliga, odsu- 
nqt Jurka i zaczqt mnie ciqgnqc. Panie 
Franku, tlumaczylem, probujqc zacho- 
wac pozory spokoju, niech mnie pan 
nie rusza, ja tu zszedlem, aby ich rato- 


Maj 2010. Kmdr ppor. rez. inz. Gerard tukaszewicz i jego powrdt na 
„Btyskotkq". Fot Ryszard Leszczyfiski 



W miejscu wyrwanego niegdyS rurociqgu wstawiono potem zaglepkq... 
- m6wi komandor. Fot. Ryszard Leszczyrtski 
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wac. Po tych slowach bosman podbiegl 
do tych chlopakow. Dotykal ich kolejno, 
bral za ramiona i tylko mowil: nie zyje, 
nie zyje, nie zyje... 

W jakies chwili Szeliga powiedzial 
do mnie: pomoz mi, popatrzmy wokol, 
musimy odnalezc zyj^cych. Rzucilismy 
si? za kociol pomocniczy w kierunku 
rufy, gdzie byl zbiomik oleju opalowe- 
go. Szeliga wzi^l latark?, zaczsji swiecic 
i tam znalezlismy bosmanmata Kondra- 
ta, Ignacego Kondrata. Okazalo si?, ze 
on ukryl si? w prawej studzience zenzo- 
wej, w poblizu grodzi maszynowo-ko- 
tlowej i tam czekal na ratunek. Kiedy 
mnie zobaczyl zawolal: niech mnie pan 
ratuje. Widz^c jego zbolale, poparzone 
oblicze, w obawie, aby nie uderzyl glo- 
o jakis wspomik czy rurociqg (tam 
wsz?dzie bylo bardzo ciasno), oslania- 
lem go, ale on jak juz dojrzal schod- 
nie ruszyl dalej sam, szybko znikn^l 
mi z oczu i bardzo spiesznie wydostal 
si? na gor?. Wtedy, b?d^c wci^z zszo- 
kowany tym, co zastalem, z przeraze- 
niem dostrzeglem, ze na r?kach mam 
strz?py skoiy z jego twarzy. Po zakon- 
czeniu przeszukania, kiedy uznalismy 
z Szeliga, ze nikogo juz nie znajdzie- 
my, zacz?lismy brae si? za wynosze- 
nie tych nieszcz?snikow na poklad. Nie 
bylo to proste, bo ich usztywnione ciala 
uniemozliwialy przecisni?cie sitg przez 
wigskie i strome wejsciowki, a proba 
skorzystania z noszy okazala si? niewy- 
palem. Jurka Malinowskiego udalo mi 
si? wyniesc na gor? samemu, choc z po- 
wstrzymaniem lez, kiedy ulozylem go 
na pokladzie - mimo ze to ponoc nie- 
m?skie - mialem juz duze trudnosci. On 
nie zyl, nie dawal znakow zycia, Jemu 
nie mogt juz nikt pomoc. 

Na gorze starszy bosman Tadeusz 
Gajewski przygotowywal jakies koce, 
na ktorych ukladano zmarlych. Po- 
tem okiywano ciala bialymi przescie- 
radlami. Bylo ich pi?ciu: bosmanmat 
Kazimierz Marulewski, starszy ma- 
rynarz Stefan Kowalczyk, marynarze 
Edward Stachniuk i Stefan Lepczyn- 
ski oraz podporueznik matynarki Je¬ 
rzy Malinowski. Wszystkich ich dobrze 
znatem, pami?talem twarze, brzmia- 
ly mi w uszach ostatnie slowa naszej 
rozmowy. Na tym pokladzie widzialem 
tez, jak lekarz, kapitan Aleksander Po¬ 
lanski i asystuj^cy mu podchor^zowie 
z WAM-u probujq. rozebrac oszolomio- 
nego, prosz^cego blagalnym wzrokiem 
o ratunek bosmanmata Kondrata. Tego 
rowniez nie sposob zapomniec, choc 
min?lo juz przeciez tyle. Kurtk? zdj?to 
mu bowiem, zsuni?to z ramion latwo, 


ale kiedy sciqgano rozci?- 
ty wczesniej nozem pod- 
koszulek, wraz z bielizn^ 
ziywano mu platy sko- 
ry. Tworzyla si? kolejna 
otwarta i wielka rana, na 
ktor^ medycyna - jak si? 
mialo okazac - nie zna- 
la ratunku. Kondrat, kto- 
rego ewakuowano z okr?- 
tu kutrem torpedowym 
KT 413, dowodzonym 
przez kapitana maiynar- 
ki Janusza Gromskiego, 
zmarl nast?pnego dnia 
rano w Szpitalu Mary- 
narki Wojennej w Oli- 
wie. W tym samym szpi¬ 
talu zmarl tez zabrany 
przez Gromskiego ma- 
rynarz Roman Jurczyga. 

On, jak slyszalem, pojawil 
si? w tej kotlowni pozniej. 

Wszedl, bo wypatrzyl go 
gdzies na pokladzie jeden 
z oficerow i polecil mu 
„wyrywac" szybko na dol, 
kiedy inni juz byli przy 
stanowisku manewro- 
wym. W momencie kata- 
strofy znajdowal si? pew- 
nie w drzwiach, po prawej burcie, moze 
w tej „sluzie”, bo sila podmuchu wyrzu- 
cila go na zewngtrz. Ale jego tez - jak 
wspomnialem - nie udalo si? uratowac. 

Po przyholowaniu Blyskawicy na 
Oksywie - bo okr?t do Gdyni nie wrocil 
juz o wlasnych silach, choc prawd? mo- 
wi^c odtworzenie szczegolow tego epi- 
zodu byloby dzis dla mnie dose trudne 


Ppor. mar. Jerzy Malinowski ukonezyf studia w wieku 22 
lat. Rok pdiniej zgin^t tragieznie na Blyskawicy. PoSmiertnie 
odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia 
Fot. zbiory Gerard tukaszewicz 


Polski. 


- moi przelozeni zadecydowali, abym 
ubral si? w mundur i wraz z jednym 
z podoficerow niszczyciela pojechal do 
zony Jurka Malinowskiego. Abym to ja 
powiedzial jej, co si? stalo. Pojechalem. 
Wynajmowali mieszkanie w Sopocie, 
gdzies na Bitwy pod Plowcami, w po¬ 
blizu gazowni. Potem wraz z grupkq 
10 marynarzy udalem si? pod Poznan, 


12 paidziernika 1967 byt dniem promoeji. niewiele pdzniej ppor. mar. Gerard tukaszewicz 
zostai dowddai grupy kotldw i drenazu. Na fotografii z marynarzami stuzby zasadniczej na 
pokladzie niszczyciela. Fot. zbiory Gerard tukaszewicz 
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Ppor. Jerzego Malinowskiego pochowano na cmentarzu w podpoznan- 
skiej Murowanej GoSlinie. Zmartego zegnat dowddca grupy maszynowej 
ORP Blyskawica kpt. mar. J6zef Dyskant. Fot. zbiory Gerard tukaszewicz 


aby Jurka pochowac. Byla wiyc trumna 
okiyta bialo-czerwon^. bander^, byla po- 
dnszka z orderem, byl pluton maryna- 
rzy pod brormp Byla tez wielka rozpacz 
rodziny i bliskich. 

Dyplom obronilem w listopadzie 
1967 roku. W tym samym czasie zosta- 
lem promowany (przedtem komendant 
WSMW wryczyl mi Srebmy Krzyz Za- 
slugi, taki sam dostal tez bosman Sze- 
liga, choc Gawendy, Jankowskiego 
i Mlotka odznaczono rowniez), a kilka 
miesiycy pozniej, po ostatnim dluzszym 
urlopie, odebralem przydzial na Blyska- 
wic§. Wszedlem wiyc na miejsce Jurka 
Malinowskiego, przejmujq.c mechani- 
zmy, nad ktoiymi on dotzjd trzymal pie- 
czy. Ale wtedy prowadzono juz dokladne 
badania materialowe (robili to pracow- 
nicy naukowi uczelni), sprawdzano 
obiegi, kontrolowano pol^czenia. Oczy- 
wiscie szukano tez przyczyn, starajqc siy 
odpowiedziec na pytanie: dlaczego do 
tragedii doszlo? Dlaczego to kolano ode- 
rwalo siy od kolnierza, skoro zdemonto- 
wane, zabrane do laboratorium i podda- 
ne probom, wszystkie pozostale spojenia 
wytrzymywaly obci^zenia 150 ton. Je- 
sli nawet ta ogromna sila nie potrafila 
zruszyc czy zerwac calowego, naciytego 
na niewielkim stozku rozwalcowanego 
gwintu (taka byla w 1936 roku brytyjska 
technologia, spawania nie stosowano 


zbyt czysto), ktory 
wci^z okazywal 
siy trwaly. Byl so- 
lidny, niemozliwy 
do zniszczenia. 

Wytlumaczenie 
tej pozornej oso- 
bliwosci - o czym 
zreszt^ rozma- 
wialem wcale 
niedawno z ko- 
mandorem Sta- 
nislawem Wie- 
lebskim, w latach 
siedemdziesi^tych 
duzej klasy spe- 
cjalist^ do spraw 
technicznych - 
okazalo siy dose 
latwe. Otoz, wja- 
kims momencie 
eksploatacji okry- 
tu, obawiaj^c siy, 
ze poddawane 
zmiennym obci%- 
zeniom polqeze- 
nia kolnierzowe 
ulegntt zmyczeniu 
(a w konsekwen- 
cji zupelnej de- 
strukcji), wszystkie przywolywane wyzej 
gwinty obspawano. Wszystkie, poza... 
jednym. Tym nieszczysnym przelotem, 
kt6iy zamykat odcinek rurociqgu paro- 
wego w kotlowni drugiej. Kt6ry uwolnil 
energiy, a ta miazdz^cym ciosem zabila 
siedmiu wspanialych, maj^cych przed 
sob^ lata zycia ludzi. 

Slyszalem tez o hipotezie, choc nie 
dochodzilem, na ile mogla bye ona 
wiaiygodna, ze zrodlem dramatu byl 
tak zwany udar hydrauliezny. Zjawi- 
sko, ktore w technice nazywamy „mlo- 
tem wodnym". Mowiqc o tym, jak taka 
sytuaeja powstaje, potrzebne jest przy- 
pomnienie, ze ptynqca przez rurociqg 
para, pokonuj^c jego zaoblenia i kolan- 
kowe ksztaltki generuje sily odsrodko- 
w^. W zasadzie nie jest ona duza i dose 
latwo daje siy wyliezye. Kiedy jednak 
otworzy siy zawor upustowy zbyt szyb- 
ko i w rurze tej pojawi siy woda, wspo- 
mniana sila rosnie lawinowo. Uderza 
z energy 80, 90, moze 100 razy wiyk- 
sz% I taka spotygowana moc potrafi 
rozszczelnic system. 

Niestely, tragedia z 9 sierpnia przypie- 
czytowala los „Blyskotki". Dwa lata poz¬ 
niej, w czerwcu 1969 roku okryt prze- 
holowano do Swinoujscia, gdzie petnil 
funkcjy (pozbawionej napydu) bate- 
rii obrony przeciwlotniczej, a po trzech 
latach postawiono w doku Stoczni Re- 


montowej w Szczecinie, aby przygoto- 
wac do przebudowy najednostky muze- 
aln^. Tej dokonano po kolejnych dwoch 
latach w Gdyni. Potem niszczyciel za- 
cumowano przy Skwerze Kosciusz- 
ki na miejscu starenkiej Burzy. Bralem 
w tym projekeie udzial, wspolpracowa- 
lem z technologami stoczniowymi, po- 
trafilem zasugerowac wiele przerobek 
i form, ktore pozwolily na pelniejsz^ 
ekspozycjy niektoiych pomieszczen, ele- 
mentow wyposazenia i urz^dzen. 

Tak wygl^da cala historia moich 
zwiqzkow z Btyskawicq. Bardzo oso- 
bistych, jak Pan widzi, bardzo drama- 
tycznych, ale i zabarwionych niemalq. 
dozq szczegolnych sentymentow, ktore 
tkwig. we mnie mocno. St^d, nawet dzi- 
siaj, choc tak odlegle to dzieje, zdarza 
mi siy zatrzymac przy jej burcie i wro- 
cic do wspomnieh. Tych, ktore ulatujq 
z pamiyci lub tracq znaezony mlodzien- 
czym wiekiem blask, ale tez tych, kto¬ 
re zostanq. we mnie na zawsze. Tamten 
dzien sierpnia na pewno bydzie dalej 
ciqzyl, przywolywal niewygasle emo- 
eje, na pewno nie zapomny go nigdy. 
Zwlaszcza pozomie drobnego epizodu, 
kiedy podporueznik Malinowski docho- 
dzi do drzwi drugiej kotlowni, ktora za- 
bierze mu zycie, ja mowiy, ze tym ra- 
zem pojdy z chor^zym Wozniakiem do 
.jedynki”, a on godzi siy, odpowiada: 
dobrze idz... • 

We wrzeSniu 2008 roku, a wiyc dwa lata 
temu, tablicy upamiytniaj^cq ofiary trage¬ 
dii ufundowali uczestnicy IV Zjazdu Zat6g 
Niszczycieli oraz cztonkowie Towarzystwa 
Przyjaciot Okrytu Muzeum „Btyskawica". 

Fot. Ryszard Leszczyrtski 
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- * Ptqnffi libijska kurweta rakietbwa Ain Zaqit krrilkn przed zafojjeeiem 


Bitwy mi^dzy silami brytyjskimi 
a panstw „osi" podczas II wojny swia- 
towej, na wodach Zatoki Syrta doczeka- 
ty si<j licznych opisow w literaturze ma- 
rynistycznej, natomiast znacznie mnlej 
znane starcia libijsko-amerykan- 
skie na tych samych wodach w marcu 
1986 r. pomirno ze mialo miejsce w cza- 
sach nam znacznie blizszych. 

Wst?p 

W latach 70-tych i 80-tych ubieglego 
wieku Libia rz^dzona przez pulkownika 
Kaddafiego (doszedl do wladzy w wy- 



niku przewrotu wojskowego w 1969 r.) 
prowadzila awantumicz^ polityk<j za- 
graniczn% Dochody z wydobycia i eks- 
portu ropy naftowej pozwolily na znacz- 
ne wzmocnienie wszystkich rodzajow sil 
zbrojnych poprzez zakup znacznych ilo- 
sci uzbrojenia, glownie w ZSRR i Fran- 
cji. Dzialania libijskiego przywodcy na 
arenie mi^dzynarodowej doprowadzi- 
ly do skonfliktowania go z wieloma pah- 
stwami swiata, w tym USA. W 1973 r. 

Libia jednostronnie uznala zatoki 
Wielka Syrta za swoje wody terytorial- 
ne przyjmuj^c rownoleznik 32°30’N za 
ich granice. Pierwszy powazny incydent 
b<jdij.cy konsekvvencj;| tej deklaracji mial 
miejsce juz 21 marca 1973 r., gdy libij- 
skie mysliwce „Mirage” ostrzelaly ame- 
tykanski samolot typu RC-130 lecqcy 
w przestrzeni powietrznej nad zatokq 
w odlegiosci 89 mil morskich od brze- 
gu. Przed niechybnym zestrzeleniem 
maszynQ uratowalo pojawienie si$ my- 
sliwcow U.S. Navy, ktore wystartowaly 
z amerykanskich lotniskowcow operu- 
jqcych na Morzu Srodziemnym. Stany 
Zjednoczone nie nznaly libijskich rosz- 

Libijski przywodca Muammar Kaddafi swoj^ 
awanturnicz^ polityk^ doprowadzii do kon- 
frontacji granicznej z Egiptem, nastqpnie 
uwiktat si^ w wieloletnie dzialania w Czadzie 
oraz konflikt ugandyjsko-tanzanski. Na koniec 
zapragn^t starcia ze Stanami Zjednoczonymi. 

Fot. „AS-SADAKA" 


czen, szczegolnie, ze Kaddafi prowa- 
dzil otwarcie antyameiykansk^ politykg. 
Swoiste „zaostrzenie kursu” mialo miej¬ 
sce po wyborze Ronalda Reagana na 
prezydenta USA. Dla zademonstrowa- 
nia swojej zdecydowanej postawy Ame- 
rykanie skierowali na wody Wielkiej 
Syrty gruptj bojowg. maiynarki, kt6rej 
trzon stanowil lotniskowiec o naptjdzie 
atomowym Nimitz (CVN-58). Dnia 19 
sierpnia 1981 r. ameiykanskie mysliw¬ 
ce F-14 zestrzelily dwa libijskie samolo- 
ty mysliwsko-bombowe typu Su-22, kto¬ 
re pierwsze otworzyly ogien. 

Uwertura 

Dalsze zaostrzenie sytuacji na linii 
Trypolis - Waszyngton doprowadzilo 
w styczniu 1986 r. do ponownego skie- 
rowania do zatoki Wielka Syrta sil ame- 
rykanskich w postaci lotniskowcow Co¬ 
ral Sea (CV-43) i Saratoga (CV-60) oraz 
okrtjtow towarzysz£j.cych. Amerykanie 
przeprowadzili na tych wodach manew- 
ry, choc oczywistyrti bylo, ze dzialania te 
maj^ przede wszystkim na celu demon- 
stracje sily. Miaty miejsce konfrontacyjne 
incydenty mi^dzy samolotami obu stron 
ale tym razem nie padly jeszcze strza- 
ly. Tymczasem 20 stycznia 1986 r. plk 
Kaddafi oglosit rownoleznik 32°30'N „li- 
riiig smierci”. Wszelkie jednostki morskie 
i powietrzne przekraczajqcy ttj linie bez 
zgody Trypolisu mialy bye bezwzgl^dnie 
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niszczone. Oczywiscie Amerykanie nie 
przestraszyli si§ tej deklaracji, co witj- 
cej zamierzali wykorzystac sytuacje do 
zadania Libii militamego ciosu. Aby ten 
zamiar urzeczywistnic prowadzono in- 
tensywne przygotowania. Najpierw na- 
lezalo przeprowadzic dokladne rozpo- 
znanie; w tym celu jeden z satelitow 
wywiadowczych systemu SIGNIT prze- 
mieszczono na or bitqi umozliwiajqc^ ob- 
serwacje Afryki pin., rownoczesnie do 
eypryjskiej bazy RAF-u Akrotiri skiero- 
wano dwa samoloty rozpoznania radio- 
elektronicznego typu RC-135, a do bazy 
NATO Heraklion na Krecie dwa wyso- 
kosciowe samoloty rozpoznawcze typu 
U-2/TR-1. Rowniez samoloty wczesne- 
go ostrzegania (lataj^ce stanowiska do- 
wodzenia) E-2 nalez^ce do U.S. Navy 
prowadzily ci^glq. obserwacje radioloka- 
cyjn^ wszelkich ruchow libijskich sil lot- 
niczych i morskich. Znacz^co wzmoc- 
niono tez sily amerykanskie w tym 
rejonie. Deklarowanym celem dzialan 
Stanow Zjednoczonych byla obrona 
prawa do swobodnej zeglugi, a faktycz- 
nym ch^c zademonstrowania politycz- 
nego zdecydowania i militamej sily USA 
przy rownoczesnym ukazaniu slabosci 
Libii. Plan dzialania zakladal wejscie do 
zatoki Wielka Syrta zespolu amerykan- 
skich okr^tow oslanianych z powietrza 
przez samoloty startujqce z lotniskow- 
cow. W wypadku gdyby Libijczycy pod- 
jrfi dzialania zbrojne (na co Amerykanie 
liczyli) nadarzyla by si<j okazja do udzie- 
lenia Kaddafiemu „lekcji". 

Bitwa 

O swicie 24 marca 1986 r. amerykan¬ 
skie okr^ty i samoloty przekroczyly „lini(j 
smierci". Dokonaly tego wyszczegolnio- 
ne ponizej sily SAG (Surface Action Gro¬ 
up -pol. nawodna grupa bojowa) sklada- 
j^ca siij z krqzownika Yorktown (CG-48) 
oraz dwoch niszczycieli Scott (DD-995) 
i Cawn (DD-970). Byly to wszystko okr^- 
ty nowoczesne o duzych mozliwosciach 
bojowych. W powietrzu dzialaly FCAP 
(Eghter Combat Air Patrol - pol. mysliw- 
ski bojowy patrol powietrzny) w skladzie 
po dwa samoloty typu F-14 lub F/A-18 
uzbrojone w pociski powietrze-powie- 
trze, maj^ce za zadanie oslon^ amery- 
kanskich okrrjtow i innych samolotow 
oraz SUCAP (Surface Combat Air Patrol 
- pol. bojowy patrol powietrzny zwal- 
czania celow nawodnych) w skladzie 
po trzy samoloty: dwa uderzeniowe A-6 
lub szturmowe A-7 uzbrojone w pociski 
przeciwokr^towe „Harpoon” lub bomby 
kasetowe „Rockeye" i jeden samolot my- 
sliwski. Maszyny te zabezpieczaly przed 


dzialaniami obrony 
przeciwlotniczej po- 
tencjalnego nieprzy- 
jaciela samoloty wal¬ 
la radioelektronicznej 
(przelamywania obro¬ 
ny powietrznej) EA-6 
i szturmowe A-7 uzbro¬ 
jone w pociski przeciw- 
radiolokacyjne HARM. 

Wykrywanie zarowno 
potencjalnych celow 
jak i zagrozen oraz ko- 
ordynacje dzialan za- 
pewnialy samoloty E-2. 

Pierwsz^ reakcjq. Li- 
bijczykow na pojawienie sicj Ameryka- 
now bylo poderwanie pary mysliwcow 
MiG-25, ktore jednak zachowywaly siq 
biemie i wkrotce odlecialy. W morze wy- 
szly tez libijskie okr^ty wojenne. Dzia¬ 
lania zbrojne rozpocz^li Libijczycy. 
Rozmieszczone na brzegu rakietowe sys- 
temy OPL typow S-200 i S-75 odpalily 
do samolotow U.S. Navy pociski plot., 
ale Amerykanie uniknrfi trafien rrmiej^t- 
nie manewruj^c i stosuj^c radiolokacyj- 
ne cele pozome. Stronie amerykanskiej 
udalo si$ sprowokowac Libijczykow 
do akcji zaczepnej, co dalo im „woln^ 
r§ke" do dzialania. Ich pierwszym ce¬ 
lem byl kuter rakietowy Wahid (francu- 
skiego typu „Combattante II") 1 , kt6ry 
wyszedl z portu Misrata (nad zachod- 
nim wybrzezem Zatoki Syrta) i zmie- 
rzal w kierunku amerykafiskich oknjtbw. 
Jednostka zostala wykryta przez samo¬ 
lot E-2, ktory monitorowal jej dalsze ru- 
chy. Teraz do akcji wkroczyly samoloty 
A-6 z lotniskowca America (CV-66), kto¬ 
re odpalily do libijskiego okr^tu dwa po¬ 


ciski przed woknjtowe typu „Harpoon". 
Rakiety trafily w nadbudowk^ niszczqc 
glowne stanowisko dowodzenia wraz 
z przyleglymi pomieszczeniami i wywo- 
laly gwaltowny pozar. Zginrfo 16 czlon- 
kow zalogi w tym dowodca oknjtu, po- 
zostali przy zyciu opuscili jednostk^ na 
pneumatycznej tratwie ratunkowej; gdy 
odplyntjli ok. 1 mili morskiej Wahid za- 
ton^l rozerwany potcjznq eksplozjtj. - plo- 
mienia spowodowaly wybuch amunicji 
artyleryjskiej i rakiet. 

Drugim okr^tem, ktory padl lupem 
Amerykanow byla korweta rakieto- 
wa Ain Mam (radz. proj. 1234E) 2 , znaj- 
dowala si<g po przeciwnej (wschodniej) 
stronie zatoki. Jednostk^ zaatakowal 


1. Numer burtowy 526, do 1983 nosit nazw? 
Beir Gtulud. Zbudowany w stoczni CMN w Cher- 
bourgu (polozenie st^pki 20.10.1979, zwodowany 
30.9.1980, wszedt do stuzby 8.9.1982) [om], 

2. Numer burtowy 416, zbudowany w stoczni 
..Wympiel” w Rybinsku (nr budowy 203, polozenie 
st^pki 21.4.1979, zwodowany 10.1.1981), 27.5.1981 
tymczasowo wcielony do MW ZSRR jako MRK-9, 
w pazdziemiku tr. przekazany Libii [om]. 


Pierwszym zniszczonym przez Amerykan6w okr^tem byl kuter rakietowy Wahid. Tutaj widoczny 
jeszcze pod wczeSniejsz^ nazw^ podczas pr6b odbiorczych. Fot. „Combat Fleets" 
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Fot. zbiory Artur D. Baker III 

elektronicznych systemow kierowania 
ogniem faktyczna tozsamosd jednostki 
staia sit; oczywista. W zaistnialej sytuacji 
Yorktown natychmiast odpaJil w kierun- 
ku przeciwnika dwa pociski „Harpoon”. 
Oba ugodzily libijski okrrjt, jak sit; poz- 
niej okazato korvvett; Ain Zaqit (radz. 
proj. 1234E) 3 4 , w prawa burtt;. Trafienia 
te mialy fatalny skutek wywolujac pozar 
paliwa rakietowego w prawo burtowych 
wyrzutniach libijskiej jednostki. Trawio- 
na gwaltownym ogniem korweta zato- 
n^la w c.iagu 15 minut, a z jej zalogi nie 
ocalal nikt. 

Do dalszych akcji z uzyciem uzbro- 
jenia juz nie doszlo, a z nastaniem swi- 
tu okrtjty U.S. Navy odplyntjly na potnoc 
od rownoleznika 32°30'N- Ameiykanskie 
samoloty kontynuowaly jeszcze loty na 
poludnie od tej linii ale obyto sit; wow- 
czas bez dalszych incydentow. Bilans 
trwajacych zaledwie dobg dzialan wy- 
padl dla Amerykanow bardzo korzyst- 
nie; samoloty i jednostki nawodne U.S. 
Navy zatopily dwa i uszkodzily jeden li¬ 
bijski okrtjt, nadto samoloty A-7 z lotni- 


3. Przeprowadzona na remont do Leningradu, 
wrociia do sluzby w lutym 1991 r. pod nowq. nazw^. 
TariklbnZiyad. Nadal znajduje si$ w sluzbie, stacjo- 
nuje w Benghazi [om]. 

4. Numer burtowy 419, zbudowany w Rybihsku 
(nr budowy 207, polozenie st^pki 25.3.1983, zwo- 
dowany 31.3.1984), 10.9.1984 tymczasowo wcielo- 
ny do MW ZSRR jako MRK-15, we wrzesniu 1985 
przekazany Libii [om]. 









Trzecia bitwa w Zatoce Syrta 


skowca Saratoga unieszkodliwify dwie 
libijskie baterie rakiet plot, niszczqc ich 
radary pociskami przeciwradiolokacyj- 
nymi HARM. 

Dokiadnie na odwrot rzecz wypa- 
dla z libijskiej perspektywy. Powaznych 
strat wlasnych nie rekompensowal na- 
wet symboliczny sukces - nie zdota- 
no zadac Amerykanom jakichkolwiek 
strat. Patrzqc na rzecz z punktu widze- 
nia taktyki i organizacji to dzialania 
amerykanskie i libijskie byly kranco- 
wo rozne. Ci pierwsi byli dobrze przy- 
gotowani i dziatali w sposob skoordy- 
nowany. Natomiast Libijczycy mimo 
bunczucznych zapewnien nie zrobi- 
li nic by odpowiednio sic do starcia 
przygotowac 5 . Wyslanie pojedynczych 
jednostek przeciwko silnemu zespo- 
lowi okr^tow U.S. Navy dzialajtj.ee- 
mu pod „przyktyciem" lotnictwa mia- 
lo wtasciwie charakter samobojczy, 
szczegolnie, ze Ametykanie zostali juz 
wczesniej uprzedzeni ostrzelaniem ich 
samolotow o libijskim zamiarze pod- 
j^cia walki. Dodac mozna, iz fakt od- 
palenia rakiet plot, z dystansu bliskie- 
go ich maksymalnemu zasicgowi juz 
na wstcpie stawial pod znakiem za- 
pytarda celowosc takiego posuni^cia. 



Z drugiej strony trzeba 
przyznac, ze dzialania 
korwety Ain Zaqit byly 
rozsqdne z taktycz- 
nego punktu widze- 
nia. Jednak po wcze- 
sniejszym podjcciu 
akcji zaczepnej prze- 
ciw amerykanskim sa- 
molotom Amerykanie 
byli juz gotowi nie- 
mal na wszystko i wy- 
czekiwali z „palcem 
na spuscie" pojawie- 

nia si« przeciwnika. Na i s ^teczniej 
Ilr , . A . . samolot szturm 

Wydaje sic, ze najroz- 

s^dniejszij. rzecz^ jak^ libijskie okrcty 
mogly zrobic, to z wyl^czonymi elek- 
tronicznymi urz^dzeniami kierowa- 
nia ogniem manewrowac w obrcbie 
wlasnych wod teiytorialnych (w rozu- 
mieniu uznawanych mi^dzynarodo- 
wo w tym przez USA) ktyjqc sic wsrod 
uprzednio z rozmyslem rozmieszczo- 
nych jednostek handlowych lub ry- 
backich. Mozna bylo liczyc, ze okrcty 
U.S. Navy osmielone brakiem libijskiej 
reakcji podejd^ na granice (lub bli- 
sko) wod teiytorialnych Libii, a wtedy 
nadarzy sic okazja do skutecznego na 


Najskuteczniejszq i najtansz^ broni^ Amerykanbw okazal sic 
samolot szturmowy A-6 intruder". Fot. U.S. Navy 

lijskie okrcty nie ataku. Analogicznie baterie rakiet 
tonymi elek- plot, powinny byly wyczekiwac rownie 

'ni kierowa- korzystnej sytuacji. 

c w obrcbie 

ych (w rozu- Konkluzja 

jdzynarodo- Amerykanska akcja byla sukcesem 
AC sic wsrod nie tylko militamym ale i politycznym. 
ozmieszczo- Ukazala ze za krzykliwymi deklaracja- 
ych lub ry- mi Kaddafiego nie kryje sic zdolnosc 


5. Wprawdzie ..fcistgnicto” dodatkowe srodki 
OPL w rejon wybrzeza, ale bylo to tylko wzmocnie- 
nie ilosciowe, poza poprawiajqcym samopoczucie 
zwiijkszeniem liczby wyrzutni rakiet plot, nie uczy- 
niono niczego by je efektywnie wykorzystad 


Amerykaiiski kr^zownik rakietowy Ticonderoga, blilniak Yorktown. Fot. U.S. Navy via „Warship International" 
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MW Libii (al-Quwwat al-Bahriya al-Libiyd) na poczqtku 1986 r. 

• dowbdca: kmdr Abdullah Al Latif Al Shaksuki 

• personel: ok. 3500 ludzi . . , . ... 

• 6 o.p. radz. projektu 641 (Foxtrot): Al Badr, Al Fateh, Al Ahad, Al Mitraqah, Al Khaibar i Al Hunayn (numery burtowe 311-316, 

dostarczone w latach 1976-83) 

• 1 fregata bryt. typu Vosper Mk 7: Dat Assawari (nr 211, w stuzbie 1973) 

• 4 korwety radz. pro). 1234E (Nanuchka II): Ain Mara, Ain Al Ghazala, Ain Zara i Ain Zaqit (416-419. dostarczone 1981-85) 

• 4 korwety typu Wadi M’ragh: Assad Al Bihar, Assad Al Tougour, Assad Al Khalij i Assad Al Hudud (412-415, zbud. we Wloszech 1977-81) 

• 1 korweta bryt. typu Vosper Mk 1B: Tobruk (411, w stuzbie 1966) . Doh .; 1 - h ih 

• 10 Scigaczy rakietowych fr. typu Combattante II: Sharara, Shahab, Wahag, Wahid, Shouayay, Shoula, Shafak, Barak, Rahd i Lahib 

*^1°2^utrbw^a*idi^;owych radz. projektu 205ER (Osa II): Al Katum, Al Zuara, Al Ruha, Al Bayda, Al Nabha, Al Fikah, Al Mathur, 

Al Muwashan, Al Bitar, Al Sadad, Al Satha i Al Zakab (numery nieparzyste 511-533, dostarczone 1976-80) 

• 3 kutry rakietowe dun. typu Soloven: Susa, Sirta i Sebha (512, 514 i 516; zbud. w W. Brytanii 1968-69) 

• nratoS 266M (Natya II): Ras Al Gelais, Ras Al Hadad, Ras Al Hamman, Ras Al Fulayja, Ras Al Oula, Ras 

Al Madwar i RasAI Massad (numery nieparzyste 111-123, dostarczone 1981-85) 

• 3 Srednie okrqty desantowe pol. projektu 773KL (Polnocny C): Ibn Al Hadrani, Ibn Al Umayya i Ibn Al Furath (11 6, 11 6 1 11 8, 

dostarczone 1977-79) _ 

• 2 okrqty desantowo-transportowe fr. typu PS 700: Ibn Out i Ibn Harissa (1321134: zbud. we Francji 1977-78) 

• 25 malych okrqtow desantowych tur. typu Q107 

• okrqt-baza Zeltin (711, zbud. 1969 w W. Brytanii) 

• 6 miniaturowych o.p. jug. typu R2 „Mala" (dostarczone 1977-82) 

• kilkanaScie okrqtow pomocniczych 

• 36 Smigtowcbw (Mil Mi-14, Aerospatiale SA.316 Alouette III i SA.321 Super Frdlon) 


ODracowal Oskar Mvszor 


realnego dzialania. O ile Amerykanie 
dziatali jak profesjonalisci, to sily libij- 
skie zaprezentowaly si§ jako amatorzy 
otwieraj^cy nieskuteczny ogien bez po- 


trzeby, by ostatecznie poniesc sromot- 
kl^sk^. Kolejna eskalacja polityczne- 
go napi^cia i nieprzemyslanych dzialan 
libijskiego przywodcy doprowadzily do 


jeszcze dotkliwszych ciosow jakie spa- 
dty na Libi? i mi^dzynarodowej izola- 
cji z ktorej kraj ten wychodzi dopiero 
teraz. • 



SUPLEMENT 


I Libijska korweta r.kietow, Mn Mara po ^ ' nUme ' ’ESSTSi'SlStaS 

samej nazwie. Fotografia wykonana w porae La Valetta, Z9.U/. lyy l r. r 
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Korweta Daecheon w trakcie parady rnorskiej na 
redzie Pusan, 07.10,2008 r. Fot. Hartmut Ehlers 


Maciej S. Sobanski 



Zatoni^cie w dose niejednoznaez- 
nych okolicznosciach w dniu 26 marca 
2010 roku poludniowokoreanskiej kor- 
wety Cheonan (wg innej wersji pisowni 
Chon An), kt6ra poszla na dno na Mo- 
rzu Zoltym w odlegtosci zaledwie 1 Mm 
od lez^cej co prawda na obszarze w6d 
terytorialnych Republiki Korei, wyspy 
Baeknyeong (lub jak chc^ tego inni Ba- 
engyeong), ale rownoczesnie ledwie 
10 Mm od brzegow Koreanskiej Repu¬ 
bliki Ludowo-Demokratycznej, wzbu- 
dzila fal§ uzasadnionego zainteresowa- 
nia silami morskimi obu potencjalnych 
przeciwnikow. Trzeba przy lym pamiij- 
tac, ze oba te panstwa de jure nadal po- 
zostajq. ze sobq. w stanie wojny, jako ze 
27 lipca 1953 zawarto jedynie, obo- 
wi^zuj^cy po dzis dzien, kompromi- 
sowy uktad rozejmowy, wprowadza- 
j^cy tylko zawieszenie broni. Z drugiej 
strony miejsce na ktorym doszlo do za- 
toni^cia, to rejon w poblizu rozdzielaj^- 
cej strony konfliktu, a ustalonej jeszcze 
przez Amerykanow, tzw. Northern Limit 
Line (NLL), interpretowanej rzecz ja- 
sna przez kazdego z zainteresowanych 
na wlasnq. korzysc, byl juz w przesztosci 
aren^ licznych, acz drobnych stare sil 
morskich obu panstw koreanskich, co 
tragedii Cheonan nadaje jeszcze szcze- 
golny, dodatkowy smaezek. 

Ze zrozumialych wzglydow przed- 
miotem szczegolnego zainteresowa- 
nia stala si§ sama korweta Cheonan, 


reprezentuj^ca liezne jednostki typu 
„Pohang", ktorym poswi^cono poniz- 
S 2 y material. Nim jednak przejdziemy 
do prezentaeji wspomnianych okr^tow, 
warto przytoczyd choc garsc informaeji 
o flocie Korei Poludniowej, jak potocz- 
nie okreslana jest w naszym kraju, ale 
nie tylko, Republika Korei. 

Niemal natychmiast po wyzwole- 
niu poludniowej cz^sci Polwyspu Kore- 
anskiego spod panowania japonskich 
okupantow, co nast^pilo w drugiej po- 
lowie sierpnia 1945 roku, pozniej- 
szy adm. Sohn Won-Jil zorganizowal 
tzw. Haesadae - Oddzial Spraw Mor¬ 
skich w oparciu o nielieznych Kore- 
ahezykow sluz^cych wczesniej we flo¬ 
cie cesarskiej i z wykorzystaniem 
pozostawionych przez ni^ szcz^tko- 
wych plywaj^cych drobiazgow. W dro- 
dze ltolejnych, licznych zmian i reorga- 
nizaeji z czasem wspomniany Oddzial 
przeksztalcil si§ oficjalnie z dniem 
5 wrzesnia 1948 w marynark^ wojenn^ 
Republiki Korei. 

Wczesniej zdolano jednak utwo- 
rzyc w styezniu 1946 Szkol? Marynar- 
ki Wojennej, ksztalc^cq oficerow oraz 
cztonkow zalog ptywajrjcych. Ustalono 
system stopni wojskowych oraz opraco- 
wano niezb^dn^ pragmatyk^ sluzbowq. 
Od czerwca 1946 rozpocz^to tworzenie 
wlasnych punktow bazowania w glow- 
nych punktach polwyspu, ktory obejmo- 
wal Incheon, Mokpo, Mookho, Busan, 


Gunsan, Pohang i Jinhae, co pozwolilo 
na stworzenie wlasnego silnego syste- 
mu ohrony wybrzeza i przej^cie w 1947 
tych funkcji z r^k U.S. Navy. ZresztEj. 
Ametykanie niemal od pocz^tku ich ist- 
nienia wspierali koreahskie sily morskie 
szkoleniowo, logistyeznie i sprz^towo, 
przekazuj^c juz w 1946 pierwsze jed¬ 
nostki plywaj^ce. 

Trwaj^cy od czerwca 1950 do lipca 
1953 mi^dzynarodowy konflikt zbrojny, 
okreslany umownie mianem tzw. wojny 
koreanskiej, w ktorym aktywny udzial 
wraz calymi silami zbrojnymi Republi¬ 
ki wzi^la rowniez i maiynarka wojen- 
na, spowodowat swego rodzaju regres 
w rozwoju jej, strony materialnej, po- 
zwolil jednak na uzyskanie doswiadeze- 
nia bojowego, ktorego wartosc trudno 
przecenic. 

Odbudowuj^ce sif z nieuniknio- 
nych zniszczen wojennych i stopniowo 
znow rozwijaj^ca, po zawarciu rozej- 
mu w lipcu 1953 roku, maiynarka wo- 
jenna Republiki stala si§ w pocz^tko- 
wym okresie ze zrozumialych wzgl^dow 
swoistym zbiorowiskiem wszelkiego 
plywaj^cego amerykahskiego demobi- 
lu, pochodz^cego jeszcze z lat II wojny 
swiatowej, otrzymywanego sukcesyw- 
nie z USA w ramach programu pomo- 
cy wojskowej. Dose powiedziec, ze jesz¬ 
cze na przelomie lat szescdziesi^tych 
i siedemdziesiqtych, w jej skladzie znaj- 
dowaly siij w zasadzie niemal wyl^cznie 
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Potudniowokoreanskie korwety typu „Pohang" 




Nazwa i sygnatura ^ 

Stocznia 

Data wejscia do stuzby 

Donghae PCC 751 

Korean Shipbuilding & Engineering, Pusan 

sierpien 1982 

Suwon PCC 752 

Haniin Industrial Shipbuilding, Masan 

pazdziernik 1983 

Kangreung PCC 753 

Hyundai Shipyard, Ulsan 

30 listopad 1983 

Anyang PCC 755 

Daewoo Shipbuilding & Heavy Machinery, Okpo 

qrudzien 1983 

wg Combat Fleets of the Woi 

Id’s 2002-2003. __ 


Na bazie tych okr?tow powstala kon- 


eks-ameiykanskie okr?ty, wojennej bu- 
dowy, w tym 3 niszczyciele typu „Flet- 
cher", 18 roznorodnych eskortowcow 
typu „Rudderow", „Bostwick", „Auk" 
i „Admirable", 15 kutrow dozorowych 
lypu PC i PCS, tralowce YMS oraz silnie 
rozbudowane ze wzgl?dow doktrynal- 
nych sily desantowe, sktadaj^ce si? z 32 
duzych isrednich okr?tow desantowych 
typu LST, LSMR, LSM, APD i AKL 1 . 

Kolejnym doswiadczeniem kore- 
anskiej marynarki wojennej byl czyn- 
ny udziat w wojnie wietnamskiej, choc 
w wi?kszym stopniu niz floty dolyczyl 
on sii piechoty morskiej. 

Szybki i dynamiczny rozwoj gospo- 
darczy Republiki Korei spowodowal, 
ze od wrzesnia 1969 roku marynar- 
ka wojenna nawi^zata szerokie kon- 
takty z krajowymi, cywilnymi przed- 
si?biorstwami r6znych branz, czego 
rezultatem byl znacz^cy jej udzial w po- 
chodzqcym z polowy lat siedemdziesi% 
tych tzw. 8-letnim Narodowym Planie 
Obrony. Pocz^wszy od roku 1974 flo- 
ta zacz?la otrzymywac okr?ty budowa- 
ne w rodzimych stoczniach. Zrazu byly 
to patrolowce, a raczej kutry rakietowe 
typu „Baekgu" (lub Paekku), patrolow- 

Tym razem korweta Kunsan typu „Donghae" w 
Emerlec kal. 35 mm. 


ce typu „Sea Dolphin", nast?pnie korwe¬ 
ty typu „Donghae" i „Pohang”, a pdzniej 
rowniez fregaty typu „Ulsan". Nie dose 
na tym, poludniowokoreahski przemysl 
stoezniowy, nie darmo uwazany za je- 
den z wiod^cych w swiecie, w nast?p- 
nych latach dostarezyl flocie takze serf? 
okr?tow podwodnych typu 209/1200, 
zbudowanych w oparciu o niemieck^. 
dokumentacj? oraz calkowicie jixz wla- 
sne niszczyciele typu KDX-I i KDX-II 
(Korean Destroyer Experimental) 2 . 

Przejdimy zatem do poludniowokore- 
ahskich korwet rodzimej produkcji, kto- 
tych pierwowzorow upatrywac nalezy 
chyba w serii 3 patrolowcow typu HDP 
1000 3 , zbudowanych w latach 1980- 
1983 dla potrzeb Strazy Przybrzeznej 
(South Korean Coast Guard). Jednost- 
ki te mjaty wypomosc 1200/14501 przy 
wymiarach 81,5 x 9,9 x 3,15 m. Ich na- 
p?d stanowily silniki wysokopr?zne 
o beznej mocy 9600 KM, ktore zapew- 
nialy maksymaln^pr^dkoSd 21,5 w?zla. 
Skromne, acz adekwatne do powierzo- 
nych zadan, uzbrojenie obejmowalo po- 
jedyneze dzialo plot. kal. 40 mm Bofors 
Mk 3 oraz 2 podwojnie sprz?zone dziala 
plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk 22 4 . 


cepcja uniwersalnych jednostek okre- 
slanych jako Patrol Combat Corvette 
PCC (po pol. bojowe korwety patrolo- 
we). Uniwersalnosc okr?tow polegata 
na tym, ze w zaleznosci od zastosowane- 
go wariantu uzbrojenia, mogly one re- 
alizowac zadania w zakresie zwalczania 
okr?tow podwodnych, obrony przeciw- 
lotniczej czy wreszeie zwalczania jedno¬ 
stek nawodnych. 

Jako pierwsza seria korwet patro- 
lowych w latach 1981-1983 powstaly 
4 jednostki typu „Donghae" (lub Dong 
Hae) - HDC 800. 

Wypornosc standardowa jednostek 
typu „Donghae" wynosila 800 t, a wy¬ 
pomosc pelna odpowiednio 1078 t 5 . 
Dlugosc calkowita kadluba si?gala 78,5 
m, a szerokosc 10,0 m (szerokosc w li- 


1. Kbwalenko W.A., Ostraumow M.N., Sprawocz- 
nikpo inostrannymflotam, Moskwa 1971. 

2. Sobafiski M.S., Poludniawokoreaiiskie niszczy- 
ciete typu JCDX-I’, OW nr 5/2009 (97). 

3. Bjty to PC 1001 , PC 1002 i PC 1002. 

4. wg Combat Fleet of the World’s 2002 - 2003, 
pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002. 

5. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/ 2004, 
pod red W. Globke, Bonn 2002 - wypomoSd petna 
korwet wynosila 9501. 


trakeie parady morskiej na redzie Pusan, 07.10.2008 r. Okr?t posiada rakiety „Exocet" i dziatka 
r Fot. Hartmut Ehlers 
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nii wodnej - 9,6 m). Prze- 
ci?tne zanurzenie kadlu- 
ba korwet dochodzilo do 
2,6 m 6 . 

W przeciwiehstwie do 
wczesniejszych patrolow- 
cow typu HDP 1000 wy- 
posazonych w silniki wy- 
sokopr?zne, nowe okr?ty 
otrzymaly nap?d w syste- 
mie CODOG (Combined 
Diesel or Gas Turbine) 
sldadajqcy si? z turbiny 
gazowej General Electric 
LM-2500 o mocy 27 800 
KM oraz 2 silnikow wyso- 
kopr?znych MTU (Moto- 
ren und Turbinen Union) 
typu 12V956 TB82, kaz- 
dy o mocy 3120 KM. Sil¬ 
niki wysokopr?zne slu- 
zyly do utrzymywania 
pr?dkosci marszowej 

1 ekonomicznej. Maksy- 
malna pr?dkosc przy ich 
wykorzystaniu wynosi- 
la 15 w?zl 6 w. Turbina 
gazowa zapewniala natomiast korwe- 
tom pelnq. pr?dkosc, wynosz^ct}. 31 w?- 
zlow. Zespdl nap?dowy poruszal za po- 
srednictwem przekladni redukcyjnych 

2 sruby nap?dowe. 

Zasi?g korwet typu „Donghae" wy- 
nosil 800 Mm przy pr?dkosci maksy- 
malnej 31 w?zlow oraz odpowiednio 
4000 Mm prty pr?dko§ci ekonomicznej 
15 w?zlow. 

Uzbrojenie jednostek skladalo si? 
z pojedynczego uniwersalnego dziala 
kal. 76 mm 1/62 OTOBreda DP na po- 
ktadzie dziobowym, jednego podwoj- 
nie sprz?zonego dziala plot. kal. 40 mm 
L/60 Bofors AA (US Mk 1 Mod. 2 ) oraz 
2 podwojnie sprz?zonych dzial plot, 
kal. 30 mm L/75 Emerlec AA. Do kie- 
rowania ogniem artyleryjskim dziala 
kal. 76 mm sluzyl dalmierz optronicz- 
ny Thales LIOD. 

Do zwalczania zagrozenia ze strony 
oknjtow podwodnych sluzyly 2 potrojne 
wyrzutnie torped pop kal. 324 mm Mk 
32 ASW oraz 2 zrzutnie bomb gl?bino- 
wych Mk 9, kazda z zapasem 6 bomb. 

Wyposazenie elektroniczne jedno¬ 
stek obejmowalo radar nawigacyjny 
Raytheon SPS-64 (V) oraz radar Thales 
WM-28. Korwety wyposazono w kadiu- 
bowy sonar EDO 768 (SQS-58). Jed- 
nostki otrzymaly rowniez srodki prze- 
ciwdzialania elektronicznego, w tym 
system ostrzegawczy oraz 2 wyrzut¬ 
nie 6 -prowadnicowe systemu Mk 34 
RBOCII. 


Efektowne uj?cie korwety Kwangmyeong typu „Pohang". 


Etatowa zaloga korwet typu „Don- 
ghae" liczyla 95 ludzi, w tym 10 ofice- 
r 6 w, zas ich autonomicznolc 21 d 6 b. 

Wszystkie korwety typu HDC 800 ba- 
zowaly w Chinhae. 

W oparciu o doswiadczenia uzyska- 
ne przy budowie i eksploatacji jedno¬ 
stek typu Donghae zaprojektowano ich 
zmodyfikowanq, nieco wi?kszq wer- 
sj?, okreslan^jako uniwersalna korwe- 
ta typu „Pohang" (lub Po Hang) - KCX 
(Korean Corvette Experimental). Jed- 
nostki wdrozono do seryjnej produkcji, 
przy czym w okresie 11 lat (1984-1994) 
zbudowano ich 24. Liczba rzadko spo- 
tykana w czasie pokoju, zwlaszcza, gdy 
uwzgl?dnimy jeszcze niewielki w su- 
mie koreanskie doswiadczenie w pra- 
cach przy budowie okr?tow wojen- 
nych. Zlecenie na wykonanie korwet 
powierzono 4 stoczniom, kt 6 re wcze- 
sniej uczestniczyly w budowie jedno¬ 
stek typu „Donghae". 

Dlugotrwalosc czasu budowy oraz 
liczebnosc serii spowodowaly, ze ko- 
lejno p 0 wstaj 3 .ce korwety ewoluowa- 
ly nie tylko pod wzgl?dem uzbrojenia, 
a zwlaszcza wyposazenia elektroniczne¬ 
go, co jest w pelni uzasadnione, bior^c 
pod uwag? tempo zachodz^cych na tym 
polu zmian, ale zmiany dotyczyly tak- 
ze ukladu nap?dowego. Co wi?cej, na- 
wet niektore zrodla wydzielily w obr?- 
bie typu „Pohang" odr?bny podtyp „An 
Dong", licz^cy 16 jednostek, zbudowa- 
nych poczEpvszy od roku 1988 7 . 


Fot. Marine Nationale 


Wypornosc standardowa korwet 
typu „Pohang" wynosila 9501, a wypor- 
nosc pelna odpowiednio 1220 t, choc 
pewne zrodla okreslaj^ j^ na zaledwie 
1180 1 . Dlugosc calkowita kadluba si?- 
gala 88,30 m, a dlugosc w linii wodnej 

- 83,47 m. Calkowita szerokosc korwe¬ 
ty to 10,0 m, a szerokosc w linii wodnej 
9,8 m. Przeci?tne zanurzenie kadluba 
wynosilo 3,0 m 8 . 

Korwety zachowaly uklad nap?do- 
wy analogiczny do zastosowanego we 
wczesniejszym typie korwet „Donghae" 

- system CODOG, skladaj^cy si? z tur¬ 
biny gazowej General Electric LM-2500 
oraz 2 silnikow wysokopr?Znych MTU 
12V956 TB82. W przypadkupierwszych 
4 okr?tow serii o numerach taktycznych 
PCC 756 - PCC 759, moc turbiny gazo¬ 
wej wynosila 27 200 KM, a dla wszyst- 
kich pozostalych okr?tow juz 27 000 
KM. Moc jednostkowa kazdego silni- 
ka wysokopr?znego wynosila po 3120 
KM, jednak pocz^wszy od 9 okr?tu serii 
o numerze taktycznym PCC 766 na kor- 
wetach zacz?to montowac juz nowe sil¬ 
niki typu SEMT-Pielstick 12 PA 6 V 280, 
ktorych jednostkowa moc wynosila juz 
4800 KM. Zmiana ta pokrywala si? z su- 
gerowanym przez niektore zrodla poja- 


6. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004, wy- 
miary jednostek wynosily: dt. 78,1 m, szer. 9,6 m, 
zan. 2,6 m. 

7. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004. 

8. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004 za¬ 
nurzenie wynosilo 3,4 m. 
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.4 


Nazwa i sygnatura | Stocznia 

Data wejscia do sluzby 

Uwagi 

Pohang PCC 756 

A 

18.12.1984* 

Wycofany ze stuzby 30.06.2009 
przeznaczony do zadari szkoleniowych 

Kunsan (Gunsan) PCC 757 

B 

18.12.1984 


Keoncjiu (Gyeonqju) PCC 758 

C 

1986 


Mokpo PCC 759 

D 

1988 


Kimchon (Gimcheon) PCC 761 

A 

maj 1985 


Chungju PCC 762 

B 

maj 1985 


Jinju PCC 763 

C 

1986 


Yeosu PCC 765 

0 

1986 


Chinhae ( Jinhae ) PCC 766 

A 

luty 1989 


Sunchon ( Suncheon ) PCC 767 

B 

czerwiec 1989 


Yeeree (Iri) PCC 768 

C 

1989 


Wonju PCC 769 

D 

sierpien 1989 


Andong PCC 771 

B 

listopad 1989 


Cheonan PCC 772 

A 

listopad 1989 

zaton^t 26.03.2010 

Seongnam PCC 773 

D 

maj 1989 


Bucheon PCC 775“ 

C 

kwiecien 1989 


Jecheon PCC 776 

B 

maj 1989 


Daecheon PCC 777 

A 

kwieciert 1989 


Sokcho PCC 778 

B 

luty 1990 

- 

Yeongju PCC 779 

C 

marzec 1990 


Namwon PCC 781 

D 

kwiecien 1990 


Kwanqmveonq ( Gwangmyeong ) PCC 782 

A 

lipiec 1990 


Sinheung ( Sinseong ) PCC 783 

B 

marzec 1993 


Gonqiu PCC 785 

D 

28.02.1994 


wg Combat Fleets of the World's 2002-2003, internet. 

Uwagi: 

stocznie:A - Korea Shipbuilding SEngineering, Pusan; B - Hanjin Industrial Shipbuilding, Masan; C - Hyundai Shipyard, Ulsan; D - Daewoo Shipbuilding & Heavy Machinery, Okpo 
* - wg niektdrych trddel Pohang wszedl do sluzby 01.01 .1 985; ” - mozliwe, ze numer taktyezny PCC 775 posladala korweta Seongnam, a Bucheon posiadal numer PCC 773. 


wieniem si^ podtypu „An Dong". Zespol 
nap^dowy poruszat za pomoc^ prze- 
kladni redukcyjnej 2 sruby nap^dowe. 

Maksymalna pr^dkosc korwet typu 
„Pohang" przy wykorzystaniu turbi- 
ny gazowej wynosila 31 wrjztow, choc 
zgodnie z informacjami niektorych zro- 
del byla wyzsza - 32 w^zty. Silniki wyso- 
koprgzne zapewnialy prtjdkosc ekono- 
miczn^do 15 w^zlow. Zasigg jednostek 
wynosil 800 Mm przy pr^dkosci 31 w$- 
zlow lub odpowiednio 4000 Mm przy 15 
w^zlach. 

Energi$ elektryczn^ niezb^dnq. do za- 
silania odbiomikow pokladowych za¬ 
pewnialy okr^tom 3 wysokopr^zne 
agregaty pr^dotworcze, kazdy o mocy 
400 kW (kgsznie 1200 kW) zawyj^tkiem 
korwet zbudowanych przez stoczni^ 
Daewoo Shipbuilding & Heavy Machi¬ 
nery w Okpo 9 , ktore zostaly wyposazo- 
ne jedynie w 2 takie agregaty o fcjcznej 
mocy 800 kW. 

Jak juz wspomniano w czasie powsta- 
wania serii korwet zmianie ulegalo ich 
uzbrojenie. Pierwsze 4 jednostki (PCC 
756 - PCC 759) 10 zostaly wylconane, 
mozna powiedziec w wersji „uderzenio- 
wej", i wyposazone w 2 przeciwokr^to- 


we pociski rakietowe MM 38 „Exocet". 
Pociski te mialy dlugosc 5,21 m, sredni- 
c$ 0,35 m i rozpi$to§c 1,0 m. Ich waga 
wynosila 750 kg, w tym glowica bojo- 
wa 165 kg. Prgdkosc maksymalna poci- 
skow si^gala 0,93 M, a ich zasi^g docho- 
dzil do okolo 45 km. 

Kwestia uzbrojenia rakietowego kor¬ 
wet typu „Pohang", oczywiscie poza 
PCC 756 - PCC 759, pozostaje otwar- 
ta. Choc roczniki flot wyraznie o tym nie 
wspominaj% rowniez i pozostale mog^ 
bye wyposazone w pociski przeciwo- 
kr^towe. Najlepszym tego przykladem 
mog^ bye fotografie wydobytej rufowej 
cz<jsci korwety Cheonan PCC 772, kto- 
ra zaton^la na Morzu Zoltym w dniu 26 
marca 2010 r., na ktorych widoczna jest 
dwupojemnikowa wyrzutnia pociskow 
przeciwokr^towych RGM-84D „Har- 
poon", zamontowana na rufowej cz^sci 
nadbudowki. 

W wersji „uderzeniowej" uzbroje¬ 
nie uzupelnialo pojedyneze uniwer- 
salne dzialo kal. 76 mm L/62 OTOBre- 
da na poktadzie dziobowym. Dzialo to 
umieszczone w zamkni^tej, obrotowej, 
wykonanej z tworzyw sztucznych wiezy, 
posiadalo k^t podniesienia luf w prze- 


dziale -15° +85°. Wystrzehwalo pociski 
o wadze 6,3 kg z pr^dkoscig. poczqtko- 
wq 925 m/s. Zasirjg maksymalny do ce¬ 
low morskich i l^dowych wynosil 16,0 
km, a do celow powietrznych 11,5 km, 
zas zasi^g skuteezny odpowiednio 8 km 

1 5 km. Szybkostrzelnosc wahala si? od 
85 do 100 strzalow/minuttj. Do zwalcza- 
nia celow powietrznych sluiyly rowniez 

2 podwojnie sprz?zone zestawy kal. 30 
mm L/75 Emerlec, umieszczone na po- 
kladzie rufowym jednostki. Obslugiwa- 
ny przez operatora - artylerzyst? zestaw 
posiadal k^t podniesienia luf w prze- 
dziale -15° +80°. Dzialo wystrzeliwa- 
lo pociski z pr?dkosci^ pocz^tkow^ 850 
m/s (wg innych zrodel az 1800 m/s) na 
maksymalny skuteezny dystans 3,4 km. 
Szybkostrzelnosc wynosila po 600 strza- 
low/minut? z kazdej lufy * 11 . 

9. byfy to PCC 759, PCC 765, PCC 769, PCC 773, 
PCC 781 i PCC 785. 

10. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004 
w pociski typu „Exocet" mialo zostac wyposazo- 
nych l^cznie az 8 okr^tow, w tym takze PCC 761, 
PCC 762, PCC 763 i PCC 765, co nie znajduje po- 
twierdzenia w innych irodiach, jedynie okr^ty w tej 
wersji uzbrojenia okre^lano mianem typu „Pohang”. 

11. dane dot. parametrdw taktyczno-technicz- 
nych uzbrojenia wg Krzewinski J., Okrgty wojenne 
$wiata, Warszawa 2002. 
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Pocz^wszy od korwety o numerze 
taktycznym PCC 761, gdy zrezygnowa- 
no z przeciwokr^towych pociskow ra- 
kietowych, jednostki otrzymywaly juz 
po 2 pojedyncze uniwersalne dziala kal. 
76 mm L/62 OTOBreda, ktore rozmiesz- 
czono na pokladzie dziobowym i rufo- 
wym. Do kierowania ich ogniem stuzyl 
optroniczny dalmierz Thales LIROD. 

Poczqwszy od korwety PCC 766 zmie- 
niono rowniez uzbrojenie plot, jedno- 
stek, ktore stanowily teraz 2 podwoj- 
nie sprz^zone dziala kal. 40 mm 1/70 
OTOBreda. Dziala te znajdowaly si§ 
w zamkni^tej, waz^cej 7 t wiezy, a k^t 
podniesienia ich luf sitjgal 75°. Wystrze- 
liwaly pociski o wadze 1 kg z pr^dko- 
sciej. pocz^tkow^ 1000 m/s. Maksymal- 
na donosnosc dzial do celow morskich 
i ltjdowych si^gala 12,6 km, a do celow 
powietrznydh 8,7 km. Szybkostrzelnosc 
wynosila 300 strzalow/minut^ 12 . 

Do zwalczenia zagrozenia ze strony 
okr^tow podwodnych wszystkie korwe¬ 
ty uzbrojono w 2 umieszczone na bur- 
tach potrojne wyrzutnie torped pop kal. 
324 mm Mk 32, w ktorych stosowano 
toipedy pop Mk 46 Mod., o wadze 257,6 
kg, w tym glowica bojowa 43,1 kg i za- 
si^gu okolo 11 km. Jednostki wyposazo- 
no rowniez w 2 zrzutnie bomb gt^bino- 
wych Mk 9, kazda z zapasem 6 bomb. 

Modyfikacjom ulegato w trakcie wie- 
loletniej budowy serii jednostek takze 
ich wyposazenie elektroniczne. Pierw- 
szych 8 korwet (PCC 756 - PCC 765) zo- 
stalo wyposazone w radar nawigacyjny 
Raytheon SPS-64(V) oraz radar Tha¬ 
les WM-28. Dalsze jednostki poczynaj^c 

Tym razem Sokcho w bazie Inchon, lipiec 1994 


od PCC 766 otrzymaly bogatszy zestaw, 
obejmuj^cy radar nawigacyjny Raythe¬ 
on SPS-64(V), radar dozoru nawodnego 
i powietrznego Marconi ST 1802 oraz 
radar kierowania ogniem artyleryjskim 
Marconi S 1810. 

Wszystkie korwety wyposazono w ka- 
dlubowy sonar. W przypadku jednostek 
PCC 756 - PCC 759 byl to EDO 768 
(SQS-58), natomiast dla pozniejszych 
jednostek serii Thales PHS-32. 

Okrigty otaymaly rowniez srodki walki 
elektronicznej, w tym system ostrzegaw- 
czy GoldStar ULQ-12K oraz 2 wyrzut¬ 
nie 6-prowadnicowe dipoli systemu Mk 
36 SRBOC. Te ostatnie zamontowano je- 
dynie na korwetach PCC 756 - PCC 759, 
natomiast dalsze jednostki serii, poczyna- 
j^c od PCC 761 wyposazono w 4 wyrzut¬ 
nie 9-prowadnicowe systemu Protean. 

Pierwsze korwety serii PCC 756 - 
PCC 759 otrzymaly system dowodzenia 
Thales SEWACO ZK, natomiast p6zniej- 
sze wyposazono w system opracowania 
informacji bojowych Ferranti WSA 423. 
wszystkie jednostki otrzymaly system 
Motorola MX 1105 NAVSAT. 

Etatowa zaloga korwet typu „Po- 
hang" liczyia 95 ludzi, w tym 10 ofice- 
row, choc niektore zrodla wskazujq, ze 
tych ostatnich mialo bye 11. Zatoni^cie 
Cheonan wskazuje, ze w praktyce zalo¬ 
ga byia jednak liezniejsza, w przypadku 
wspomnianego okr^tu w feralnym rejsie 
liczyia 104 ludzi. 

Warto jeszcze wspomniec, ze kore- 
anska Straz Przybrzezna dysponuje 
pojedynczq, zbudowanq. w roku 1985 
jednostki typu HDC 1150 - PC 1005 

r. Widoczne dzialka 40 mm OTOBreda. 


Hankang, ktora de facto stanowi wersj§ 
korwety typu „Pohang". 

Z uwagi na swoj uniwersalizm po- 
zwalaj^cy wykonywac szeroki wachlarz 
roznorodnych zadan, korwety typu „Po- 
hang" nadawaly si$ doskonale do roli 
przyslowiowych „koni roboezyeh" ma- 
rynarki wojennej Republiki Korei, ope- 
ruj^cych na wodach otaczaj^cych po- 
ludniowci czqsc pdlwyspu. Zgodnie 
z posiadanymi informaejami (pytanie na 
ile aktualnymi, choc uwzgl^dniaj^cymi 
juz ostatnie „ubytki") 9 jednostek bazo- 
walo w Donghae, dalszych 8 w Incheon, 
oraz po 2 w Pusan i Chinhae, miejsca 
bazowania jednej korwety nie ustalono. 

Budowa licz^cej 24 jednostki se¬ 
rii korwet, przypomnijmy zakonezona 
praktyeznie przed 16 laty stanowila nie- 
wrgpliwie bardzo dobr% szkol^ dla polu- 
dniowokoreahskich stoezni w realizaeji 
zamowien marynarki wojennej, dzi^ki 
ktorej mogly obecnie wytwarzac wi<jk- 
sze i bardziej skomplikowane okr$ty. • 
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redakcyjny wspolpracownik Maciej Franz. Praca w sposob bardzo 
syntetyczny ujmuje trudne dzieje narodzin lotnictwa morskiego. 

W rozdziale I autor prezentuje stopniowy rozwoj lotnictwa i okr?- 
tow lotniczych w czasie wojny. 

W nast?pnym, najobszerniejszym, rozdziale autor przedsta- 
wia dzialania okr?t6w lotniczych. Dla lepszej wyrazistosci zosta- 

10 to podzielone na poszczegolne akweny morskie. Po lekturze tego 
rozdzialu mozna dojsc do wniosku, ze w miar? lat wojny dziala¬ 
nia lotnictwa morskiego stawaly si? coraz intensywniejsze. Powo- 

11 tez z funkcji rozpoznawczych na rzecz floty, ten rodzaj sil powoli 
uzyskiwat moc uderzeniowq. O tym jednak przekonano si? pozniej, 
szczegolnie w Tarencie i Pearl Harbor. 

W ostatnim III rozdziale zaprezentowano ustalenia Konferencji 
Waszyngtonskiej oraz jej skutki na dalszy rozwoj Hot. 

Catosc uzupelniq. dwa obszerne i bardzo ciekawe aneksy. Pierw- 
szy z nich poswi?cony jest okr?tom lotniczym a drugi wodnosamo- 
lotom. Oba s^ obszeraie ilustrowane rysunkami i fotografiami. 

Pozycja z racji dost?pnej ceny powinna zadowolic kazdego milo- 
snika okr?t6w lotniczych i historii Wielkiej Wojny. 

JM 


Wojna na Pacyfiku. Kampania 
Hawajska 7-23 XI11941 roku 

Jaroslaw Jastrz?bski 
Format 15x21 cm, tabele, mapy, 

Krakowskie Towarzystwo Naukowe 
(jarek.ijm@gmail.com), Krakdw 2010 
Cena 36 zl. 

Wraz z rozwojem internetu, a poprzez tego szerszym dost?pem 
do informacji, mozna wiele interesujcjeych materialow uzyskac 
i nast?pnie je porownac. Dlatego wydawanych jest wiele pozycji 
opisujcjcych znane nam fakty histoiyczne w innym swietle. Jedn^ 
z takich pozycji wydanych w naszym kraju jest ksi^zka Jaroslaw 
Jastrz?bskiego Wojna na Pacyfiku. Kampania Hawajska 7-23 XII 
1941 roku. Jest to pozycja opisuj^ca tragiczny ci^g wydarzen, kto- 
re doprowadzity do wybuchu wojny na Pacyfiku. 

W rozdziale I opisana zostala droga Japonii oraz Stanow 
Zjednoczonych A.P. od zakonczenia I wojny swiatowej w przed- 
dzien wojny. 

W rozdziale II opisana zostaly opisane strategic obu mo- 
carstw w przededniu wojny. Tutaj autor porusza wiele, moze 
kontrowersyjnych tematow, przedstawiaj^c obraz wydarzen 
w nieco odmiennym Swietle, tak bardzo roznym od domi- 
nuj^cego do niedawna amerykahskiego, jedynego slusznego 
punktu widzenia. 

Ostatni rozdzial to juz opis kampanii hawajskiej od japonskiej ge- 
nezy ataku na Perl Harbor po walki o wysp? Wake. 

Pozycja ciekawa i zmuszaj^ca do tnyslenia, szczeg61nie starsze- 
go czytelnika „wychowanego" na literaturze z poprzednich dekad. 

JM 
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NOWOSC! 

Pancerniki fypu 
^Deutschland” 

• 72 strony + 3 rozktadowkiz 6 planami w skali 1:350 

• 96 fotografii czarno-biatych 

• 44 rysunki 

• 4 tabele 

• 9 plansz kolorowych 

• cena 39 zt 
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Fmncuski uniwersalny okr^l desantowy 
Mistr.il (I. klory zoslanie zakupipnv 

przez Rosjij. Tntaj jednostka stotograt'oivana 
w Wilhelmshaven 10.04.2010 r. 

Fol. Leo van Ginclieren 

















